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1.

Wprowadzenie.

1.1.

Przedmiot, cel, zakres pracy, metoda badawcza oraz przedstawienie
problematyki.

Niniejsza praca doktorska obejmuje mozliwosci adaptacji wnetrz dworcow kolejo-
wych na przykladzie Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej. Po przeprowadzonych bada-
niach podjeta zostata proba odpowiedzi na wyzwanie, jakim okazat sie projekt wnetrza
wybranego budynku dworcowego nalezgcego do sieci Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej
w dzielnicy Pomorzany. Podjeta zostata proba odpowiedzi na potrzeby mieszkancow
dzielnicy Pomorzany wyrazona poprzez stworzenie projektu opuszczonego budynku
wraz z otoczeniem, przywrocenie mu dawnej funkcji oraz dotozenie funkcji dodatko-
wych na podstawie przeprowadzonych badan. W pracy podjeto probe przedstawienia
mozliwo$ci ksztalttowania wnetrz uzytecznoSci publicznej, jakimi sg budynki kolejowe.
Szczecinska Kolej Metropolitalna przebiega przez najwazniejsze dzielnice Szczecina. Jest
to sie¢, na ktorej trasie znajduje sie szereg opuszczonych, pieknych obiektow, ktére utra-
city swoja dawna funkcje i albo sg zupelnie opuszczone, albo funkcjonuja jako siedziby
firm. Wsr6d mieszkancéw Szczecina istnieje przekonanie, ze gdyby doszlo do odnowie-
nia trasy kolei, Szczecin nie potrzebowalby linii metra. Ciekawe jest rdbwniez to, zZe naj-
blizsze otoczenie opuszczonych budynkéw w danych dzielnicach jest niejednokrotnie
takze zdegradowane. W pracy doktorskiej omoéwione zostaty przestrzenie uzytecznosci
publicznej, jakimi sa budynki dworcowe, w ktérych spedzamy czas chwilowo, czekajac
na podréz lub na kogo$. Do niedawna obserwowane bylo umniejszenie znaczenia trans-
portu kolejowego jako Srodka przemieszczania przy jednoczesnym wzroScie znaczenia
transportu drogowego oraz lotniczego. Obecnie zmienia sie spojrzenie na dworce, staja
sie one waznym elementem struktury lokalnej, nie tylko Srodkiem transportu.

Dazeniem pracy jest rowniez podkreSlenie wazno$ci przywracania funkcjonowa-
nia miejsc, ktére utracilty swojg pierwotng funkcje oraz ich wptyw na czesto zapomnia-
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ne niegdy$ obszary miejskie, ktore je otaczaja. Niezwykle istotny zdaje sie by¢ nie tylko
wzglad estetyczny, ale takze dzieki rewitalizacji obiektéw stwarzanie mozliwoSci rozwo-
ju ekonomiczno-spotecznych obszaréw otaczajgcych obiekty dworcowe. Istotne moze
by¢ réwniez poznanie i zbadanie wiekszej iloSci informacji oraz aspektéw dworcow jako
komunikacyjnych, architektonicznych i spotecznych punktéw weztowych oraz wpltyw
ich odnowy na konkretne obszary miejskie. W pracy chciatabym réwniez przyblizy¢ od-
powiedzZ na pytanie, czy mozliwe jest stworzenie miejsc, ktére wynikajg z konkretnych
potrzeb mieszkanicdw obszaré6w skupionych wokét budynkéw dworcowych.

W drugim rozdziale pracy przedstawie wspoblczesne tendencje projektowe w obiek-
tach kolejowych i zwigzanej z nimi infrastruktury na wybranych przyktadach oraz podej-
me probe krotkiego omoéwienia aktualnego stanu wybranych szczecifiskich budynkéw
dworcowych. Znalazla sie w tym miejscu takze og6lna refleksja, ktéra towarzyszyta mi
podczas przeprowadzania wizji lokalnej budynkéw dworcowych w Szczecinie.

Trzecirozdzial bedzie zawierat wyniki badan w formie ankiety, ktéra zostata przepro-
wadzona przeze mnie wsr6d mieszkaficow wybranych dzielnic Szczecina, gdzie znajduja
sie opuszczone budynki dworcowe, czyli w dzielnicach: Pomorzany, Pogodno/Eekno oraz
Niebuszewo. Ankiety zostaly przeze mnie przeanalizowaneiprzedstawione w formie tabel,
a takze daly ciekawe wyniki, ktére przedstawione zostaty w formie wykreséw.

Kolejna cze$¢ opracowania rozpoczyna sie wywiadem, zestawem 9-ciu pytan, ktére
zostaly opracowane po to, aby zadac je osobom zwigzanym ze Swiatem architektury, ar-
chitektury wnetrz, sztuki oraz sztuki uzytkowej. Poprzez zadanie tych pytan chcialam
przyblizy¢ problem, jakim jest miedzy innymi rewitalizacja oraz jej wplyw na otoczenie,
a takze inne, istotne aspekty zwigzane z tematem. Wywiady konczga sie moim odniesie-
niem do owych aspektéw poprzez wyodrebnienie kluczowych zagadnien, ktére wynikty
z zadanych pytaf.

W jednym z ostatnich rozdzialéw odniostam sie do propozycji zmian funkcjonal-
no-przestrzennych na wybranym przykiadzie budynku kolejowego w dzielnicy Pomo-
rzany, czyli do konsekwencji moich badan, jakim byl poSwiecony projekt. W tej czesci
opracowania odniostam sie rdbwniez do takich zagadnien jak stan istniejacy budynku,
zastosowanie zmian funkcjonalnych oraz przestrzennych, dostosowanie funkcjonal-
no-przestrzenne do potrzeb wspbiczesnego uzytkownika, kolorystyka i uzyte mate-
rialy, mozliwe zmiany uktadu funkcjonalnego, a takze ksztaltowanie wnetrz dworcow
kolejowych wchodzacych w sklad Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej w przestrzeni
modelowej jaka jest budynek pomorzafnskiego dworca. W ostatniej czesci zawarte zo-
stalo podsumowanie ptynace z analizy ankiet i wywiadéw oraz wnioski, ktére nasu-
nely sie podczas pracy nad projektem. Wyniki zostaly wykorzystane i przedstawione
w formie aranzacji, ktéra byla efektem analizy mozliwoSci oraz rozwigzania funkcji
budynku, ktéremu staratam sie przywréci¢ funkcje oraz nada¢ wspdiczesny charakter
dostosowany do aktualnych potrzeb. Refleksja, ktora towarzyszyla mi podczas prze-
prowadzania analiz oraz badan postuzyla do przemyslen, ktére zapisalam w formie
propozycji zmian funkcjonalno-przestrzennych na wybranym przykitadzie budyn-
ku kolejowego w dzielnicy Pomorzany w Szczecinie. Poczatkowo celem mojej pracy
miata by¢ doglebna analiza rewitalizacji z przedstawieniem stosowanych rozwigzan
i oméwieniem na przyktadzie budynkéw dworcowych. Wywiady z wybranymi osobami
miaty by¢ jednym z rozdziatéw. Szczerze watpitam w te cze$¢ pracy, gdyz wiem, jak trud-
no w dzisiejszych czasach naméwic kogo$ zajetego swoja pracg do dluzszej wypowiedzi,
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dodatkowo w formie pisemnej. Skrzynka e-mailowa zaczela sie ku mojemu zdziwieniu
wypelnia¢ odpowiedziami, a ich ilos¢ i jakoS¢ przerosty moje oczekiwania. Udato mi sie
zgromadzi¢ wypowiedzi znakomitych oséb takich jak: Agnieszka Bojarowicz, Monika
Domanska, Norman Foster, Ado Franchini, Michat Goncerzewicz, Krzysztof Gron, Pawet
Gut, Bogdana Kozifiska, Daniel Libeskind, Marek fuczak, Zbyszek Mackow, Jan Sikora,
Piotr Skorupa, Maciej Smyk, Bartosz Szubski. Zgromadzony material okazat sie tak inte-
resujacy, ze postanowitam oprze¢ na nim cze$¢ swojej pracy oraz zmieni¢ koncepcije jej
ksztaltowania i wykorzystac jako jedng ze sktadowych moich badan. Pytania i odpowie-
dzi przytoczylam w niezmienionej formie.

Poruszane problemy, zadane pytania miaty takze wptyw na ksztaltowanie sie moich
wtasnych opinii, ktére w nieoceniony sposéb pomoglty mi w budowaniu pracy. Odpowie-
dzi os6b zamieszkujacych dane dzielnice Szczecina wydaty mi sie na tyle interesujace, ze
postanowitam oprzeé¢ na nich cze$¢ swojej pracy. Mysle, ze na podstawie wywiad6w, an-
kiet i posiadanej wiedzy zaczerpnietej z roznych publikacji moglam wystarczajaco zba-
da¢ interesujacy mnie temat, nastepnie wykorzysta¢ do budowania pracy praktycznej,
czyli projektu wnetrza bytego dworca Pomorzany, w istotny sposob budowanego w opar-
ciu o opinie r6znych ludzi - tych bezposSrednio zwigzanych z miejscem i tych teoretycznie
wypowiadajacych sie o aspektach zwigzanych z szeroko pojetg architektura i sztuka.

(...) Przeksztatcenie dworca w wielofunkcyjne centrum uruchamia jego drugq, inngq
role-celu ruchu dla okolicznych mieszkancéw (...)

Cyt. T. Smolinski

(...) Spojrzenie na dworzec i linie kolejowq jako wazny element struktury lokalnej, a nie
wylqcznie Srodek transportu, wskazuje wiele niedostrzegalnych lub bagatelizowanych
konsekwencji decyzji odnosnie do jej losu (...). Ksztattowanie wzajemnych powiazan
przestrzennych pomiedzy dworcem a jego otoczeniem, prowadzqce do wzajemnej integra-
cji strukturalnej, samoczynnie staje sie narzedziem rewitalizacji, czyli szeroko pojetego
ozywienia, rowniez pod wzgledem funkcjonalnym (...)

Cyt. T. Smolinski

Chciatabym podziekowac¢ osobom, ktére poSwiecily czas na wypelnienie ankiety oraz
odpowiedzialy na zadane w wywiadzie pytania. Ich zaangazowanie przyniosto realne
przelozenie na stworzenie tej pracy.
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2.

Wspotczesne tendencje projektowe
w obiektach kolejowych i zwigzanej z nimi
infrastruktury na wybranych przyktadach.

2.1.

Wybrane przyktady wspétczesnych tendencji projektowych.

Obecnie system transportu zbiorowego staje sie jednym z czynnikoéw podnoszenia ak-
tywnoSci miast. Dlatego coraz czeSciej mozna spotkac sie z licznymi modernizacjami ele-
mentéw, jakimi sg przystanki kolejowe czy dworce. Znaczgco wzrasta przeksztalcanie
ich w multifunkcjonalne obiekty. W ten sposéb zaczynajg powstawac tak zwane ogniska
aktywnosci, ktére mozna z powodzeniem wykorzystaé w procesie rewitalizacji zdegrado-
wanego otoczenia Kkolei.

W zalozeniach, jakie sobie postawitam, powodzenie procesu, jakim jest rewitaliza-
cja, bedzie zalezalo od trafnego okreslenia probleméw czy potrzeb oséb zamieszkujacych
najblizsze otoczenie budynkéw dworcowych. MySle, Ze nalezy pamietaé o prawidtowym
rozwigzaniu funkcji komunikacyjnych czy ustugowych z uwzglednieniem dziatan zwia-
zanych z otoczeniem. Badania, ktore startam sie przeprowadzi¢, o ktérych bede wspomi-
nata w dalszej czesci pracy, pomogly mi zrozumie¢ problemy i potrzeby oséb zamiesz-
kujacych dzielnice Szczecina, gdzie znajdujg sie budynki dworcowe, ktére w przysztoSci
mogtyby stac sie czeScig Szczecinskiej Kolei Metropolitalne;j.

Zanim jednak przejde do opisywania przyktadéw szczecinskich obiektéw, chciata-
bym przytoczy¢ kilka przyktadéw dworcéw czy obiektéw nalezgcych do nich i z powo-
dzeniem wpisujacych sie w potrzeby i oczekiwania mieszkancéw obszaréw kolejowych
lub po prostu ulatwiajgcych im funkcjonowanie. Miatam nadzieje przywota¢ przyktady
kompleksowo zrewitalizowanych badz zaprojektowanych od podstaw i zrealizowanych
zespoléw budynkéw kolejowych, wchodzacych w sktad sieci Kolei Aglomeracyjnych, na-
tomiast okazalo sie, ze odnalezienie tego typu przyktadéw jest niezwykle trudne. Koleje
aglomeracyjne w takich miastach jak m.in. Krakow, Wroctaw czy Warszawa posiadaja
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zrewitalizowane obiekty czy przystanki, jednak sa to przykiady jednostkowe, nie roz-
wigzania objete planem catoSciowym. Przy takim stanie rzeczy stworzenie modelowego
projektu wnetrz Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej na przykladzie dworca Pomorzany
staje sie niezwykle ciekawym zagadnieniem projektowym. Przyklady, ktére chce przed-
stawi¢, beda zatem jednostkowymi projektami obiektéw dworcowych, badz przestrzeni
Scile z nimi powigzanych, ktére wedtug mnie wnosza pierwiastek czego$ nowego, co po-
zwala nie my$le¢ o tego typu obiektach w kategoriach wylgcznie punktu przesiadkowe-
go, ale rowniez jako celu ruchu samego w sobie. Przy wyborze przyktadowych obiektow,
ich wnetrz czy przestrzeni wlasnie $ciSle z nimi powigzanych kierowatam sie tym, ze sg
to zalozenia stworzone przez osoby, ktére odpowiedzialy na méj wywiad. Gdyby chciec¢
opisac i zastanowi¢ sie nad wiekszg iloScig znakomitych przektadow projektow obiektéw
dworcowych z kraju i ze $wiata, mozna by napisa¢ kolejng prace na ten temat.

Pierwszym przyktadem jest dworzec Stacja Kultura w Rumi. Sama bryta dworca przy-
pomina modernizm z kofica lat 50-tych. Dokonano oczyszczenia elewacji oraz usunie-
to zbedne reklamy, natomiast zupelnie inaczej wyglada sytuacja z projektem wnetrza.
Autorem zalozenia jest Jan Sikora. Projektant zaproponowat we wnetrzu dworca biblio-
teke, ktéra szybko zyskala miano najpiekniejszej na Swiecie, zwyciezajagc w konkursie
Library Interior Design Awards w kategorii ,,Single Space Design”. W jury zasiadaty oso-
by z Amerykanskiego Stowarzyszenia Architektow Wnetrz. Wnetrze znalazto sie réwniez
w gronie finalistow Nagrody Architektonicznej POLITYKI.: Wnetrze zostalo zaprojek-
towane w czerwono-czarnych barwach przypominajacych stare lokomotywy. Dodat-
kowym jego elementem jest usytuowany centralnie zegar stacyjny. Stacja Kultura jest
przestrzenig, ktéra skupia w sobie wypozyczalnie ksigzek, czytelnie, stanowiska kom-
puterowe z dostepem do Internetu, audiobooki czy galerie, sale konferencyjng oraz pra-
cownie plastyczne. Dzieki temu, Ze do dworca zostaly dodane funkcje przyciagajace nie
tylko pasazerow, ale takze osoby, ktére zamieszkujg najblizszg okolice, miejsce stato sie
atrakcja, co przyczynilo sie w krotkim czasie do wzrostu ilosci czytelnikéw z 7 tys. do
ponad 12 tys.? W projekcie Jana Sikory mozna obserwowac tendencje w projektowaniu
obiektow dworcowych z wilgczeniem funkcji kulturalnych, stuzacych ludziom jako cel
odwiedzania tego typu obiektow.

Tendencje do kompleksowego myS$lenia o przestrzeni otaczajgcej oraz samej for-
mie obiektu czy jego zadaszenia, oSwietlenia, matej architektury wida¢ w spo6jnej wizji
zintegrowanego wezla przesiadkowego Wroctaw Stadion. Zesp6t Zbigniewa Mackowa
stworzyl przestrzen wezla przesiadkowego, ktory doskonale wypelnia swoje zadanie
i jednocze$nie jest dynamiczng, betonowa forma. Sam obiekt tworzg liczne przej-
Scia, platformy czy zadaszone przystanki, ktére majg pomédc uzytkownikom im-
prez masowych odbywajacych sie na Stadionie w korzystaniu z komunikacji miej-
skiej3 Projekt otrzymal pierwsza nagrode w organizowanym przez miesiecznik
»Architektura- murator” ogblnopolskim konkursie ,,Zycie w Architekturze”. Konkurs
byl objety patronatem Prezydenta Bronistawa Komorowskiego. W zalozeniu projek-
tanta najwazniejszym punktem, ktory zdeterminowat bryle, stat sie kontekst. Byt on
niezwykle trudny, tworzyly go skrzyzowania, ktére charakteryzowaly sie nietypowa
geometrig. Rzeczywiste otoczenie w postaci nowego Stadionu Miejskiego oraz wie-
lopoziomowy wezel drogowy miaty dopiero powstawac¢ réwnolegle z pojawieniem

1 www.polityka.pl
2 www.pl.wikipedia.org
3 www.sztuka-architektury.pl
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llustracja 1-4.

Stacja Kultura w Rumii.

Autor projektu:
Jan Sikora.
Zrodto w rozdziale 9.

sie wezla przesiadkowego. Jak méwi architekt, w ostatecznym wyborze pomogty: de-
cyzja o asymetrii dachu, ktéra wynikla z logiki przeptywu ludzi oraz najwazniejsza
potrzeba, czyli ptynne, wrecz intuicyjne przekierowanie ruchu pieszego w strone
stadionu. Bryla zostata zbudowana z nierébwnolegle przecinajacych sie linii, co wynikato z
ulozeniaimultiplikacji kierunkoéw tor6w kolejowych, tramwajowychidrég czy nawet Scie-
zek pieszych i rowerowych. Zbiegi tych linii zostaly przez autora projektu ,,obudowane”
i w efekcie daty strukture ztozona z roznego rodzaju ptaszczyzn, ktére tworzg dynamicz-
na kompozycje form. Bryla obiektu, oprocz tego, ze Scisle wynikata z kontekstu otocze-
nia, swoja formg data przeciwwage do powstalego w miedzyczasie Stadionu, ktéry cha-
rakteryzowat sie tagodnymi krzywiznami.“

-
o R
L\

1] gr

S

4 www.archirama.muratorplus.pl

ROZDZIAL 2 17



Tendencja do przywracania historycznego charakteru wnetrz oraz bryty dworca kole-
jowego charakteryzuje sie projekt modernizacji biatostockiego obiektu kolejowego. Pro-
jekt zostalt wykonany m.in. przez Macieja Smyka z pracowni Pas Projekt. W tym zatozeniu
przywrocona zostala forma zewnetrzna, przy jednoczesnej zmianie uktadu funkcjonal-
nego wnetrz. Na podstawie badan architektonicznych ma zosta¢ przywrbcony historycz-
ny charakter wnetrza m.in. posadzki, Scian, sufitéw i zdobien oraz stupéw zeliwnych.
Projekt przewiduje odtworzenie stolarki drzwiowej i okiennej oraz kompleksowy remont

elewacji. Zrekonstruowane ma by¢ zeliwne zadaszenie. Projektanci potozyli réwniez
nacisk na dostosowanie budynku dla os6b niepelnosprawnych. Funkcje oraz uktad po-
mieszczen zostang zmienione, powstanie takze nowa poczekalnia, hol kasowy, lokale
na wynajem oraz wszystkie przynalezne pomieszczenia techniczne. Kompleksowo wy-
konana zostanie réwniez identyfikacja wizualna obiektu oraz infrastruktura zewnetrz-
na. Klasycystyczny budynek dworca biatostockiego powstat w 1861 roku®, rownolegle
z wybudowaniem linii warszawsko-petersburskiej. Podczas I wojny $wiatowej dworzec
zostal spalony, po zakonczeniu wojny odbudowano go. Podczas II wojny $wiatowej
obiekt zbombardowano. Natomiast powojenna odbudowa nie przyniosta obiektowi daw-
nej $wietnosci. PKP podpisalo z wykonawca umowe na kompleksowa odbudowe wediug
projektu Pas Projekt, 22 pazdziernika 2018 roku.

5 www.bialystok.naszemiasto.pl
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llustracja 5.
Zintegrowany Wezet
Przesiadkowy
Wroctaw Stadion.
Autorzy projektu:
Pracownia Projektowa
Zbyszek Mackow.
Zrodto w rodziale 9.



llustracje 6-8.
Zintegrowany Wezet
Przesiadkowy
Wroctaw Stadion.
Autorzy projektu:
Pracownia Projektowa
Zbyszek Mackow.
Zrodto w rodziale 9.

Tworzenie zupelnie nowych obiektéw dworcowych moze zosta¢ przedstawione na
podstawie przyktadu dworcow systemowych, czyli dos¢é nowego architektonicznego zja-
wiska w Polsce. Tematem zainteresowatam sie po przeczytaniu wywiadu z Bartoszem
Szubskim (gléwnym architektem PKP), ktéry rdwniez odpowiedzial na pytania do mo-
jego wywiadu. Wedtug danych, do ktorych dotartam, w 2016 roku istniaty juz cztery
tak zwane , Innowacyjne Dworce Systemowe”, gdzie byly testowane nowe rozwigzania.
Obiekty te s3 pewnego rodzaju opozycja projektowg w stosunku do duzych i reprezenta-
cyjnych budynkéw czy remontowanych, zabytkowych dworcéw. Projekt Innowacyjnych
Dworcow Kolejowych zaktada modutowo$¢ budynkdéw oraz ze majg powstawaé w matych
miejscowoSciach w miejsce obiektow budowanych w PRL ‘u. Obiekty wedle zalozei mia-
lyby by¢ mniejszych rozmiaréw oraz tansze w eksploatacji. Kolej ma w swoich planach
budowe duzo wiekszej iloSci dworcow systemowych, jezeli te juz powstate w Niesielsku,
Strzelcach Krajenskich, Ciechanowie oraz Miawie sprawdza sie. Zatozenie tworcy pro-
jektu przewiduje zastosowanie odnawialnych zrodet energii. Standardowy obiekt skia-
da sie z czeSci dworcowej, malej czeSci komercyjnej oraz zagospodarowanej przestrzeni
zewnetrznej z lawkami i miejscami na rowery. CatoSciowo obiekt tgczy jeden, wspolny
dach i tworzy z bryly sp6jny obiekt. Budynki dworcéw systemowych r6znig sie od siebie
elewacyjnie tylko w niewielkim stopniu. Projekt Innowacyjnych Dworcéw Systemowych
zaklada szybkos¢ oraz niski koszt budowy.
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Koncepcja wyburzania budynkéw z poprzedniej epoki oraz stawianie w ich miejsce
powtarzalnych, nowych obiektéw budzi wiele watpliwosci. Rodza sie pytania o przy-
sztos¢, o to, jakie beda tendencje za kilkana$cie lat, czy ruch nie bedzie wzmozony i czy
stosunkowo mate poczekalnie bedg wystarczajace, a co za tym idzie, czy budowanie tego
typu obiektow jest w tym wypadku zasadne.

20 ROZDZIAL 2

llustracje 9-12.
Przebudowa dworca
w Biatymstoku.
Autorzy projektu:
Pracownia Pas Projekt.
Zrodto w rozdziale 9.
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llustracje 13-16.
Projekt Innowacyjnych
Dworcow Systemowych.
Autor projektu:

Bartosz Szubski.

Zrodto w rozdziale 9.
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2.2,

Aktualny stan szczecinskich obiektow dworcowych.

Temat kolei aglomeracyjnej interesowal mnie jako mieszkanki Szczecina od dawna.
Moje rodzinne miasto nie dysponuje kolejq obstugujaca przewozy pasazerskie w obsza-
rze aglomeracji miejskiej. Systemy, o ktérych mowa, odznaczajg sie przede wszystkim
duza liczba miejsc zatrzymywania czy wysoka czestotliwos$cig obstugi danej linii. Wiele
miast posiada juz szybka kolej miejska, m.in. Warszawa, Krakéw czy aglomeracja tr6j-
miejska. W Niemczech tego typu systemy obstugujace ruch aglomeracyjny nazywane
sg S-Bahnami. Dodatkowym aspektem, ktory zawsze powodowat u mnie przemyslenia
na temat Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, bylo to, ze Szczecin jako jedno z niewielu
miast posiada w wiekszoSci dzielnic przepiekne, historyczne budynki dworcowe. Co cie-
kawe, miasto nie dba o nie. Obiekty popadajg w ruine, bardzo czesto nawet nie sg objete
ochrona konserwatorska. Obecnie miejsca te sg opuszczone lub znajduja sie w nich sie-
dziby firm, ktore takze jako najemcy nie przejmujg sie ich stanem technicznym. Co wie-
cej, czesto dopuszczajg sie samowoli budowlanej, powiekszajac wedle wlasnego uznania
otwory okienne i drzwiowe, przebudowujac wnetrza (jak to miato miejsce na przyktad
w budynku dworcowym w dzielnicy Pomorzany). W Szczecinie panuje przekonanie, ze
gdyby miasto posiadalo dobrze prosperujaca, szybka kolej miejskg i aktywowane zosta-
tyby opuszczone budynki kolejowe, nie potrzebowatoby linii metra.

Dotartam do planéw architektonicznych trzech, moim zdaniem, najpiekniejszych bu-
dynkéw dworcowych w Szczecinie znajdujacych sie w dzielnicach: Zachoéd, Pomorzany
oraz Niebuszewo. W Archiwum Pafistwowym w Szczecinie zachowatly sie oryginalne pla-
ny tych obiektéw w bardzo dobrym stanie, co utatwito mi prace nad projektem wnetrza
obiektu kolejowego w dzielnicy Pomorzany.

W Szczecinie juz w latach 70-tych powstata koncepcja budowy szybkiej kolei miej-
skiej, ktora miataby wtaSciwos$ci metra. Wedtug zalozei powstatych w 1978 roku trasa

Police

= noWwany przebieg i przystanki '
/- Szczeciriskie]. KoleiMetropolitaine] Police

Skolwin
O nenee

TR R r———e
? @ Korekta uktadu torowego na i 351

Niebuszewo
Centrum

Dworzec Gtéwny

17 18
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llustracja 17.

Mapa z planem
Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej.
Zrédto w rozdziale 9.

llustracja 18.

Plany Sczecifiskiej
Kolei Metropolitalnej.
Zr6dto w rozdziale 9.



miala by¢ zupelnie niezalezna od sieci PKP. Projekt przewidywat trase przez wszystkie
najwazniejsze dzielnice Szczecina od lewobrzeza, przez Centrum, az po prawobrzeze
miasta. Catkowita dtugo$c linii przewidywana byla na 118 km oraz 40 stacji.

Projekt nie doszedl do skutku, dopiero w 2002 roku Pan Adam Fularz zaprezento-
watl koncepcje SKM, ktoéra wykorzystywata istniejace linie kolejowe. Temat powrdcit
w 2013 roku. Stowarzyszenie Szczecifnskiego Obszaru Metropolitalnego ztozylo wniosek
o dotacje pod nazwa ,,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Wzmocnienie
obszaru funkcjonalnego poprzez integracje transportu publicznego na obszarze Szcze-
cifiskiego Obszaru Metropolitalnego”. Projekt zdobyl drugie miejsce i otrzymat dotacje
w kwocie 2.215.710,00 zl. Nastepnie zlecone zostaly projekty do wykonania, m.in. dia-
gnoza Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (material badawczy). Na przetomie
2014-2015 roku Stowarzyszenie podpisalo umowe na opracowanie m.in. studium wyko-
nalno$ci dla projektu ,,Budowy Szczeciniskiej Kolei Metropolitalnej”. Uruchomienie cze-
§ci systemu Kkolei planowane jest na rok 2021. W roku 2018 ogloszono, ze projekt uzyskat
dofinansowanie w wysoko$ci 85% warto$ci. Pierwsze prace budowlane majg rozpoczac
sie w 2019 roku.b

Ciekawym aspektem jest to, ze w dalszym ciggu w zatozeniach projektowych nie wi-
daé zainteresowania budynkami kolejowymi, ktére istnieja. Zaktada sie jedynie odbudo-
we badz renowacje wiat przystankowych, ktére majg by¢ traktowane jako punkty prze-
siadkowe. Wedlug nieoficjalnych informacji, cze$¢ budynkéw ma zostaé wyburzonych
Bardzo czesto obiekty kolejowe znajduja sie w otoczeniu bardzo mocno zdegradowa-
nym, gdzie brakuje miejsc spotkan dla mtodych ludzi, przestrzeni zwigzanych z kultura,
z ktérych mozna korzystacé. MySle, Ze poprzez odnowienie obiektéw, po przeprowadzeniu
odpowiedniego badania, mozna by z powodzeniem aktywizowa¢ dane dzielnice, przy-
wroci¢ im dawne funkcjonowanie. Od dluzszego czasu, zglebiajac temat Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej, mam wrazenie, ze miasto nie chce pamieta¢ o tych wspaniatych
budynkach, ktére moglyby zyskaé zupelnie nowe oblicze, ponownie sta¢ sie miejscem
dla ludzi.

Z powyzszych wzgledow w dalszej czeSci swojej pracy staralam sie dotrze¢ do opi-
nii os6b, ktére bezposrednio zamieszkujg tereny woko6t opuszczonych budynkéw kole-
jowych oraz architektoéw czy os6b zwigzanych z kulturg i sztuka, a takze tych zwigza-
nych ze Szczecinem. Konsekwencjg tych badan byla propozycja ksztaltowania wnetrz
szczecinskich obiektow dworcowych na przykladzie dworca znajdujgcego sie w dzielnicy
Pomorzany.

6 www.pl.wikipedia.org
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llustracja 19.

Rysunki techniczne
dworca Pomorzany.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 20.
Rysunek techniczny,
plan sytuacyjny
dworca

w dzielnicy Zachéd.
Zrédto w rozdziale 9.

llustracja 21.
Rysunek techniczny,
plan sytuacyjny
dworca Niebuszewo.
Zrédto w rozdziale 9.



llustracje 22-25.
Projekty weztow
przesiadkowych SKM.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracje 26,27.
Whnetrze

oraz zewnetrze
dworca Pomorzany.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracje 28,29.
Wiata przystankowa
oraz wnetrze dworca
Pomorzany.

Zrédto w rozdziale 9.
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llustracje 30,31.
Budynek oraz wnetrze
dworca Niebuszewo.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracje 32,33.
Budynek oraz wiaty
przystankowe
dworca tgkno.
Zrodto w rozdziale 9.



Wz6r ankiety.

| czeS¢ przyktadowej
ankiety.

Autor:

Dominika Zawojska.

3.

Przeprowadzenie badan
w formie ankiet dla mieszkancow
wybranych dzielnic Szczecina.

Przyktadowa ankieta przedstawiona grupie respondentéw w jednej
z dzielnic Szczecina:

Dzielnica Pomorzany Szczecin

Szanowna Pani / Szanowny Panie,

prosze o poswiecenie kilku chwil na wypetnienie ankiety

1. Czy budynek bytego dworca znajdujacego sie w dzielnicy Pomorzany powinien zostac objety
modernizacja? (prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi)
Podpowiedz do pytania: Wybierz jedng lub wigcej odpowiedzi

O 1Ak
O NE

2. Czy obszar otaczajacy budynek dworca oraz sam dworzec s3 w sytuacji kryzysowej, w sferze
spotecznej, srodowiskowej, technicznej Lub infrastrukturalnej? (prosze o zaznaczenie jednej
odpowiedzi)

Podpowied? do pytania: Wybierz jedng odpowied?

O 1K
O NE

3. Czy obszar otaczajacy budynek kolejowy jest Pani/Pana miejscem: zamieszkania pracy nauki
wypoczynku? (prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy kazdej mozliwosci)
Podpowied? do pytania: Wybierz jedng lub wiecej odpowiedzi w kazdej linjjce

TAK NIE
Zamieszk;ia777 - 7[‘ - O
Pracy O O
Nauki O O
Wypoczynku O O
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4. Prosze wskazad, ktére z wymienionych ponizej probleméw spotecznych uwaza Pani/Pan za
znaczacy w dzielnicy Pomorzany? (prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy kazdej mozliwosci)
Podpowiedz do pytania: Wybierz jedng lub wiecej odpowiedzi w kazdej linjice

y Umiark Istotny
Bezrobocie/ubdstwo O O O
&p{yw mtodych - - O O 7‘:? N
Przestepczos¢ O O O
Starzejace sie spoteczeristwo O O Od
Wytaczenie 0séb niepetnosprawnych O O O

5. Prosze wskaza, ktére z wymienionych ponizej probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy problem
srodowiskowy dzielnicy Pomorzany? (prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy kazdej
mozliwosci)

Podpowied? do pytania: Wybierz jedng lub wiecej odpowledzi w kazdej linjjce

Nieistotny Umiarkowany Istotny

Mata ilos¢ obszaréw naturalnych/zielonych O O O
Mata ilos¢ miejsc zwiazanych z pamiecia/ historia dzielnicy 0O | 0O
Brak miejsc zwiazanych z kultura i sztukg O O O

ystarczajaca/ zbyt wolna k ikacja z i cze$ciami miasta O O O

6. Prosze wskazac, ktre z wymienionych ponizej probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy problem
gospodarczy w dzielnicy Pomorzany? (prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy kazdej
mozliwosci)
Podpowiedz do pytania: Wybierz jedng lub wigcej odpowiedzi w kazdej linjce

Nieistotny Umiarkowany Istotny

Niski poziom przedsiebiorczosci mieszkaricow O a O

Mata liczba i staba kondycja ekonomiczna istniejacych przedsiebiorstw

Brak ofert pracy

Brak odpowiednie] infrastruktury do prowadzenia dziatalnoéci gospodarcze]

Brak miejsc zwigzanych z kulturg i sztukg

Brak bibliotek

oolojlolo|o
ojgjo|jojo|o
o|jgo|jo|o|jo|o

Brak miejsc spotkari mtodych osob

7. Prosze wskazac ktdre z wymienionych ponizej probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy problem
przestrzenno-funkcjonalny w dzielnicy Pomorzany?(prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy
kazdej mozliwosci)

Podpowiedz do pytania: Wybierz jedng [ub wigcej odpowiedzi w kazdej linjce

Nieistotny ~ Umiarkowany  Istotny

Zty stan lub brak placéwek edukacyjnych, kulturalnych, placéw i sal do integracji O O O
Brak lub zty stan zagospodarowania przestrzeni publicznej (parki, skwery, tereny zielone) O O O
Brak lub zly stan infrastruktury sportowej i rekreacyjnej O O O
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Wzor ankiety.

Il czes¢ przyktadowej
ankiety.

Autor: Dominika Zawojska.



Wz6r ankiety.

Il czeS¢ przyktadowej
ankiety.

Autor:

Dominika Zawojska.

8. Jakie efekty Pani/Pana zdaniem powinny zostac osiggnigte w procesie planu przebudowy
obiektu dworcowego w dzielnicy Pomorzany? (prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy kazdej
mozliwosci)

Podpowiedz do pytania: Wybierz jedng lub wiecej odpowiedzi w kazdej linjjce

Istotny  Umiarkowany  Nieistotny

Poprawa stanu infrastruktury i przestrzeni publicznej O m} O
Zwigkszenie ilosci miejsc do rekreacji O [} O
Zintegrowanie spotecznosci poprzez spotkania integracyjne, wydarzenia kulturalne O [m} O
Zmniejszenie patologii spotecznych (ubdstwa, bezrobocia, przestepczosci) O [} O
Podniesieni 2ycia poprzez zwigkszenie przedsigbiorczosci O O O
9.Jak ocenia Pani/Pan dzielnice Pomorzany pod wzgledem ........... ? (prosze o zaznaczenie jednej

odpowiedzi przy kazdej mozliwosci)
Podpowiedz do pytania: Wybierz jedng lub wiecej odpowiedzi w kazdej linjjce

Dobrze Umiarkowanie Stabo

Warunki wypoczynku i rekreacji O O

Architektura budynkéw

Jakos¢ oferowanych w okolicy ustug

Jakos¢ terendw zielonych

Miejsc spotkan towarzyskich

Miejsc zwiazanych z kulturg i sztuka

ojoo o glo
oloo o golo
oo oo ololo

Miejsc upamietnienia historycznego dzielnicy

10. W jaki sposéb najchetniej spedza Pani/Pan swéj wolny czas? (jesli to konieczne, prosze o
zaznaczenie kilku odpowiedzi)
Podpowiedz do pytania: Wybierz jedng odpowied? w kazdej linjice

TAK NIE
Czytajac ksiazki O @]
Odpoczywajac w domu © O
Stuchajac muzyki O (@]
Czytajac prase O O
Bawiac si z dziecmi @] O
Ogladajac filmy O @]
Na zakupach, w centrach handlowych @] O
Na imprezach kulturalno-rozrywkowych @] @]
Grajac w gry @] O
. Malujac, rysujac, fotografujac - hobby O [
Surfujac po Internecie © Q
Spotykajac sie z rodzina, znajomymi o (@]
Wyjezdzajac za miasto, na dziatke O (@]
Uprawiajac sporty e (@]
W kinie O O
W pubie/kawiarni O (@)
Spacerujac po parky, lesie @] O
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3.1.

Dzielnica Niebuszewo.

Na pytania zawarte w ankiecie dotyczacej dzielnicy Niebuszewo odpowiedzialo 67 re-
spondentéw. Wyniki ankiety oraz zadane pytania przedstawione zostaty ponizej w for-

mie wykresow graficznych.

Pytanie 1

Czy budynek bylego dworca znajdujacego sie

w dzielnicy Niebuszewo powinien zostac objety
modernizacja? (prosze o zaznaczenie jednej

odpowiedzi)

100%

T

80%

60% [~

T

40%

T

20%

0%

Bl tak
Hl nie

Pytanie 3

Czy obszar otaczajacy budynek kolejowy jest

Pani/Pana miejscem: zamieszkania, pracy, na-

uki, wypoczynku? (prosze o zaznaczenie jednej

odpowiedzi przy kazdej mozliwo$ci)

100% -
80% [~
60%

40%

20%

0%

1 2 3 A

Bl tak
Il nie
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Pytanie 2

Czy obszar otaczajacy budynek dworca oraz sam
dworzec sa w sytuacji kryzysowej w sferze spo-
tecznej, Srodowiskowej, technicznej

lub infrastrukturalnej? (prosze o zaznaczenie
jednej odpowiedzi)

100% -

80%

60%

40%

20%

0%

Bl tak
Hl nie

1. Zamieszkania.
2. Pracy.
3. Nauki.
4. Wypoczynku.

Wykres 1,2.

Whykres 3.



Wykres 4,5

Wykres 6.

Pytanie 4

Prosze wskazaé, ktore z wymienionych ponizej
problemdéw uwaza Pani/Pan za znaczacy
w dzielnicy Niebuszewo? (prosze o zaznaczenie

jednej odpowiedzi przy kazdej mozliwosci)

100%

80%

60%

40%

20%

0%

1 2
B istotny
W umiarkowany
Il nijeistotny

1. Bezrobocie/Ubostwo.

2. Odptyw mtodych.

3. Przestepczosc.

4. Starzejace sie spoleczenstwo.

5. Wylaczenie os6b niepeinosprawnych.

Pytanie 6

Prosze wskaza¢ ktore z wymienionych ponizej
probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy problem
gospodarczy w dzielnicy Niebuszewo? (prosze

o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy kazdej

mozliwosci)
100% -
80% [~
60% [~
40% [~
20% [~
% 1 2 3
I istotny
I umiarkowany
Hl njeistotny

Pytanie s

Prosze wskazaé, ktére z wymienionych ponizej
probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy
problem $rodowiskowy w dzielnicy
Niebuszewo? (prosze o zaznaczenie

jednej odpowiedzi przy kazdej mozliwoSci)

100%
80% [~
60% [~
40% [

20%

0%

1 2 3 4
I istotny
W umiarkowany
Il nieistotny

1. Mata ilo$¢ obszardow naturalnych/zielonych.

2. Mata ilo$¢ miejsc zwigzanych z pamiecia/
historig dzielnicy.

3. Brak miejsc zwigzanych z kultura i sztuka.

4. Niewystarczajaca/zbyt wolna komunikacja

z oddalonymi cze$ciami miasta.

1. Niski poziom przedsiebiorczo$ci mieszkancow.

2. Mata liczba i staba kondycja ekonomiczna
istniejgcych przedsiebiorstw.

3. Brak ofert pracy.

4. Brak odpowiedniej infrastruktury do prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej.

5. Brak miejsc zwigzanych z kultura i sztuka.

6. Brak bibliotek.

7. Brak miejsc spotkan mtodych osob.
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Pytanie 7

Prosze wskazaé, ktére z wymienionych probleméw
uwaza Pani/Pan za znaczacy problem
przestrzenno-funkcjonalny (prosze o zaznaczenie

jednej odpowiedzi przy kazdej mozliwo$ci)

100%

80% [~

60% [~

40%

20%

ol 1 2 3

I istotny
I umiarkowany
Hl nieistotny

1. Zty stan lub brak placéwek edukacyjnych,
kulturalnych, placéw i sal do integracji.

2. Brak lub zly stan zagospodarowania przestrzeni
publicznej (parki, skwery, tereny zielone).

3. Brak lub zty stan infrastruktury sportowej
irekreacyjnej.

Pytanie 9

Jak ocenia Pani/Pan dzielnice, w ktorej mieszka
pod wzgledem ...? (prosze o zaznaczenie

jednej odpowiedzi przy kazdej mozliwosci)

100%

80% [~

60% [~

40% [~

20%

O 1 2 3 4 5 6 7

B istotny
W umiarkowany
Hl nijeistotny
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Pytanie 8

Jakie efekty Pani/Pana zdaniem powinny zostaé

osiggniete w procesie planu przebudowy obiektu

dworcowego w dzielnicy Niebuszewo? (prosze

o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy kazdej

mozliwosci)

100% -
80% -
60% -

L40% -

20% [~

% 1 2 3 4 5

B istotny
I umiarkowany
Il nijeistotny

1. Poprawa stanu infrastruktury i przestrzeni
publiczne;j.

2. Zwiekszenie iloSci miejsc do rekreacji.

3. Zintegrowanie spoteczenistwa poprzez
spotkania integracyjne, wydarzenia kultu
ralne.

4. Zmniejszenie patologii spotecznych
(ubbstwa, bezrobocia, przestepczosci).

5. Podniesienie standardu zycia poprzez

zwiekszenie przedsiebiorczosci.

1. Warunki wypoczynku/rekreacji.

2. Architektura budynkow.

3. Jako$¢ oferowanych w okolicy ustug.

4. Jakos¢ terendw zielonych.

5. Miejsc spotkan towarzyskich.

6. Miejsc zwigzanych z kultura i sztuka.

7. Miejsc upamietnienia historycznego dzielnicy.

Wykres 7,8.

Wykres 9.



Wykres 10.

Pytanie 10
W jaki spos6b spedza Pani/Pan swdj wolny czas?

(jesli to konieczne, prosze o zaznaczenie kilku odpowiedzi)

100%
80%
60%
40%
20%

0%

1234567 891011121314151617

Il tak
Hl nie

1. Czytajac ksiazki.

2. Odpoczywajac w domu.

3. Stuchajac muzyki.

4. Czytajac prase.

5. Bawiac sie z dzie¢mi.

6. Ogladajac filmy.

7. Na zakupach w centrum handlowym.
8. Na imprezach kulturalno-rozrywkowych.
9. Grajac w gry.

10. Malujac/Rysujac/Fotografujac/Hobby.
11. Surfujac po Internecie.

12. Spotykajac sie z rodzing/znajomymi.
13. Wyjezdzajac za miasto/na dziatke.

14. Uprawiajac sporty.

15. W kinie.

16. W pubie/kawiarni.

17. Spacerujac po parku/lesie.
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3.2.

Dzielnica Zachéd, Osiedle Pogodno/Eekno.

Na pytania zawarte w ankiecie dotyczacej dzielnicy Zach6d odpowiedziato 66 respon-
dentéw. Wyniki ankiety oraz zadane pytania przedstawione zostaly ponizej w formie

wykresow graficznych.

Pytanie 1

Czy budynek bytego dworca znajdujacego sie

w obrebie Osiedla Eekno powinien zostac objety

modernizacjg? (Prosze o zaznaczenie jednej

odpowiedzi)

100% -
80%
60%

40%

20%

0%

B tak
Il nie

Pytanie 3

Czy obszar otaczajacy budynek kolejowy jest
Pani/Pana miejscem: zamieszkania, pracy, na-
uki, wypoczynku? (prosze o zaznaczenie jednej

odpowiedzi przy kazdej mozliwoSci)

100% -

80% [~

60% -

40% [

20%

Ot 1 2 3 4

N tak
Il nie
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Pytanie 2

Czy obszar otaczajacy budynek dworca oraz sam
dworzec sa w sytuacji kryzysowej w sferze spo-
tecznej, Srodowiskowej, technicznej

lub infrastrukturalnej? (Prosze o zaznaczenie
jednej odpowiedzi)

100%

80%

60%

40%

20%

0%

B tak
Hl nie

1. Zamieszkania.
2. Pracy.
3. Nauki.
4. Wypoczynku.

Wykres 11,12.

Wykres 13.



Pytanie 4 Pytanie 5

Prosze wskazaé, ktére z wymienionych ponizej Prosze wskazaé, ktére z wymienionych ponizej
probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy

w dzielnicy Zachdd? (prosze o zaznaczenie jed- problem Srodowiskowy w dzielnicy

nej odpowiedzi przy kazdej mozliwosci) Zachdd? (prosze o zaznaczenie jednej

odpowiedzi przy kazdej mozliwo$ci)

100% - 100% [
80% |- 80% |-
60% - 60%
40% [~ 40% [
20% 20%
Wykres 14,15. % 9,
o 1 2 3 4 5 0% 1 2 3 4
BN istotny B istotny
I umiarkowany W umiarkowany
Hl nieistotny Hl nieistotny
1. Bezrobocie/Ubostwo. 1. Mata ilo$¢ obszardw naturalnych/zielonych.
2. Odptyw mtodych. 2. Mata ilo$¢ miejsc zwigzanych z pamiecia/
3. Przestepczosc. historig dzielnicy.
4. Starzejace sie spoleczenstwo. 3. Brak miejsc zwigzanych z kultura i sztuka.
5. Wylaczenie oséb niepetnosprawnych. 4. Niewystarczajaca/zbyt wolna komunikacja
z oddalonymi cze$ciami miasta.
Pytanie 6

Prosze wskazac ktére z wymienionych ponizej
probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy problem
gospodarczy w dzielnicy Zach6d? (prosze

o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy kazdej

mozliwoSci)

100%

1. Niski poziom przedsiebiorczoSci mieszkancow.
80% [~ . . . .
2. Matla liczba i staba kondycja ekonomiczna

o istniejgcych przedsiebiorstw.

3. Brak ofert pracy.

nou b 4. Brak odpowiedniej infrastruktury do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej.

5. Brak miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka.

6. Brak bibliotek.

7. Brak miejsc spotkan mtodych osob.

20%

Wykres 16. 0%

2 3 4 5 6 7

istotny
umiarkowany
nieistotny

III B
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Pytanie 7

Prosze wskazaé, ktére z wymienionych probleméw

uwaza Pani/Pan za znaczacy problem
przestrzenno-funkcjonalny w dzielnicy Zach6d?
(prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy

kazdej mozliwoSci)

100%

80% [~

60% -

40%

T

20%

0%

1 2 3

BN istotny
I umiarkowany
Hl nijeistotny

1. Zly stan lub brak placéwek edukacyjnych,
kulturalnych, placéw i sal do integracji.

2. Brak lub zty stan zagospodarowania przestrzeni
publicznej (parki, skwery, tereny zielone).

3. Brak lub zty stan infrastruktury sportowej
irekreacyjne;j.

Pytanie 9
Jak ocenia Pani/Pan dzielnice, w ktorej mieszka
pod wzgledem ...? (prosze o zaznaczenie jednej

odpowiedzi przy kazdej mozliwo5ci)

100%

80% [~

60% [~

40% [~

20%

o% 2 3 4 5 6 7
istotny

umiarkowany

nieistotny
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Pytanie 8

Jakie efekty Pani/Pana zdaniem powinny zostaé

osiggniete w procesie planu przebudowy obiektu

dworcowego w dzielnicy Zach6d? (prosze o zazna-

czenie jednej odpowiedzi przy kazdej mozliwo$ci)

100% -
80% -
60% [~

L0% -

20%

% 1 2 3 4 5

B istotny
I umiarkowany
Il nijeistotny

1. Poprawa stanu infrastruktury i przestrzeni
publiczne;j.

2. Zwiekszenie iloSci miejsc do rekreacji.

3. Zintegrowanie spoteczenstwa poprzez
spotkania integracyjne, wydarzenia kultu
ralne.

4. Zmniejszenie patologii spotecznych
(ubdstwa, bezrobocia, przestepczosci).

5. Podniesienie standardu zycia poprzez

zwiekszenie przedsiebiorczosci.

1. Warunki wypoczynku/rekreacji.

2. Architektura budynkow.

3. Jakos¢ oferowanych w okolicy ustug.

4. Jakos¢ terendw zielonych.

5. Miejsc spotkan towarzyskich.

6. Miejsc zwigzanych z kultura i sztuka.

7. Miejsc upamietnienia historycznego dzielnicy.

Wykres 17,18.

Wykres 19.



Wykres 20.

Pytanie 10

W jaki spos6b spedza Pani/Pan swdj wolny czas?
(jesli to konieczne, prosze o zaznaczenie kilku
odpowiedzi)

100%
80%
60%
40%
20%

0%

12 3 456 7 8 91011121314151617

B tak
Il nie

1. Czytajac ksiazki.

2. Odpoczywajac w domu.

3. Stuchajac muzyki.

4. Czytajac prase.

5. Bawiac sie z dzie¢mi.

6. Ogladajac filmy.

7. Na zakupach w centrum handlowym.
8. Na imprezach kulturalno-rozrywkowych.
9. Grajac w gry.

10. Malujac/Rysujac/Fotografujac/Hobby.
11. Surfujac po Internecie.

12. Spotykajac sie z rodzing/znajomymi.
13. Wyjezdzajac za miasto/na dziatke.

14. Uprawiajac sporty.

15. W kinie.

16. W pubie/kawiarni.

17. Spacerujac po parku/lesie.
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3.3.

Dzielnica Pomorzany.

Na pytania zawarte w ankiecie dotyczacej dzielnicy Pomorzany odpowiedziato 63 re-
spondentéw. Wyniki ankiety oraz zadane pytania przedstawione zostaty ponizej w for-

mie wykreséw graficznych.

Pytanie 1 Pytanie 2

Czy budynek bylego dworca znajdujacego sie Czy obszar otaczajacy budynek dworca oraz sam
w dzielnicy Pomorzany powinien zostac objety dworzec sa w sytuacji kryzysowej w sferze spo-
modernizacjg? (prosze o zaznaczenie jednej tecznej, Srodowiskowej, technicznej
odpowiedzi) lub infrastrukturalnej? (prosze o zaznaczenie

jednej odpowiedzi)

100% 100%

80% 80%
60% 60%
40% 40%

20% 20%

0% 0%

Bl tak Bl tak
Il nie Hl nie
Pytanie 3

Czy obszar otaczajacy budynek kolejowy jest
Pani/Pana miejscem: zamieszkania, pracy, na-
uki, wypoczynku? (prosze o zaznaczenie jednej
odpowiedzi przy kazdej mozliwoSci)

100% -
80% [~
60% -
4L0% -
1. Zamieszkania.
S0% - 2. Pracy.
3. Nauki.
0% 4. Wypoczynku.
1 2 3 4
I tak
Hl nie
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Wykres 21,22,

Wykres 23.



Wykres 24,25.

Wykres 26.

Pytanie 4

Prosze wskazaé, ktore z wymienionych ponizej
problemdéw uwaza Pani/Pan za znaczacy

w dzielnicy Pomorzany? (prosze o zaznaczenie

jednej odpowiedzi przy kazdej mozliwosci)

100% -

80%

60% [~

40% [~

20%

0% 1 2 3 4 5

BN istotny
I umiarkowany
Il nijeistotny

1. Bezrobocie/Ubdstwo.

2. Odptyw mtodych.

3. Przestepczo$c.

4. Starzejace sie spoteczefistwo.

5. Wylagczenie os6b niepeinosprawnych.

Pytanie 6

Prosze wskaza¢ ktore z wymienionych ponizej
probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy problem
gospodarczy w dzielnicy Pomorzany?

(prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi

przy kazdej mozliwosci)

100% -

80% [~

60% -

40% -

20% -

S 2 3 4 5 6 7

I istotny
B umiarkowany
H nieistotny

Pytanie s

Prosze wskazaé, ktore z wymienionych ponizej
probleméw uwaza Pani/Pan za znaczacy
problem $rodowiskowy w dzielnicy
Pomorzany? (prosze o zaznaczenie jednej

odpowiedzi przy kazdej mozliwoSci)

100% -

80% [

60% [~

40% [~

20% -

0%
1

I istotny
B umiarkowany
Hl nijeistotny

1. Mata ilo§¢ obszaréw naturalnych/zielonych.

2. Mata ilo$¢ miejsc zwigzanych z pamiecia/
historia dzielnicy.

3. Brak miejsc zwigzanych z kultura i sztuka.

4. Niewystarczajaca/zbyt wolna komunikacja

z oddalonymi czeSciami miasta.

1. Niski poziom przedsiebiorczoSci mieszkancow.

2. Mata liczba i staba kondycja ekonomiczna.
istniejgcych przedsiebiorstw.

3. Brak ofert pracy.

4. Brak odpowiedniej infrastruktury do prowadzenia
dzialalno$ci gospodarczej.

5. Brak miejsc zwigzanych z kultura i sztuka.

6. Brak bibliotek.

7. Brak miejsc spotkan mtodych osob.
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Pytanie 7 Pytanie 8

Prosze wskazac, ktére z wymienionych problemow Jakie efekty Pani/Pana zdaniem powinny zosta¢
uwaza Pani/Pan za znaczacy problem osiggniete w procesie planu przebudowy obiektu
przestrzenno-funkcjonalny w dzielnicy dworcowego w dzielnicy Pomorzany? (prosze
Pomorzany? (prosze o zaznaczenie jednej odpowie- o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy kazdej
dzi przy kazdej mozliwosci) mozliwosci)
100% - 100% -
80% [~ 80% [~
60% [~ 60% [~
40% [~ L40% [~
20% 20%
o o Wykres 27,28.
0% ] 0% = 2 3 4 5
I istotny B istotny
I umiarkowany I umiarkowany
H nieistotny Hl nieistotny
1. Zly stan lub brak placéwek edukacyjnych, 1. Poprawa stanu infrastruktury i przestrzeni
kulturalnych, placéw i sal do integracji. publiczne;j.
2. Brak lub zty stan zagospodarowania przestrzeni 2. Zwiekszenie iloSci miejsc do rekreacji.
publicznej (parki, skwery, tereny zielone). 3. Zintegrowanie spoteczenstwa poprzez
3. Brak lub zty stan infrastruktury sportowej spotkania integracyjne, wydarzenia kultu
irekreacyjnej. ralne.
4. Zmniejszenie patologii spotecznych
(ubdstwa, bezrobocia, przestepczosci).
Pytanie 9

5. Podniesienie standardu zycia poprzez

Jak ocenia Pani/Pan dzielnice, w ktorej mieszka . . - P
zwiekszenie przedsiebiorczosci.

pod wzgledem ...? (prosze o zaznaczenie jednej
odpowiedzi przy kazdej mozliwoSci)

100%
80% [~
) 1. Warunki wypoczynku/rekreacji.
60 2. Architektura budynkow.
a0tk 3. Jakos¢ oferowanych w okolicy ustug.
4. Jakos¢ terendw zielonych.
0% - 5. Miejsc spotkan towarzyskich.
6. Miejsc zwigzanych z kultura i sztuka.
0% 7. Miejsc upamietnienia historycznego dzielnicy. Wykres 29.
1 2 3 4 5 6 7
B istotny
W umiarkowany
Hl nijeistotny
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Wykres 30.

Pytanie 10
W jaki spos6b spedza Pani/Pan swdj wolny czas?

(jesli to konieczne, prosze o zaznaczenie kilku odpowiedzi)

100%
80%
60%
40%
20%

0%

1723 456 7 8 91011121314151617

B tak
Il nie

1. Czytajac ksiazki.

2. Odpoczywajac w domu.

3. Stuchajac muzyki.

4. Czytajac prase.

5. Bawiac sie z dzie¢mi.

6. Ogladajac filmy.

7. Na zakupach w centrum handlowym.
8. Na imprezach kulturalno-rozrywkowych.
9. Grajac w gry.

10. Malujac/Rysujac/Fotografujac/Hobby.
11. Surfujac po Internecie.

12. Spotykajac sie z rodzing/znajomymi.
13. Wyjezdzajac za miasto/na dziatke.

14. Uprawiajac sporty.

15. W kinie.

16. W pubie/kawiarni.

17. Spacerujac po parku/lesie.
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L.,

Przeprowadzenie badan
w formie wywiadow.

Zestawienie dziewieciu pytan, ktére zadatam wybranym osobom zwigzanym ze Swiatem
architektury, architektury wnetrz, sztuki i szeroko pojetej sztuki uzytkowej. Wywiad byt
wysylany droga mailowa.

Dzien dobry.

Jestem asystentkq w Pracowni Projektowania Architektury Wnetrz
i Wystawiennictwa prowadzonej przez Prof. dr hab. Jozefa Jurka
na Wydziale Sztuk Wizualnych Akademii Sztuki w Szczecinie.
Aktualnie jestem takze doktorantkq na Wydziale Architektury Wnetrz
i Scenografii Uniwersytetu Artystycznego w Poznaniu.

Ponizej przedstawiam swoéj temat oraz informacje o Promotorach.
Temat pracy:

»Mozliwosci adaptacji wnetrz dworcow kolejowych na przykiadzie Szczecirnskiej Kolei
Metropolitalnej”

Dziedzina: sztuki plastyczne

Dyscyplina artystyczna: sztuki projektowe
Promotor: prof. dr hab. Jozef Jurek
Promotor pomocniczy: dr Katarzyna Utecht
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W pisemnej czeSci pracy doktorskiej chciatabym zadac kilka pytan wybranym
osobom, pozna¢ ich punkt widzenia. W zwigzku z powyzszym zwracam sie do Pana
z pro$hq o odpowiedz na moje pytania, dzieki ktérym bede miata mozliwo$¢ budowania
dalszej czesci swojej pracy, a takze projektu, ktéry bedzie stanowil czesS¢ praktyczng
pracy. W razie jakichkolwiek pytan pozostaje do dyspozycji. Poznanie Pana zdania
na ponizsze pytania jest dla mnie niezwykle istotne.

Ponizej umieszczam pytania, bede bardzo wdzieczna za odpowiedz.

1. Czym dla Pani/Pana jest rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicz-
nych?

2. Jaki wptyw wedtug Pani/Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapo-
mniane niegdys obszary miejskie?

3. Czy wedlug Pani/Pana dzigki rewitalizacji obiektéw architektonicznych stwarzane
sq mozliwo$ci rozwoju ekonomiczno-spotecznego obszaréw otaczajqcych te obiek-
ty?

4. Czy wedlug Pani/Pana zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwiqzku z in-
frastrukturg komunikacyjng, jakq sq obiekty dworcowe?

5. Czy wedlug Pani/Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktore wynikajq z potrzeb
mieszkancéw obszaréw miejskich skupionych wokét zaniedbanych/opuszczonych
budynkéw dworcowych?

6. Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega jq Pan jako korzystng zmiane oddziatujgcq na
strefy je otaczajqce? Jesli tak, to jakie to mogq byc¢ funkcje?

7. Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach petni funkcje gtowngq, czy staje sie
tylko dodatkiem do zespotu innych funkcji?

8. W jaki sposéb wedlug Pani/Pana zdefiniowac potrzeby ludzi zZyjqcych w okolicach
zapomnianych obszaréw miejskich?

9. Czy wedtug Pani/Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byt zrewitalizowanym
obiektem czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem sys-
temowym?

Pozdrawiam serdecznie,
liczqc na pomoc,

mgr Dominika Zawojska
Pracownia Projektowania

Architektury Wnetrz
i Wystawiennictwa

Akademia Sztuki w Szczecinie.
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llustracje 34,35.
Projekt Centrum
Komunikacyjnego

w Kielcach, dawnego
dworca PKS.

Autor:

BB Mulier Studio.
Zrédto w rozdziale 9.

4.1.

Agnieszka Bojarowicz

Agnieszka Bojanowicz jest wspotwlaScicielka studia projektowego BB Mulier, ktére za-
projektowato miedzy innymi wnetrza Centrum Komunikacyjnego w Kielcach, dawnego
dworca PKS. Modernizacja istniejgcego budynku - ikony zaktadata jak najwiekszy sza-
cunek dla ducha lat 70-tych. Gléwna funkcja dworca uzupeiniona zostata o nowoczesng
mediateke ulokowanag na antresoli.

i
»

34 35

Czym jest dla Pani rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?

Zgodnie z samgq definicjq rewitalizacji - przywréceniem do zycia poprzez przystosowanie
obiektu do wspobltczesnych potrzeb funkcjonalnych oraz wymagan technicznych.

Jaki wplyw wedlug Pani ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdys$ obszary miejskie?

Rewitalizacja obiektu pocigga za sobq rowniez rewitalizacje jego otoczenia. Poczqtkowo
w samym procesie danej inwestycji, dtugofalowo na zasadzie efektu domina - jedna in-
westycja moze przyciggac kolejne. Jednak jest to uwarunkowane sytuacjq prawngq terenu,
wsparciem ekonomicznym, odpowiednim zarzqdzaniem oraz administracjq nad danym
obszarem. Sama inwestycja w rewitalizacje jednego obiektu to za mato, aby stymulowaé
rozwdj obszaru jako catosci.

Czy wedlug Pani dzieki rewitalizacji obiektow architektonicznych stwarzane sq moz-
liwos$ci rozwoju ekonomiczno-spotecznego obszaréw otaczajacych te obiekty?

Rewitalizacja jednego obiektu, jak juz pisatam powyzej, to zbyt mato, aby obszar miasta
(np. dzielnica) mogty poprawi¢ swojq sytuacje prawno-ekonomiczng. Potrzebne sq dziala-
nia bardziej kompleksowe oraz spéjny master-plan dla catego obszaru, ktéry zamierzamy
zrewitalizowaé. Cho¢ niewqtpliwie rewitalizacja kluczowego obiektu, np. dworca, moze
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utatwi¢ np. pozyskiwanie funduszy na dalsze prace oraz generalnie przyciggngé uwage
spoleczenistwa do zagadnienia rewitalizacji oraz dac¢ poczqtkowy impuls do procesu od-
nowy.

Czy wedlug Pani zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sa obiekty dworcowe?

Tak.
Czy wedlug Pani mozliwe jest stworzenie miejsc, ktére wynikajg z potrzeb mieszkan-
cow obszaro6w miejskich skupionych wokot zaniedbanych/opuszczonych budynkow

dworcowych?

Prosze o doprecyzowanie pytania. Czy chodzi o to, czy opuszczone dworce mogq przyjaé
nowe funkcje miejskie bez ich rewitalizacji?

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega jg Pani jako korzystng zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajace? Jeéli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Tak. Funkcja w obiektach dworcowych powinna by¢ uzupetniona gtéwnie o ustugi: sklepy,
kawiarnie, punkty gastronomiczne oraz o funkcje kulturalne, ogélnomiejskie, np.: media-

teka, galeria.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gléwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkc;ji?

Czes¢ dworcow po przebudowie zostaje obudowana innymi funkcjami, gtéwnie handlowy-
mi (np. Krakéw). Ale wiele obiektéw zachowuje jednak swéj pierwotny charakter funkcjo-

nalny (np. Wroclaw, Kielce).

W jaki spos6b wedtug Pani zdefiniowa¢ potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszaréw miejskich?

Poprzez badania socjologiczne oraz analize dostepnych danych.

Czy wedlug Pani istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

To zalezy od wartoSci istniejqcego obiektu. Jego znaczenia dla historii, tozsamoSci miasta.
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4.2.

Monika Domanska

Monika Domarnska jest zalozycielkg Stowarzyszenia Traffic Design, ktore organizuje fe-
stiwal pod tg sama nazwa. Jest to organizacja pozarzadowa, ktéra dziala na rzecz po-
prawy przestrzeni publicznej. Tworzy jeden z najwiekszych w Europie festiwali sztuki
miejskiej, obejmujacy malowanie murali, dzialania rewitalizacyjne, partycypacyjne
i edukacyjne.

Stowarzyszenie Traffic Design, ktore dziata na rzecz sztuki i estetyki w przestrzeni
publicznej, zostato wyréznione w prestizowym konkursie Innovation by Design Awards
2018 organizowanym przez amerykanski magazyn Fast Company. Wsréd zwyciezcow
i wyréznionych marek znaleZli sie tacy giganci jak Microsoft, Google, Airbnb, Adobe oraz
IBM. Projektem wyr6znionym w kategorii Graphic Design and Data Visualization zostata
czwarta edycja re:design, czyli zmiana szyldéw warszawskich rzemieSlnikéw na Pradze
PoInoc (zrealizowana w ramach dziatan rewitalizacyjnych Na_prawa Warszawa).”
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llustracje 36,37
Projekty

Stowarzyszenia
Traffic Design. . .
Zrodto w rozdziale 9. & o SR T

36

Czym jest dla Pani rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?

Rewitalizacje postrzegam jako kompleksowe dziatanie, ktére ma na celu spoteczne i go-
spodarcze ozywienie pewnego rejonu lub obiektu. Zbyt czesto to pojecie jest stosowane
zamiennie z remontem lub modernizacjq, nie myslgc o spotecznym wymiarze rewitalizacji.
Rewitalizacja wiqze sie z przywracaniem zapomnianych obiektéw architektonicznych do
zycia — tak, by ponownie zagoScili w nich ludzie i/czy biznesy.

Jaki wplyw wedlug Pani ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdy$ obszary miejskie?

Zapomniane obszary miejskie juz w swoim zatozeniu (stowo zapomniane) sq przestrzenia-
mi, do ktorych (z zatozenia wiekszoSci ludzi) nie ma po co sie wybieraé. Ludzie wyparli je

ze swojej Swiadomosci, myslgc o mieScie, chociaz czasami sq one umiejscowione bardzo

7 Zrédto: https://trafficdesign.prowly.com/37991-stowarzyszenie-traffic-design-wyroznione-przez-fast-company
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blisko gtéwnych szlakéw komunikacyjnych. W rewitalizacji obiektéw czy obszaréw chodzi
w duzej mierze o ,wcigganie ich’ z powrotem na mape. Méwie tu oczywiscie w sensie meta-
forycznym o symbolicznych mapach miast, ktore figurujq w sercach i umystach mieszkan-
cow. Aby te przestrzenie ponownie tam zaistniaty, muszq oferowac cos ciekawego, nieby-
watego, funkcjonalnego etc. spotecznosci, aby chciata sie tam wybrac lub nawet pomysleé
o tej przestrzeni (w innej kategorii niz zapomniane, zdegradowane miejsce). Przywracanie
miejscom réznych funkcji jest niezbednym elementem procesu rewitalizacji, aby przestrzen
ponownie zaczeta zy¢.

Czy wedlug Pani dzieki rewitalizacji obiektéw architektonicznych stwarzane sa moz-
liwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszaré6w otaczajacych te obiekty?

W sam proces rewitalizacji zaangazowanych jest wiele podmiotéow - firm remontowych,
urzednikow, organizacji pozarzqdowych, mieszkancéw etc., ktorzy fizycznie pojawiajq sie
na miejscu. Wszyscy z nich sq potencjalnymi klientami lokalnych przedsiebiorstw. Trudno
myslec¢ o rewitalizacji obiektow w oderwaniu od sqsiednich terenéw (chyba, ze bedzie tam
centrum handlowe, ktore ,,zassie” jednostki do Srodka, a sgsiedztwo uzyska zwigkszony
ruch samochodowy), dlatego rewitalizacja obiektow architektonicznych i idgce za tymi
Srodkami zainteresowanie publicznosci pozwolq przyciggngé w danq przestrzetr nowych
gosci. Tak sie stato w Gdyni, w dzielnicy portowej, gdzie murale przyciggnely do nieco zapo-
mnianej dzielnicy rzesze mieszkancow, ktorzy wczesniej nie pojawiali sie w tej przestrzeni.
Obecnie otwierajq sie tam galerie i mate knajpki, a kilka duzych, deweloperskich inwestycji
jest juz w fazie budowy.

Czy wedlug Pani Zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwiazku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sg obiekty dworcowe?

Ewidentnie Polska samochodem stoi. Nie jestem ekspertkq od transportu, ale z obserwacji
widze, ze sporo mtodych ludzi (szczegélnie mieszkajqcych w centrach miast) przesiada sie
na rower, car-sparing oraz komunikacje publicznq. Obiekty dworcowe, ze wzgledu na swojq
funkcje, z zatozenia kumulowaty ilo$¢é ludnosci w swojej okolicy. Zycie miasta opiera sie na
przeptywie ludzi, stqd tez wszelkie wezly przesiadkowe sq z nim nierozerwalnie polqczone.

Czy wedlug Pani mozliwe jest stworzenie miejsc, ktére wynikajg z potrzeb mieszkan-
cow obszaré6w miejskich skupionych wokot zaniedbanych/opuszczonych budynkow
dworcowych?

Oczywiscie, wymaga to jednak duzego zaangazowania i wyczucia ze strony inwestora.
Czasami wizja zyskow z inwestycji przewaza nad potrzebami mieszkancow, dlatego jedy-
nie wilgczanie ich w procesy rewitalizacyjne pozwoli na uwzglednienie ich gtosu i potrzeb
w tego typu inwestycji.

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-

wych jest istotne i czy dostrzega je Pani jako korzystng zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajace? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?
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W dzisiejszym Swiecie wazne jest, aby obiekty - niewazne czy dworce, czy np. biblioteki
- petnilty kilka roznych funkcji. Niestety, zbyt czesto widze, jak dworce stajq sie przybudéw-
kami galerii handlowych. Wyobrazam sobie, ze dworzec mogtby byc¢ dobrq przestrzeniq, np.
na co-working - szczegolnie jesli w roznych dworcach w kraju znajdowalaby sie sie¢ takich
placéwek. Bytoby to ulatwienie dla osob, ktore pracujqg w podrézy i potrzebujq miejsca,
gdzie mogq usiqs¢ z laptopem i np. wydrukowac dokumenty. W Sopocie i Rumii na dworcu
z sukcesem dziatajq biblioteki. Dworce, ze wzgledu na swojq przepustowo$¢, sq na pewno
ciekawymi przestrzeniami do umieszczania sztuki.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje glowna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkcji?

Troche odpowiadam na to w poprzednim pytaniu. Coraz czesciej na lotnisku widze takq
sytuacje, ze aby dojs$¢ do bramek, chcqc nie chcqc, musze przejs$¢ przez wielki sklep wol-
noctowy. Podobne wrazenie mam w przypadku dworcow, gdzie, aby dojs¢ na peron, musze
ming¢ wiele sklepow oraz baréw z fast-foodami. Wydaje mi sie, ze ktoS pomylit akcenty.
Ustugi dodatkowe sq wazne, ale jesli dworzec staje sie dodatkiem do centrum handlowego,
to jest to z mojej perspektywy pomieszanie porzqdkow.

W jaki spos6b wedlug Pani zdefiniowa¢ potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszaréw miejskich?

Pytaé, badaé, poznawad. Jest wiele narzedzi, ktérymi mozna sie postuzyc, aby poznacé te
potrzeby. Jedna rzecz to obserwacja zwyczajow i zachowan, gdzie kto chodzi, ile czasu
spedza w danym miejscu, itd. Poza tym ankiety, wywiady, warsztaty (np. projektowanie
partycypacyjne, prototypowanie), konsultacje i spotkania z mieszkancami, spacery ba-
dawcze, mapy sentymentalne, badania panelowe. Kazdy moze utozy¢ sobie wlasny zestaw
badawczych narzedzi. Polecam sprawdzi¢ dziatania Laboratorium Innowacji Spotecznych
w Gdyni, ktore nadzoruje proces rewitalizacji i na kazdej z objetych nim dzielnic wiele cza-
su po$wiecilo sie na budowanie relacji z mieszkancami.

Czy wedlug Pani istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem,
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Zapewne kazde miejsce ma swojq specyfike. DomysSlam sie, ze np. zmiana w liczebnosci
i strukturze spotecznej moze wptyngc¢ na zasadnos¢ rewitalizacji pewnych obiektéow. Na
pewno istotng role odgrywajq walory architektoniczne, przywiqzanie mieszkarncéw do
obiektu, etc. W przypadku duzych, zabytkowych dworcow mozna poszukac dodatkowych
najemcow, aby zrewitalizowaé obiekt, jak zrobiono to w Gdyni. W przypadku budynkow
systemowych odstrasza mnie brak ich charakteru. Z punktu widzenia dzialalnosci Stowa-
rzyszenia Traffic Design zalezy nam na zachowywaniu detali miejskich, ktore sq tozsame
z pewnym czasem i miejscem, ktore z kolei odciskajq swoje pietno na projekcie. Ciezko
o przywiqzanie sie do budynku, ktory jest ctlr+c ctrl+v z innego miejsca, dlatego w ich przy-
padku niezbedne sq dodatkowe dzialania, ktére wpiszq obiekt w przestrzen miasta oraz
Swiadomosé jego uzytkownikow i mieszkancow.
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4.3.

Norman Foster

Norman Foster jest brytyjskim architektem, zalozycielem biura architektonicznego Fo-
ster and Partners z siedzibg w Londynie. Autor miedzy innymi drugiego pod wzgledem
wielkoSci budynku na ziemi, ktérego powierzchnia jest wieksza niz milion metrow kwa-
dratowych (Terminal 3 w Pekinie). Autor przebudowy gmachu Reichstagu w Berlinie czy
British Museum w Londynie i wielu innych.

Lord Foster zyczyt mi wszystkiego najlepszego, powodzenia w pisaniu pracy, nato-
miast z wiadomych wzgledéw, czyli braku czasu, nie bedzie w stanie odpowiedzie¢ na
méj wywiad. Mail mimo wszystko zachowam na pamiatke.

llustracja 38.

Projekt IB Tower

w Kuala Lumpur.

Autor: Foster&Partners.
Zrédto w rozdziale 9.

llustracja 39.

Hearst Tower

w Nowym Jorku.

Autor: Foster&Partners.
Zrédto w rozdziale 9.

Szanowna Dominiko,

Dziekuje za Twoje pytanie.

Zawsze cieszy nas zainteresowanie utalentowanych oséb. Niestety nie jestSmy w stanie
poméc dlatego z przykro$cig musimy poinformowac iz Lord Foster zmuszony jest odmoéwic.
Zyczymy wszystkiego najlepszego.

Z powazaniem,
Melissa

Dear Dominika,

Thank you for your enquiry

We are always happy to hear from talented individuals. Sadly, this commitment is not
something we can assist with and therefore we are so sorry to inform you that unfortuna-
tely Lord Foster will have to decline.

We wish you all the best.

Kind regards,
Melissa
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llustracja 40.
Projekt Como Next.

Autor: Ado Franchini.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 41
Wizualizacja
projektowa.

Autor: Ado Franchini.
Zrodto w rozdziale 9.

4.4.

Ado Franchini

Ado Franchini jest Architektem, Profesorem Politecnico di Milano we Wtoszech.

Czym jest dla Pana rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?
Rewitalizacja zapomnianych (czy nieuzywanych) obiektéw architektonicznych jest mode-
lowym tematem dla architektow i okazjq dla miast na ocalenie miejskich obszaréw, doda-

niem jakosci miejskiemu krajobrazowi i zapewnieniem ustug mieszkaricom.

Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdy$ obszary miejskie?

Wptyw przywracania funkcjonowania miejsc i budynkéw, ktore utracity swojq pierwotng
funkcje jest ogromnie pozytywny dla mista i jego miejskiej przemiany.

Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektow architektonicznych stwarzane sa
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszarow otaczajacych te obiekty?

Rewitalizacja obiektéw i obszaréw jest wielqg mozliwoSciq do warunkowania wszystkich
obszaréw miejskich.

Czy wedlug Pana zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
tura komunikacyjna, jaka sa obiekty dworcowe?

Tak, dworce sq centrum Zycia towarzystkiego i dziatan ekonomicznych a takze sq one spe-
cjalnym elementem tqczqgcym mieszkancow.
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Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktore wynikaja z potrzeb miesz-
kancoéw obszaréw miejskich skupionych wokdt zaniedbanych/opuszczonych budyn-
koéw dworcowych?

Tak, uwazam, Ze potencjat historcznych stacji jest cze$ciq wspdlnej pamieci i moze stac sie
miejscem taczqcym mieszkancow.

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega ja Pan jako korzystng zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajace? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Tak, nowe dodatkowe funkcje dworcow sq mile widziane jak réwniez uzyteczne: mogq by¢
one zaroéwno handlowe i kulturalne, spoteczne i tworcze. Dworzec gtéwny w Mediolanie jest
obecnie catkiem interesujgcym polifunkcjonalnym (wielofunkcyjnym) centrum z duzymi
ksiegarniami, galeriq handlowgq, restauracjami i miejscem spotkan wraz z jego pierwotna
rolg.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gléwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkcji?

Dworce nadal sq catkiem istotne dla loalnego transportu (regionalnego i lokalnego) i dla
dtugich podrozy szybkimi pociggami, wiec dla mnie ten system transportu jest wazny i stale
rozwijajqcy sie ze wzgledu na nowe technologie i wyposazenie (szybkie pociqgi, alteratywa
dla samolotéw, wygoda, ceny itp.).

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowa¢ potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszaréw miejskich?

Potrzebq ludzi mieszkajgcych w opuszczonych obszarach miejskich jest przywroécenie jako-
Sci zycia miejskiego w odpowiedni sposéb, z miejskim projektem posiadajqcym cechy ogol-
ne, p6t prywatne i miejscami prywatnymi. Pojecie ,,miasto” jakie chcemy mie¢ jest waznq
czesciq tej odnowy.

Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem,
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Uwazam, ze obydwa rozwigzania sq poprawne, ale ze wzgledu na projekty architektonicz-
ne sqdze, iz wazniejszy jest zwiqzek pomiedzy starym a nowym, pomiedzy tradycjq a inno-
wacjq, pomiedzy przesziosciq a terazniejszoSciq architektury, w ktorej nasz projekt moze
by¢ wyrazony jak réwniez wspélczesny punkt widzenia.
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What is the revitalisation of forgotten archirectural objects for you?

Revitalisation of forgotten (or misused) architectural objects is a design subject for archi-
tects and an occasion for the cities to save urban land, give quality to the urban landscape
and provide services to the citizens.

According to you what impact has re-use of locations which lost their former identity?

The impact of urban re-use of locations and buildings which lost their former identity is
extremely positive for the city and for the urban transformation.

Do you think that thanks to the revitalisation of architectural objects great opportu-
nities of economical-social are created for surrounding districts?

The revitalization of architectural objects and location is a great opportunity to qualify all
the surrounding urban district.

Do you think the city life can function toghther with public transport infrastructure
which are railway stations?

Yes, the railway urban stations are hub for social life and economical activities, and they
are anyway a special urban element of connectivity.

Do you think it is possible to create places which result from needs of citizens living
near the neglected/abandoned railway stations?

Yes, I think that the historical potential of urban railway station is part of the collective me-
mory and can became a strong connective location for citizens.

Is placing additional functions in the revitalised railway stations important and can
you tell it as beneficial change impacting upon surrounding areas? If yes, what func-
tions can they be?

Yes, new additional functions in the railway station are welcome and quite useful: they can
be both commercial and cultural, social and creative: Central station in Milan is now a quite
interesting polifunctional hub with large bookstores, commercial gallery, restaurants and
meeting point, together with the original function.

Does the modern railway station perform main function or is it becoming only an
addition to the different group functions?

Railway stations are still quite important for local transportation (regional and local) and
for long trips with fast trains, so to me this transport system is important and in great
expansion due to new technologies and hardware (fast trains, alternative to airplane, com-
fort, prices ecc).
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According to you how should we define the needs of citizens living near the forbidden
urban areas?

The need of people living in dismissed urban areas is to re-establish the quality of urban life
in a proper way, with an urban design made with quality of public, semi-private and private
spaces. The “idea of city” that we want to have is the crucial topic of this rehabilitation.

Do you think it is important that the railway station should be a revitalised object or
new as well as economical in construction innovative building?

I think that both solutions are fine but in terms of architecture project I find more interesting
the relationship between old & new, between tradition & innovation, between past& pre-
sent architecture, in which can be expressed our architectural design position and contem-
porary cultural point of view.
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llustracje 42, 43.
Wizualizacje
projektowe
Stacji Muzeum.
Autorzy projektu:
Pracownia Forum
Architekci.

Zrodto w rozdziale 9.

4.5.

Michat Goncerzewicz

Pracownia Forum Architekci z Wroctawia, autorzy ,,Stacji Muzeum?”, czyli projektu prze-
budowy Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, juz przez niektérych nazywanej ,,Kolejowym
Kopernikiem”.

Czym jest dla Pana rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?
Przede wszystkim ciekawym zadaniem projektowym.

Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdy$ obszary miejskie?

Jest to sposob budowania tozsamoSci oraz identyfikacji z miejscem.

Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektéw architektonicznych stwarzane sg
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszaréw otaczajacych te obiekty?

Tak, przy znacznym ryzyku gentryfikacji — a co za tym idzie — ryzyku odizolowania czeSci
grup spotecznych.

Czy wedlug Pana zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sg obiekty dworcowe?

Tak - co bedzie widoczne coraz bardziej w Polsce, a od lat ma miejsce w krajach takich jak
np. Japonia.
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Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktére wynikajg z potrzeb miesz-
kancoéw obszaréw miejskich skupionych wokdt zaniedbanych/opuszczonych budyn-
kéw dworcowych?

Mozliwos¢ tworzenia miejsc wskazanych przez Paniq jest niezalezna od pierwotnej funkcji
obiektu. Zalezna jest przede wszystkim od czynnikéw obiektywnych jak gesto$¢ zabudowy,
ilos¢ potencjalnych uzytkownikéw, dostepnos$é komunikacyjna etc.

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega je Pan jako korzystna zmiane oddzialujaca na strefy

je otaczajace? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Zréznicowanie funkcjonalne jest immanentng cechq zdrowej tkanki miejskiej. Od rodzaju
funkcji zdecydowanie bardziej istotne jest jej zroznicowanie i znaczne nasycenie.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gléwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkc;ji?

Rozstrzygniecie zagadnienia w zasadzie nieistotne (podobnie jak pierwszenstwo jajka vs.
kury). Istotq symbioza funkcji.

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowa¢ potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszar6w miejskich?

Badajqc sposob zZycia spotecznosci, potrzeby, mozliwosci oraz rodzaj i site wspélnoty, jakq
buduje.

Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem,
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Jedno nie wyklucza drugiego — zalezne jest od dostepnoSci obiektow do rewitalizacji i ich
lokalizacji w miejscu, w ktérym dworzec jest potrzebny.
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4.6.

Krzysztof Gron

Adiunkt w Katedrze Sztuk Pieknych i Projektowych Politechniki Slgskiej w Gliwicach.
Projektant form uzytkowych z przeznaczeniem dla produkcji przemystowej.

Platforma komunikacyjna

ioa ikancopga

TR
-

llustracja 44.

Autor:

Krzysztof Gron.
Zrédto w rozdziale 9.

llustracja 45.

Platforma - L *,“"
komunikacyjna, = racs o o,

idea i koncepcja. - S
Autor: R 2, -

Krzysztof Gron. -w =
Zrodto w rozdziale 9. o w

Czym jest dla Pana rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?

Rewitalizacja zapominanych obiektéw, czyli przywrécenie do prawidlowego funkcjono-
wania (Zycia), jest niezbednym procesem w kontekScie zrownowazonego dziatania tkanki
miejskiej. Nadajqc zapomnianym, opuszczonym obiektom nowe znaczenie oraz ksztattujqc
dla nich nowy program funkcjonalny, mozna w znaczqcy sposob wptynqcé na rozwéj danej
czeSci miasta. Z drugiej strony, pojawiajq sie tez przyktady, ze to wlasnie opuszczone i za-
pomniane potrafi by¢ atrakcyjne - np. miejscowo$¢ Miedzianka w woj. dolnoslgskim.

Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdys$ obszary miejskie?

Wprowadzanie nowej funkcji dla zastanego obiektu jest przyczynkiem do dalszego rozwoju
miejsca. Jezeli dzielnica nie funkcjonuje w odpowiedni sposéb i pojawiajq sie opuszczo-
ne obiekty - wprowadzenie wysokiej jakoSci, nowoczesnej architektury lub rewaloryzacja
obiektow zastanych rozpoczyna proces dopasowywania przez lokalng spoteczno$c estetyki
i jako$ci zamieszkiwanych budynkéw do wymienionego wysokiej klasy obiektu architekto-
nicznego.

Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektow architektonicznych stwarzane sa
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spotecznego obszardw otaczajacych te obiekty?

Kazda zmiana powinna rodzi¢ rozwaj, ktéry powinien by¢ Scisle powigzany z programem
rewitalizacji danych obszaréw (cel, program, projekt).
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Czy wedlug Pana zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwiazku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sg obiekty dworcowe?

Teoretycznie wezty komunikacyjne w dobrze rozwinietej aglomeracji sq bardzo istotne dla
rozwoju spolecznego i funkcjonowania miasta, o czym wspomina m.in. Jan Gehl. Wspélicze-
$nie dworce kolejowe i autobusowe nie stanowiq tak istotnych funkcji - niejako ,,spychane”
sq na ubocze - np. dworzec w Tarnowie. W Polsce dworce kolejowe wypierane sq budyn-
kami galerii handlowych budowanych na terenach blisko centrow miejskich. Zamienity sie
w tzw., aneksy dworcowe” i obecnie sq dodatkami do galerii handlowych. Wszystko zalez-
ne jest rowniez od lokalizacji w poszczegélnych czeSciach kraju, jednak mozna zauwazyé
jeden utrzymujqcy sie obecnie trend.

Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktore wynikaja z potrzeb miesz-
kancoéw obszaréw miejskich skupionych wokét zaniedbanych/opuszczonych budyn-
koéw dworcowych?

W Polsce jest to mozliwe raczej w matych miejscowosciach niz duzych miastach - np.
w Tuchowie /k Tarnowa w budynku PKP mieSci sie zaktad pogrzebowy, a w dawnym budyn-
ku dworcowym Biatowiezy otwarto restauracje ,,Carskq”.

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega ja Pan jako korzystna zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajace? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Tak, jezeli na dworcu zaaranzujemy funkcje kultury lub administracji - kino, biblioteke,
restauracje (np. dworzec w Trzebini /k Krakowa), apartamenty (Kasina Wielka). Lokalizo-
wanie funkcji handlowych powinno ograniczac sie do minimum, by nie przerodzi¢ p6zniej
dworca w galerie handlowq.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gléwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkcji?

To zalezy od kraju. W Polsce dworce kolejowe obecnie stajq sie dodatkiem, np. w duzych
miastach do galerii handlowych, a w matych miastach czesto sq pozbawione Zycia oraz
funkcji - szczegolnie jesli sq znaczqco oddalone od centrum. Z drugiej strony, wciqz pozo-
stajq waznym miejscem dla 0so6b przemieszczajqcych sie komunikacjq publiczng i aglome-
racyjng.

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowa¢ potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszar6w miejskich?

Badania spoteczne z zaangazowaniem socjologoéw, architektoéw, a takze warsztaty z party-
cypacjq pozwalajq na zdiagnozowanie potrzeb mieszkancow.
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Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem,
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Tak i tak. W zaleznoSci od wartosci historycznej i stanu obiektu. Jesli koszty rewitalizacji
lub utrzymania przewyzszajq zaplanowane korzysSci, mozliwa jest decyzja o zburzeniu sta-
rego obiektu i budowie nowego, ergonomicznego. Taka sytuacja ma miejsce np. w OSwie-
cimiu, gdzie zdecydowano o przebudowie dworca na mniejszy, ze wzgledu na zbyt wysokie
koszty utrzymania oraz brak potencjalnych najemcow lokali znajdujqcych sie na istniejq-
cym dworcu. OczywisScie, nalezy pamietac o ochronie zabytkowych budynkow, ktorych nie
powinno sie burzy¢ niezaleznie od pézniejszych kosztow - warto jednak posiadaé plan dzia-
tania, by odnowiony budynek nie byt ,,martwy”.
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4.7.

Pawel Gut

Dr hab. Kierownik Oddziatu I Archiwum Panstwowego w Szczecinie Materiatow Archi-
walnych wytworzonych do 1945 roku.

llustracja 46.
Archiwum Pafistwowe
w Szczecinie.

Zrédto w rozdziale 9.

Szanowna Pani Dominiko,

przepraszam, iz odpowiadam na Pani pytania dopiero dzis. Mam nadzieje, Ze jeszcze

moje odpowiedzi przydadzq sie do Pani pracy.
Ja jestem wielkim zwolennikiem komunikacji kolejowej. Sam nie posiadam samochodu
i miejsca w Polsce bez dostepu do linii kolejowej sq dla mnie zamkniete. Komunikacja auto-
busowa, ze wzgledu na zdominowanie przez tzw. busy, stanowi wedtug mnie bardzo niedo-
bre rozwiqzanie, godzqce w rozwoj regionu. Tam, gdzie nie ma kolejowych potqczen, region
jest uposledzony spolecznie.

Jednak moje spostrzezenia i obserwacje dotyczqce naszego spoteczenstwa, wobec po-
dobnych obserwacji poczynionych w innych krajach, sq niestety do$¢ pesymistyczne. Ge-
neralnie, my jako polskie spoleczenstwo, nie lubimy publicznej komunikacji. Mamy to, co
spoleczenistwo amerykanskie - kazdy ma lub chce mie¢ samochdd, to nawiqzanie do tra-
dycji kulturowej - w Ameryce - kazdy miat konia i na nim jezdzit ,,przez prerie”; w naszym
kraju - poprzez dziedzictwo odwolujemy sie do tradycji szlacheckiej jako naréd, szlachcic
zawsze mial w tej tradycji konia, ktéry byt jego ,,narzedziem” podrézy. Dlatego tez w na-
szym spoleczenistwie trudno bylo, jest i pewnie bedzie zaszczepic ,,mito$¢” do komunikacji
publicznej, zwlaszcza kolejowej.

Na koniec taka dygresja. Miasto Wroctaw znane jest w naszym kraju jako przodujqcy
oSrodek spotecznego rozwoju w stylu europejskim, a przed kilku laty miato tam takie zda-
rzenie, co odnotowaly media. Na Radzie Miejskiej Wroclawia chciano przegtosowac uchwa-
te o budowie linii tramwajowej na osiedle Kozanéw i jeden z radnych miejskich stwierdzil,
iZ moze zamiast linii tramwajowej - nalezy poszerzy¢ jedngq z ulic na to osiedle, aby wiecej
samochodéw mogto jezdzi¢ i jak zauwazyli komentatorzy, pozostali radni (niezaleznie od
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barw politycznych) generalnie nie mieli problemu, aby zmieni¢ tres¢ uchwaty z tramwajo-
wej na samochodowgq. Jedynie urzednik z wydziatu budownictwa odpowiedzialny za spra-
we wskazat radnym problem, iz uchwala wiqze sie z dotacjq unijnq na rozwéj komunikacji
masowej publicznej, bezkolizyjnej (tramwaje, koleje), a nie na budowe drogi, co spotegu-
je jeszcze bardziej ruch samochodéw osobowych w miescie. I tylko to uratowato tramwaj
w nowej dzielnicy Wroctawia.

Ale to tylko moje spostrzezenie, moze zbyt na wyrost.

Czym jest dla Pana rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?

Rewitalizacja stanowi przywrécenie obiektowi nie tylko wyglqdu czy pierwotnych funkcji,
ale przede wszystkim wprowadzenie obiektu do ponownego uzytku, czasem ze zmianq cha-
rakteru, czasem z przywroceniem dotychczasowej funkcji.

Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdys obszary miejskie?

Proces ten stanowi przywrécenie zycia miejskiego na obszarach zapomnianych w mieScie,
przywrocenie ich spoteczenstwu, mieszkaricom, sprzyja rozwojowi dzielnicy czy calego
miasta.

Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektow architektonicznych stwarzane sag
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszarow otaczajacych te obiekty?

Tak, obiekt odbudowany, przywrécony do Zycia moze by¢ ,,motorem” czy impulsem rozwo-
ju spotecznego czy ekonomicznego okolicy, w ktorej jest potozony.

Czy wedlug Pana zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sa obiekty dworcowe?

Tak, dworce kolejowe stanowily i stanowiq nadal miejsca kreacji Zycia miejskiego, mogq
byc¢ elementem spolecznego Zycia. Sq miejscem nie tylko poczqtku czy konca podrézy. Dwo-
rzec kolejowy moze stanowic integralng czes¢ zycia miejskiego.

Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktore wynikaja z potrzeb miesz-
kancoéw obszaréw miejskich skupionych wokdt zaniedbanych/opuszczonych budyn-
kéw dworcowych?

Tylko jesli dworce kolejowe zostang przywrécone do funkcji pierwotnych, bedq miejscem

poczqtku czy korica podrézy, wowczas tez mogq stac sie miejscem spolecznego spotkania
mieszkaricoéw okolicy.
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Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega jg Pan jako korzystna zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajace? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Dworzec, procz funkcji komunikacyjnej, moze zyskiwac inne funkcje spoteczne, handlowe,
ustugowe i gastronomiczne, pewnie tez biurowe. To sprzyja spotkaniom mieszkancéw nie
tylko okolicy dworca, ale catego miasta.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gldwna, czy staje sie
tylko dodatkiem do zespotu innych funkcji?

Gtoéwna funkcja pozostaje, ale pelne wykorzystanie obiektu, szczegélnie gdy w przesztoSci
byt on wybudowany jako obiekt ,,duzy”, nie jest mozliwe bez rozbudowywania dodatko-
wych funkcji dworca.

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowaé potrzeby ludzi zyjacych w okolicach za-
pomnianych obszaréw miejskich?

Mozna na to odpowiedziec tylko poprzez udostepnienie im dobrej publicznej komunikacji
masowe;j.

Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiek-
tem, czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem syste-
mowym?

Obiekty kolejowe stanowiq dziedzictwo kulturowe w zakresie budownictwa i mechaniki. Je-
$limozna, to nalezy je odnawiac i starac sie ich ,,bryte” czy funkcje zaadaptowaé do wspot-
czesnych wyzwan komunikacji kolejowej, a takze wykorzysta¢ dodatkowo na inne cele czy
funkcje.
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llustracja 47.
Muzeum Historii
Szczecina.

Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 48.
Tablica stworzona
2 okazji przejscia
na emeryture

Bogdany Kozinskiej.
zrodto w rozdziale 9.

4.8.

Bogdana Koziniska

Byta kierowniczka Muzeum Historii Szczecina. Bogdana Kozifiska zna w tym mieScie
kazda cegte - méwi Daniel Zrédlewski z Muzeum Narodowego o bylej juz kierowniczce
Muzeum Historii Szczecina. Wspotpracownicy pozegnali ja hucznie, gdy przechodzita na
emeryture w 2015 roku, m.in. przemianowujac plac przy siedzibie muzeum na plac Bog-
dany Kozifiskiej. Bogdana Kozifiska to absolwentka Wydziatu Sztuk Pieknych Uniwer-
sytetu Mikolaja Kopernika w Toruniu. Jest badaczka historii, architektury, urbanistyki
i problematyki konserwatorskiej Szczecina i miast pomorskich, dtugoletnim sekretarzem
i czlonkiem Zarzadu Oddziatu Szczecinskiego Stowarzyszenia Historykow Sztuki. Jest
autorka i wspotautorka wielu publikacji, m.in. rozprawy doktorskiej ,,Rozwo6j Przestrzen-
ny Szczecina 1808-1939”. W listopadzie 2014 roku zostata odznaczona Srebrnym Krzyzem
Zashugi.

47 48

Czym jest dla Pani rewitalizacja zapomnianych obiektow architektonicznych?

Jest to proba estetyzacji fragmentéw miasta, w zaleznosSci od charakteru rewaloryzowa-
nego obiektu powiqzana z przywréceniem dawnych zwiqgzkéw kompozycyjnych, czasem
struktur funkcjonalnych, komunikacyjnych i/lub spotecznych.

Jaki wplyw wedlug Pani ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdys$ obszary miejskie?

Przywrécenie dawnej funkcji obiektom moze, lecz nie musi wplywaé na funkcjonowanie sq-
siedztwa - to wazne, jaka funkcja dziatata w danym obszarze, a zwlaszcza jaka aktualnie
jest potrzebna w danej okolicy. Nie ma sensu przywraca¢ ztobka w rejonie, gdzie przewaza
generacja staruszkéw, nie ma potrzeby reaktywowac poczty lub baru, gdy w sqsiedztwie
postawiono wielofunkcyjnq galerie czy koSciota, jezeli dzi$ potrzeby religijne wypetniane
sq w znacznie mniejszym stopniu niz kiedysS. Bywa jednak, ze reaktywacja jakiejs funkcji
moze okazac sie idealnie trafiona i stworzy¢ w okolicy centro- tworczy zespo6t promieniujq-
cy na szerszq spolecznos¢.
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Czy wedlug Pani dzieki rewitalizacji obiektow architektonicznych stwarzane sa moz-
liwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszaréw otaczajacych te obiekty?

Bez watpienia rewitalizacja stwarza szanse rozwoju ekonomicznego i/lub spolecznego
obszaréw otaczajqcych. Juz same dziatania remontowe i estetyzacyjne, zadbanie, podnie-
sienie standardu architektoniczno-uzytkowego dajq takq szanse, bo promieniujq na sq-
siedztwo, Sciqgajq klientow, gosci, uzytkownikéw, moze turystow - zalezy od funkcji i rangi,
ale nie wykluczam, Ze dobrze wybrana funkcja oraz dobrze rozwiqzany architektonicznie
obiekt niemajqcy cech rewaloryzacyjnych stwarza analogiczne mozliwosci rozwojowe dla
sqsiedztwa.

Czy wedlug Pani zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sa obiekty dworcowe?

Obiekty dworcowe, podobnie jak kolej w ogéle, utracily aktualnie znacznq cze$¢ dawnego
oddziatywania na miasto. W potowie XIX wieku byly gtownym czynnikiem miastotwor-
czym, istotnym zaréwno dla komunikacji pasazerskiej, jak i towarowej, takze dla handlu
i gastronomii. Miejscem spotkan i oczekiwan. Dzi$ spotykamy znaczne grupy dzieci, ktore
nigdy nie byly na dworcu, nigdy nie jechaty pociggiem nie dlatego, Ze dworzec zlikwidowa-
no, lecz dlatego, Ze inaczej rozwiqzuje sie potrzeby komunikacyjne, transportowe.

Czy wedlug Pani mozliwe jest stworzenie miejsc, ktére wynikajg z potrzeb mieszkan-
cow obszaro6w miejskich skupionych wokot zaniedbanych/opuszczonych budynkow
dworcowych?

Jak najbardzie;j.

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega ja Pani jako korzystna zmiane oddziatlujaca na strefy
je otaczajace? Jeéli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Ze wzgledu na zmniejszenie znaczenia komunikacji kolejowej dodatkowe funkcje w re-
witalizowanych obiektach dworcowych sq niezbedne. Oczywiscie, jest to uzaleznione od
wielkoSci miejscowosci, oddalenia od aktualnego centrum i/lub zespolow mieszkalnych,
od stopnia nasycenia funkcjonalnego okolicy. Jak w przypadku kazdej inwestycji, decy-
zja o funkcji musi by¢ poprzedzona badaniami, szczegétowq analizq potrzeb lub wynikaé
z przemyslanej decyzji marketingowej. Moze sie przeciez okazac, ze idealnym rozwiqza-
niem bedzie adaptacja na funkcje absolutnie nietypowgq, indywidualng, skierowanq do
bardzo wybranej grupy odbiorcéw, ktéra bedzie przyjezdzac nawet z daleka (np. specja-
listyczna klinika, zespot sportowo-rekreacyjny skierowany do specyficznej grupy). Dawne
przeznaczenie moze mie¢ znaczenie drugorzedne, jednak z zasady podstawowe funkcje
o charakterze handlowo-ustugowym zdajq sie najprostsze do wykorzystania. Ze wzgledu
na potrzeby demograficzne funkcjq coraz istotniejszq i bardziej oczekiwang bedq zespoty
obstugujqce osoby starsze w wielu zakresach - miejsce spotkan, terapia zajeciowa, rehabi-
litacja i leczenie, itp.
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Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gléwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkcji?

Kazdy inwestor mysli najpierw o wypetnieniu potrzeb wilasnych, a potem o dodatkowych.
Na razie ograniczajqca sie kolej zaweza krqg swoich potrzeb, sqdzqc, ze ludzie i tak przyj-
dq, bo muszq - to nie jest prawda i kolej musi zaczqc¢ zabiega¢ o to, by przyciggac poza
kolejowq ofertq, do ktorej dojazd bedzie jednq z optacalnych dla niej czynnikéw. Nie ma
nic ztego w tym, by dworzec byt dodatkiem do innych funkcji - przeciwnie, to moze by¢
jego atutem.

Czy wedlug Pani istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem,
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Z pewnosciq korzystniejsze jest zadbanie o stylowy obiekt zrewitalizowany stanowiqcy ele-
ment wyrézniajqcy dla okolicy mimo zwigzanych z tym kosztow. To podobnie jak z obiek-
tami poindustrialnymi, ktére wcielajgc sie w nowq funkcje, mogq uzyskac drugie Zycie
(patrz £6dz, Poznan i wiele innych udanych przyktadéw). Warto iS¢ w tym kierunku nawet
w mniejszych osrodkach, chociaz tutaj znacznie wiecej nalezy sie napracowac nad pomy-
stem funkcjonalnym i adaptacyjnie podnie$¢ walory obiektow dworcowych (nie byty one
przystosowane do statego pobytu ludzi, zatem wymagajq dodatkowych dziatan inwesty-
cyjnych).
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4.9.

Daniel Libeskind

Architekt wspolczesny, przedstawiciel modernizmu, postmodernizmu, neomodernizmu,
teoretyk architektury, scenograf.

49

Royal Ontario
Museum

Autor:

Daniel LIbeskind.
Zrodto w rozdziale 9.

50

Muzeum Sztuki

w Denver.

Autor:

Daniel LIbeskind.
Zrédto w rozdziale 9.

49 50

Szanowna Dominiko,

Dziekuje za zainteresowanie pracami i wptywami Pana Libeskind.

Otrzymujemy wiele pytan i niestety nie jesteSmy w stanie satysfakcjonujgco
odpowiedzie¢ na kazdq prosbe.

Polecam przejrzec naszq strone internetowq a takze poszukac powiqzanych ksiqzek,
artykutow i publikacji. Bedzie tam wiecej pomocnych informacji w prowadzonych przez
Ciebie badaniach. Mozesz takze za pomocne uznac¢ wywiady udzielane przez Pana
Libeskind. Ponizej przedstawiam przyklad:

https://libeskind.com/pub/louisana-channel-the-voices-of-a-site/

Mam nadzieje, ze zrozumiesz. Zycze wszystkiego najlepszego.

Z powazaniem,

Martina

Dear Dominika,

Thank you for your interest in Mr. Libeskind’s work and influences.

We receive numerous inquiries and are unfortunately unable to respond to each based
on our constraints of fulfilling each request.

I do recommend reviewing our website and finding any associated books, articles/publica-
tions (Arch. Record, etc.).
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That would have more information to help you with the research that you are doing.
You may also find interviews that Mr. Libeskind has done to assist with your research.
Below is one such example:
https://libeskind.com/publishing/louisana-channel-the-voices-of-a-site/

I do hope you can understand. I wish you the best with your studies.

Kind regards,
Martina
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4.10.

Marek Euczak

Doktor historii, policjant, prezes Pomorskiego Towarzystwa Historycznego, autor ponad
trzydziestu ksigzek oraz licznych artykuléw o historii i zabytkach Szczecina oraz Pomo-
rza Zachodniego, koordynator wojewddzki ds. przestepstw przeciwko dziedzictwu naro-
dowemu Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie.

llustracja 51.

, Publikacja

& Szczecin-Pomorzany.
Autor: Marek tuczak
Zrédto w rozdziale 9.

51

Czym jest dla Pana rewitalizacja zapomnianych obiektow architektonicznych?

W kazdym przypadku to przywrécenie obiektu do funkcjonowania w strukturze miasta,
dostosowanie do aktualnych potrzeb tkanki miejskiej.

Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdy$ obszary miejskie?

Istotne jest, czy obecna funkcja, ktorq spetnia obiekt, spetnia swoje funkcje spoteczne lub
ekonomiczne. Nalezy zadac pytanie, jak taki obiekt funkcjonuje w obszarze miasta? Przy-
wracanie pierwotnej funkcji czesto nie ma podstaw ekonomicznych i spotecznych, np. przy-
wracanie mtynéw konnych czy lokalnych garbarni.

Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektow architektonicznych stwarzane sa
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszaré6w otaczajacych te obiekty?

Jak najbardziej, o ile obiekt ten stworzy mozliwosci zatrudnienia spotecznosci lokalnych.
Rewitalizacja obiektu dla samej realizacji ma znaczenie jedynie w kwestii zachowania za-

bytkowej tkanki miasta.

Czy wedlug Pana Zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sg obiekty dworcowe?
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Obecnie sytuacja wyglgda nieco inaczej niz w pot. XIX w. Zmienily sie znacznie kryteria
transportu, powstat transport samochodowy i samolotowy, ktory zmniejszyl znaczenie po-
tgczen kolejowych w kontekscie transportu zewnetrznego miasta. Podobnie przedstawia
sie sprawa potqczen wewnetrznych miasta. Na przyktad kolej obwodowa miasta Szczecina
powstata ok. 1895 roku, obecnie stracita znacznie po wprowadzeniu komunikacji tramwa-
jowej i autobusowej. W dobie rozwoju przemystu samochodowego kazda rodzina posiada
samochéd, ktérego cena jest ogdlnodostepna, porownujqc do sytuacji z lat 30-tych czy na-
wet 70-tych XX w. Obiekty dworcowe nie spetniajq juz swojej podstawowej funkcji, przez co
obecnie majq mate znaczenie w funkcjonowaniu miasta.

Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktore wynikajg z potrzeb miesz-
kancow obszaréw miejskich skupionych wokoét zaniedbanych/opuszczonych budyn-
koéw dworcowych?

Jestem za pozostawieniem oryginalnej tkanki miejskiej - ktora Swiadczy o historii i tradycji
tych miejsc, ale obiekty te muszq spetniac nowe funkcje uzyteczne dla mieszkancéow. Wiele
zalezy tez od waloréw artystycznych, wizualnych i ekonomicznych obiektéw, ktére majq by¢
poddane rewitalizacji.

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega je Pan jako korzystng zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajace? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych budynkach to obecnie jedyne roz-
wigzanie dla obiektow, ktore utracity swojq funkcje w zwiqgzku ze zmianami w funkcjono-
waniu komunikacji miejskiej. Obiekty dworcowe ze wzgledu na swojq charakterystyczngq
funkcje z poczekalniami, halg z kasami biletowymi oraz czeSciq administracyjng i gospo-
darczq sq stosunkowo tatwymi obiektami do przebudowy na siedziby rad osiedli, klubow
osiedlowych czy siedziby firm. Na pewno posiadajq droge dojazdowq i miejsca parkingowe
przy bryle budynku.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gldowna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkcji?

W przypadku gtéwnych dworcoéw miejskich jest to wcigz gtéwna funkcja - wystarczy spoj-
rze¢ na naktady podejmowane przy rozbudowie dworcéw w Szczecinie czy Poznaniu.
W przypadku Szczecina funkcjonujq jeszcze stacje Szczecin - Dgbie i Zdroje, ktore odgry-
wajq istotne znaczenie (bardziej Dgbie), pozostale stacje stracily swoje znacznie i nie spet-
niajq zadnych funkcji spotecznych i komunikacyjnych.

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowac potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszaré6w miejskich?

Wszystko zalezy od specyfiki regionu lub dzielnicy, lokalizacji miejsc pracy mieszkancow
i zakladow zapewniajqcym prace spolecznosciom lokalnym. W obecnej sytuacji to miesz-
kancy wybierajq miejsce ich zamieszkania, kierujqc sie walorami estetycznymi, komunika-
cyjnymi, spotecznymi i rodzinnymi.
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Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Jak juz pisatem wczesniej, jestem za zachowaniem oryginalnej tkanki miejskiej, ale z do-
stosowaniem jej do dzisiejszych potrzeb. Jezeli jest wiec mozliwoS¢ przebudowy obiektu
i zachowania dawnych form zewnetrznych, powinno sie je zachowac. W miejscach mocno
przeksztatconych urbanistycznie, bez zachowanej ciqgtosci historycznej zabudowy, nie ma
zadnych przeciwskazan, by wznosi¢ nowe innowacyjne budynki dworcowe.
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llustracja 52.

Dom Handlowy
Renoma

we Wroctawiu.
Autor:

Zbyszek Mackow.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 53.

Projekt
zintegrowanego

Wezta Przesiadkowego
we Wroctawiu.

Autor:

Zbyszek Mackow.
Zrodto w rozdziale 9.

4.11.

Zbyszek Mackow

Absolwent Wydziatu Architektury Politechniki Wroctawskiej oraz Kingston University
School of Architecture w Londynie. Prowadzi zajecia dydaktyczne w Zaktadzie Projekto-
wania Architektury Spoteczno-Ustugowej Wydziatu Architektury Politechniki Wroctaw-
skiej. Jest cztonkiem SARP, Dolno$laskiej Okregowej Izby Architektonicznej, gdzie peini
funkcje jej przewodniczacego oraz Miejskiej Komisji Urbanistyczno-Architektonicznej
przy Prezydencie Wroctawia. Autor m.in. Projektu zintegrowanego Wezta Przesiadkowe-
go przy stacji kolejowej Wroctaw Stadion.

Czym jest dla Pana rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?

Rewitalizacja jest ze wszech miar pozytecznym i pozqdanym zjawiskiem. DziS, przy pro-
blemach z rozlewaniem sie miast i notorycznym brakiem terenéw inwestycyjnych w ich ob-
szarach centralnych, rewitalizacja stanowi swoisty przestrzenny recycling, gdzie obszary
dobrze skomunikowane transportem publicznym i Swietnie wyposazone we wszystkie miej-
skie media mogq na nowo zaspokajac potrzeby miast i ich mieszkancéw.

Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdy$ obszary miejskie?

Jest to przede wszystkim wzmacnianie witalnoSci miasta. Od zawsze uwazam, ze dobre
miasto, to odpowiednio geste miasto. Zatem biate plamy na mapach polskich miast, ktére
tworzq obszary wylgczone z uzytkowania, wptywajq na miasta destrukcyjnie. Kazdy po-
wrét takiego obszaru do ,,gry” jest dziataniem wysoce pozqdanym, ozZywczym i pozytywnie
wplywajqcym na jakosé zycia w mieScie. W koricu miasto, to nic innego jak ,warto$¢ doda-
na” - synergiczna korzysc z zycia i funkcjonowania w wiekszej grupie.
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Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektéw architektonicznych stwarzane sg
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszaré6w otaczajacych te obiekty?

Oczywiscie i bezsprzecznie. Kazdy obszar zdegenerowany przestrzennie i wylgczony
z miejskiego uzytkowania ,sieje” te degeneracje wokét i zaraza zdrowe tkanki. Przywréce-
nie witalnoSci ma bardzo ozywczy wplyw na tereny sqsiadujqce, dlatego, ze zaczynajq sie
odtwarzac¢ klasyczne miejskie wiezi funkcjonalne i spoleczne. Tworzy sie lepsza /czyt. wigk-
sza/ masa krytyczna, a to z kolei wprost przeklada sie na jako$¢ ustug, oferty spotecznej,
a w koricu na jako$¢ substancji budowlanej (mieszkan, biur) i jako$¢ otaczajqgcej je prze-
strzeni.

Czy wedlug Pana zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sa obiekty dworcowe?

Dopoki nie nastqgpi jakas kolejna fala rewolucji poprzemystowej, ktora zniweluje potrze-
by przemieszczania sie, funkcja komunikacyjna w mieScie bedzie jednym z podstawowych
kwantyfikatoréw i wyznacznikéw jego jakoSci. Kolej aglomeracyjna i zwigzane z nig dwor-
ce stanowiq jeden z kluczowych elementéw systemu i jak wida¢ na licznych przyktadach
europejskich - element niezwykle cenny i miastotworczy. W oparciu o kluczowe wezty ko-
munikacyjne i zwigzane z nimi kubatury (dworce) budowane sq niezwykle istotne z punktu
widzenia budowania jakoSci przestrzeni publicznych, centra miast. Dworce wykorzystywa-
ne sq jako huby skupiajgce miejskq aktywnosé¢ i wttaczajqce jg w sie¢ otaczajgcych ulic
i placéow.

Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktore wynikaja z potrzeb miesz-
kancéw obszaréw miejskich skupionych wokét zaniedbanych/opuszczonych budyn-
koéw dworcowych?

Tak jak napisatem powyzej - czynne dworce dostarczajq witalnos¢ (w postaci przemiesz-
czajqcych sie mas ludzkich), ktéra jest warunkiem niezbednym i koniecznym dla funkcjo-
nowania catego ekosystemu miast. Bez tej witalno$ci miasta umierajq - stajq sie jedynie
sypialniami. Widac¢ to doktadnie na niektorych polskich przyktadach, gdzie nierozsqdna
polityka przestrzenna lokujqgca duze kubatury handlowo-ustugowe na obrzezach centréw,
wyssata calq witalnosé z ulic i placow. Dworce, Ze swojq naturalng witalnoScig, mogq by¢
remedium dla wyludnionych polskich miast. Wida¢ zresztq, ze obiekty handlowe zauwazyty
ten olbrzymi potencjat i zaczynajq dqzy¢ do budowania kolejnych lokalizacji w polgczeniu
z czynnymi dworcami. Wystarczy spojrzec na Ztote Tarasy, Katowice, Poznan czy Centrum
Wroclavia we Wroctawiu.

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega ja Pan jako korzystna zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajace? Jeéli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Oczywiscie, kazde rozszerzenie programu funkcjonalnego dworca buduje site jego oddzia-

tywania. Wazne, aby ten program nie rozrost sie do rozmiarow, ktore juz zasysajq zycie
do Srodka (jak galerie handlowe), tworzqc introwertyczny budynek wyciqgajqcy calq wi-
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talnosé¢ z ulic. Zatem nalezy tu uwazaé i raczej budowaé program, ktéry nie bedzie kon-
kurencyjny dla okolicznych ulic, a sprawi, ze dworzec stanie sie czyms$ na ksztatt ,,anchor
tenanta” (czyli kotwicy) w typowym ukladzie galerii handlowej.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gléwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkcji?

Zdecydowanie skonczyly sie czasy budynkéw monofunkcyjnych. Od dawna $wiat budu-
je juz funkcjonalne hybrydy, ktére odpowiadajq na zmieniajgce sie dynamicznie potrzeby
spoleczenstw.

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowaé potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszarow miejskich?

Potrzeby ludzkie sq zdefiniowane przez czasy, w ktorych przychodzi zy¢. Mozna wyraznie
zaobserwowac ich zmienno$¢, a ostatnio coraz wiekszq dynamike tej zmiennoSci. Zatem
budynki powinny, odpowiadajqc na te zmienne zapotrzebowania, tworzyc¢ struktury hybry-
dowe, tatwo dajqce sie zmienia¢ pod wptywem nowych oczekiwan.

Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Nie ma tu jednej recepty. Jezeli budynek dworca stoi i ma sie dobrze, to wydaje sie, Ze jako$¢
przestrzeni, ktore oferuje, a takze pewien kod przestrzenny, sq istotne z punktu widzenia
budowania tozsamosci miast. Oczywiscie, dzis, przy duzym zautomatyzowaniu procesow
i zmniejszonej obstudze, dworce nie potrzebujq tak duzych kubatur, jednak z powodze-
niem mogq tu wejs¢ inne katalogi funkcji uzupetniajqcych, ktére zbudujq z dworca - naj-
czeSciej dobrze polozonego w mieScie, obiekt, ktory bedzie to miasto wzmacnial i rozwijat.
Natomiast wszedzie tam, gdzie dworce nie tworzq kontekstu miejskiego, na pojedynczych,
matych stacjach, zapewne duzo ekonomiczniej jest instalowa¢ kompaktowe budynki sys-
temowe. Warto jednak znalez¢ nalezyte nowe przeznaczenie dla istniejgcego dworca, gdyz
stanowi on namacalny element dziedzictwa kulturowego.

ROZDZIAL 4 73



4.12.

Jan Sikora

Architekt, pracownik naukowy Akademii Sztuk Pieknych w Gdafisku, autor projektu
»Stacja kultura”, czyli dworca w Rumii, wizytoéwki miasta. Realizacja stanowi adaptacje
i rewitalizacje dworca w Rumii na biblioteke i centrum kultury. Jak pisze na swojej stro-
nie internetowej autor projektu: ,,Dzieki wzorowej wspolpracy z Wiadzami Miasta Rumia
oraz Miejskiej Biblioteki Publicznej w Rumii udato nam sie speini¢ marzenie o nowocze-
snej i w pelni skomputeryzowanej przestrzeni o innowacyjnych walorach estetycznych
i funkcjonalnych. Eaczna powierzchnia realizacji, to blisko 1500 mkw.”

54

Czym jest dla Pana rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?

Tu jest najpetniejsza wypowiedz na ten temat:
https://m.youtube.com/watch?v=PkhtDzCH4fQ&t=89s

Dodatbym, ze wskrzeszanie zycia w obiektach to réwniez praca nad zwigkszaniem ich
dostepnosSci. Zaréwno w wymiarze funkcjonalnym, jak i egzystencjalnym (egalitarno$é
przeciw elitarnosci). Kluczowe jest tez projektowanie w mysl PLACEMAKING w opozycji
do typowego projektowania (tu ktania sie duch homo-sovieticus i myslenie ,,ikoniczne™).
Aravena i Doshi a nie Zaha Hadid czy Libesking. Form follows life. Skrétowe hasla, ale za-
pewne uda sie Pani jest rozwingc.

Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdy$ obszary miejskie?

Znéw zaczyna sie tam toczy¢ zycie. To budowanie miasta. Stymulowanie rozwoju i wiezi
spotecznych (jak gdanski Garnizon czy nowa rzecz - WL4 Mleczny Piotr). Budowa i aktywi-
zowanie przestrzeni, gdy podqzq za wspblczesnymi trendami jest najlepszq odpowiedziq
na potrzeby obecnych ludzi. Natomiast przestrzen historyczna to duza warto$c, ale czesto
nieaktualna ,,maszyna do zycia” (nawiqzujqc do modernistycznej mysli Corbusiera). Tekst
o tym napisatem do aktualnego ,,Swiata Rezydencji” - dostepne w Empik, felieton na koticu.
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Whnetrze restauracji
w Sopocie.

Autor: Jan Sikora.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 55.

Whnetrze Stacji Kultura.
Autor: Jan Sikora.
Zrédto w rozdziale 9.



Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektéw architektonicznych stwarzane sa
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spotecznego obszaréw otaczajacych te obiekty?

To bardziej kwestia odszukania ,,Twardych liczb” niz mojej opinii. Zdaje sobie sprawe, ze
mato jest badan na ten temat. Do odszukania sq liczby, ktore potwierdzajq, ze ten rozwoj
nastepuje na przyktadzie budynku koSciota w Norwegii:
https://en.m.wikipedia.org/wiki/Borgund_Stave_Church

Tam zyski idg w miliony - nowy obiekt stworzyl cala grupe oséb, ktére utrzymuja sie
Z jego istnienia. Natomiast sg rowniez tego duze koszty.

Na pewno niezwykly jest rozwdj spoteczny, ktory przektada sie na poczucie dumy i lokalnej
przynaleznosci. To z kolej przektada sie na odwage przy tworzeniu nowych biznesow...

Czy wedlug Pana Zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sg obiekty dworcowe?

Zycie miasta nie kojarzy mi sie z dworcami. Tam sie nie ,,zyje” (piszqc skrétowo), ale udaje-
my sie w celu przemieszczenia miedzy ,wyspami docelowych aktywnosci”. Raczej w takich
miejscach czujemy dyskomfort (chaos dzwigkéw, ttum itp.) i chcemy z nich szybko sie wydo-
staé. Oczywiscie sq wyjqtki (np. Are w Szwecji). Zadziwiajgcym trendem, ktory zadomowit
sie w Polsce sq ,,dworce - galerie”. I oczywiScie jaskrawym przykladem wynaturzenia jest
»poznanski chlebak” - makabryta o przerazajqcej funkcjonalnosSci (dr hab. Daniel Zatuski
analizowat go dos¢ doglebnie).

Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktore wynikajg z potrzeb miesz-
kancow obszardéw miejskich skupionych wokdt zaniedbanych/opuszczonych budyn-
kéw dworcowych?

Oczywiscie. Ale uwazam, ze dworce powinny stuzy¢ do komunikacji. Kultura czy biblioteki
zadomawiajq sie w nich, bo sq one przeskalowane (w stosunku do potrzeb) i ,,co$ trzeba
z nimi zrobi¢” - to czesto desperacka proba ratowania sensu ich istnienia. PKP ma pro-
blem z ponad 500 obiektami (do odszukania by byta doktadna liczba). Sq to réwniez cze-
sto obiekty o wyraznie podtuznym ksztalcie i skladajq sie z wielu matych pomieszczen, co
utrudnia ich aranzacje i uniemozliwia tworzenie wiekszych pomieszczen. Problematyczne
jest tez - kluczowe moim zdaniem - przyjazne zagospodarowanie terenu. Jak stworzy¢ strefy
otwarte i zielenie, gdy po jednej stronie sq tory, a po drugiej droga (czesta sytuacja)? Czy
mozna tworzy¢ kulture w hatasie? Pojawia sie wiele kluczowych pytan... Natomiast wiado-
mo - jesli te obiekty to jedyna szansa, by w danym miejscu powstalo ,,miejsce kultury”, to
jestem za takim rozwigzaniem.

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega ja Pan jako korzystng zmiane oddzialujaca na strefy

je otaczajace? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Tak. Jesli obiekty juz sq i ich pojemnos¢ jest wieksza niz wymaga tego komunikacja, to
umieszczatbym w nich inne funkcje. Wptyw na otoczenie dziatan np. twérczych, kultural-
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nych zazwyczaj jest korzystny. Na dworcach lokowatbym (myslgc na szybko) mieszanke
réznych funkcji:

- galerie z obrazami i rekodzietem,

- informacje turystycznq i kulturalng,

- wszelkie dziatania zwiqzane z ,,wspotdzieleniem”, np. car-sparing, bike-sharing, bookcro-
sing itd,

- kawiarnie z miejscem do kupienia gazety i ksiqzki na podréz oraz ,,gadzetami” podrézni-
czymi,

- moze miejsce z noclegiem?

Musiatbym glebiej przeanalizowa¢ temat, by wyda¢ konkretne rekomendacje - to rowniez
(co bardzo wazne) jest zalezne od okreslonego przypadku. Kazdy jest inny i kazde miasto
ma inne uwarunkowania.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gléwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkc;ji?

Wedtug informacji, ktore posiadam - do obstugi logistyki transportu - potrzebne jest nie-
wiele miejsca. Zatem czesto - w zgodzie z powyzszymi wypowiedziami - istnieje wiele do-
datkowych funkcji i czesto ,,wypetniaczy miejsca”.

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowa¢ potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszar6w miejskich?

To jest bardzo szerokie zagadnienie - nie sposéb odpowiedzie¢ w sposob ,,0g6Iny”. Kazdo-
razowo nalezy zaczqc¢ od analiz danej grupy spolecznej, przeprowadzi¢ badania socjolo-
giczne i z nich wynikngq okreSlone potrzeby. Jesli projektant zajmuje sie tym zagadnieniem,
to raczej w zespole interdyscyplinarnym.

Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem,
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Preferuje roznorodnosé. Kluczowe jest kazdorazowe dopasowanie odpowiedzi na to pyta-
nie do okreSlonej sytuacji danego miasta.
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llustracja 56.
Wizualizacja
projektowa wnetrza
sklepu odziezowego.
Autor:

Piotr Skorupa.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 57.
Wizualizacja projektowa
wnetrza dworca
kolejowego - Stradom.
Autor:

Piotr Skorupa.

Zrodto w rozdziale 9.

4.13.

Piotr Skorupa

Architekt Wnetrz, absolwent Wydziatu Architektury Wnetrz Akademii Sztuk Pieknych
w Warszawie. Milo$nik systemoéw transportu miejskiego i zwigzanego z nim designu.

Czym dla Pana jest rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?

Rewitalizacja zapomnianych obiektow architektonicznych jest dla mnie bardzo ztoZonym
procesem lgczqgcym w sobie projekt i ,,rozbudzanie” miejsca rewitalizowanego - przywra-
caniem go do zycia i SwiadomoSci spotecznej. To bardzo cenna inicjatywa niosqca za sobq
pozytywne konsekwencje dla okolicy, ale takze dla catego miasta i jego tozsamosci.

Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdy$ obszary miejskie?

Przywracanie funkcjonowania takich miejsc w dzielnicach ,,zapomnianych” ma znaczq-
cy wplyw na zainteresowanie okolicq tych miejsc, zmiane SwiadomoSci spotecznej (czesto
pietnowane i stygmatyzowane okolice stajq sie bardziej modne i lubiane), a co za tym idzie
- przektadac sie to moze na wzrost zainteresowania nieruchomosciami w tym miejscu.

Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektow architektonicznych stwarzane sa
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszarow otaczajacych te obiekty?

Zdecydowanie tak. Udana rewitalizacja jednego wiekszego obiektu moze odmienic oblicze
catej okolicy, o czym juz wspomniatem. Warunki rozwoju obszaréw ekonomiczno-spotecz-
nych opierajq sie, moim zdaniem, wtasnie na atrakcyjnosci miejsca. Przestrzen zapomnia-
na i zdegradowana materialnie i spotecznie nie jest w stanie wygenerowac zainteresowa-
nia. Nie dziata, nie przyciqga kapitatu.
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Czy wedlug Pana zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwiazku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sg obiekty dworcowe?

Moim zdaniem dworce naturalnie wpisujq sie w zZycie miasta i jego codzienny puls. Dworzec
jest miejscem ,wttaczania” zycia, czyli ludzi w przestrzen miejskq kazdego dnia, niezalez-
nie od tego, czy sq to goScie, czy mieszkarncy miasta jadqcy kolejq do pracy.

Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktore wynikaja z potrzeb miesz-
kancoéw obszaréw miejskich skupionych wokdt zaniedbanych/opuszczonych budyn-
koéw dworcowych?

Mozliwe jest stworzenie takich miejsc, jednak wymaga to precyzyjnego okreSlenia profilu
tych potrzeb. Zalezy to moim zdaniem takze od lokalizacji takiego dworca.

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega ja Pan jako korzystna zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajace? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Funkcje dodatkowe w rewitalizowanych obiektach dworcowych mogq mie¢ korzystny wptyw
na strefy otaczajqce. Jest to jednak tylko wtasny wniosek bez odniesienia do konkretnego
przyktadu. Jesli jednak zatozymy, ze w zdegradowanym dworcu pojawi sie jakas jednostka
aktywizujgca wybrang grupe lub grupy mieszkancow, to z pewnosciq przyniostoby to pozy-
tywne zmiany. Moim zdaniem mogtaby to by¢ np. Swietlica aktywizujgca osoby zagrozone
wykluczeniem spotecznym, ognisko artystyczne z pracowniami itp.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gléwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkc;ji?

Dla mnie dworzec kolejowy jest elementem zbioru réznych funkcji podobnie waznych.
Oczywiscie, dworzec kolejowy na wsi, w ktorej wiekszo$¢ mieszkaticow porusza sie samo-
chodami, bedzie mniej istotnym elementem niz w mieScie, gdzie dworzec stanowi punkt
przesiadkowy i wezet komunikacyjny oraz czesto miejsce zakupow ,,w biegu”.

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowa¢ potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszar6w miejskich?

Takie potrzeby mozna zdefiniowa¢ moim zdaniem przez obserwacje tych obszaréw oraz
wywiady spoteczne, prace z ludzmi z takiego obszaru. Spoteczno$¢ zapomnianych terenéw
miejskich czesto jest monitorowana przez MOPS itp. instytucje i by¢ moze jest to jakie$
zrédlo informacji na ten temat. Podobnie placéwki oSwiatowe znajdujqce sie na takich ob-
szarach dysponujq zapewne informacjami na temat potrzeb uczniéw, jaki jest profil prze-
cietnego mtodego mieszkarica okolicy itp.
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Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Sq lokalizacje, w ktérych rewitalizacja ma bardzo duze znaczenie i jest to bardzo wazne.
Nowy budynek, cho¢by uzbrojony w najlepsze technologie i rozwiqzania, nie zastqpi miej-
sca trwale zwigzanego z historiq i waznego dla tozsamoSci mieszkaricow/miasta. Mysle, ze
jesli sq mozliwosci finansowe, to nalezy obiekt rewitalizowaé, gdyz ma to pozytywny wptyw
na wiele ptaszczyzn zycia miasta.
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4.14.

Maciej Smyk

Architekt pracowni Pas Projekt, ktéra otrzymata w 2013 r. Nagrode Ministerstwa Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, za Modernizacje Dworca PKP ,,Gdynia
Gloéwna”.

Czym dla Pana jest rewitalizacja zapomnianych obiektéw architektonicznych?
Przygodq w odkrywanie przesztoSci.

Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdy$ obszary miejskie?

Nie do korica rozumiem pytanie. Czy chodzi o to, jaki wplyw ma przywracanie funkcjono-
wania zapomnianych miejsc? Jesli jest taka potrzeba, to bedzie miata dobry wptyw.

Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektéw architektonicznych stwarzane sg
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszaréw otaczajacych te obiekty?

Tak. Na tym polega rewitalizacja.

Czy wedlug Pana Zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sa obiekty dworcowe?

Dopéki ludzie bedq korzysta¢ z komunikacji publicznej, tak bedzie.
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llustracja 58.

Projekt biurowca
MSW.

Autorzy projektu:
Pracownia Pas Projekt.
Zrodto ilustracji

w rozdziale 9.

llustracja 59.
Wizualizacja projektu
przebudowy kompleksu
dworcowego.
Wizualizacja

gliwickiego dworca.
Autorzy projektu:
Pracownia Pas Projekt.
Zrodto w rozdziale 9.



Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktére wynikajg z potrzeb miesz-
kancoéw obszardéw miejskich skupionych wokdt zaniedbanych/opuszczonych budyn-
kéw dworcowych?

Chodzi o to, czy w zaniedbanych/opuszczonych budynkach dworcowych mozna stworzy¢
takie miejsca? Mozliwe jest wszystko (Arabowie budujq na pustyni od zera cate miasta).

Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega ja Pan jako korzystng zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajace? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Wszelkie funkcje zwiqzane z obstugq pasazera — jedzenie, prasa, restauracje, kawiarnie,
ksiegarnie, ubrania itp. sq istotne, gdyz przyczyniajq sie do poprawy komfortu podrézujq-
cych. Poniewaz mogq z tych funkcji korzystac nie tylko podrézni, jest to takze korzystna
zmiana dla otoczenia.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gléwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkcji?

Patrzqc w skali miasta, dworzec zawsze byt dodatkiem do funkcjonowania miasta. Obser-
wujqc to, jak teraz funkcje wokot dworcowe rozrastajq sie, mamy przyktad na to, ze duza
liczba 0sob korzysta z kolei, a Zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwiqzku z infra-
strukturqg komunikacyjng, jakq sq obiekty dworcowe.

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowaé potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszaréw miejskich?

Najlepiej zapytac te osoby lub lokalne spotecznosci o ich potrzeby. Najprawdopodobniej te
potrzeby bedgq sie pojawiaty np. w lokalnych gazetach.

Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Bytem ostatnio w Poznaniu i zapytatem przechodzqcq kobiete, gdzie znajde Urzqd Miasta.
Wskazata mi trase i mimo ze nie pytatem, wspomniala, ze jest to budynek bytego Kolegium
Jezuickiego. Mysle, ze ludzie sq dumni z tego, ze majq jakqs$ historie i jest to dla nich waz-
ne. Jesli chodzi o dylemat, czy burzyc¢ stare obiekty dworcowe i budowac nowe, czy lepiej
rewitalizowac istniejqce - wydaje mi sie, Ze kazdy przypadek trzeba rozpatrywac indywi-
dualnie. Dla budynku dworca najwazniejsza, moim zdaniem, jest funkcjonalnos$c i prostota
uzytkowania.
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4.15.

Bartosz Szubski

Dyrektor departamentu inwestycji w PKP SA. Architekt.

Innowacyjne Dworce Systemowe to autorski, pilotazowy projekt PKP S.A. oraz Bartosza
Szubskiego, ktoéry zaklada zastapienie niektorych dworcoéw kolejowych mniejszymi, tan-
szymi w utrzymaniu i ekologicznymi obiektami. Nowe dworce beda parterowymi budyn-
kami z prefabrykowanych elementéw. Powstang wedlug standardowego wzoru. Dzieki
wcze$niejszym analizom skupisk podréznych i potencjalu komercyjnego, nowe dworce
maja byc¢ lepiej zagospodarowane od dotychczasowych i dostosowane do potrzeb lokal-
nych spotecznosci.

W swoim dotychczasowym Zyciu zawodowym mam przede wszystkim do czynienia
z budynkami uzytecznoSci publicznej, a od 8 lat wtaSciwie zajmuje sie dworcami kolejo-
wymi. Wedlug mnie rewitalizacja jest przywréceniem budynkom ich dawnej Swietnosci
przy jednoczesnym dostosowaniu ich do wspétczesnych standardéw/wymogow, zaré6wno
technicznych, jak i funkcjonalnych. W przypadku rewitalizowanych budynkéw, tu w szcze-
golnosci dworcow, najwiekszym wyzwaniem jest znalezienie nowej funkcji pozwalajgcej
zachowad/przywrécié¢ budynek do zycia. Rozwdj technologii oraz zwigzana z nim zmiana
sposobu funkcjonowania spoteczeristwa, w tym takze podréznych korzystajgcych z dwor-
cow, powodujq, ze pierwotne uklady funkcjonalne nie przystajq do dzisiejszych potrzeb.
Zaznaczy¢ trzeba rowniez, ze w wiekszoSci przypadkéw zapotrzebowanie na powierzch-
nie w budynkach dworcowych jest obecnie znacznie mniejsze niz jeszcze kilkanascie czy
kilkadziesigt lat temu. Mozliwo$¢ zakupu biletu przez Internet czy wrecz za pomocq te-
lefonu oraz ,przyspieszenia zycia”, jakie obserwujemy w dzisiejszych czasach, skutkuje
wycofywaniem sie przewoznikow z tradycyjnej formuty sprzedazy biletéow i likwidacje kas,
zwlaszcza w lokalizacjach o mniejszym ruchu pasazerskim, to niesie za sobq konsekwencje
w postaci mniejszej liczby klientow na dworcach i wycofywanie sie z nich innych najemcow
oraz tym samym pustoszenie dworcéw, nierzadko sprowadzanych do funkcji poczekalni. Tu
wlasnie pojawia sie wyzwanie dla wiasciciela lub zarzqdcy (najcze$ciej PKP S.A. lub jed-
nostki samorzqdu terytorialnego), w jaki sposob zagospodarowac istniejgce powierzchnie
budynkoéw.
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Systemowy obiekt
dworcowy.

Projekt na zlecenie
PKPS.A.

Autor: Bartosz Szubski
Zrodto w rozdziale 9.



Jaki wplyw wedlug Pana ma przywracanie funkcjonowania miejsc na zapomniane
niegdys$ obszary miejskie?

Przywrécenie zapomnianych i zdegradowanych obszaréw miejskich do zycia moze nastq-
pic jedynie poprzez przywrocenie im funkcji, ktéra przyciggnie ludzi. Bez ludzi miejsca nie
0zyjq. Obecnie czesto odbywa sie to poprzez nadawanie nowych funkcji, niezwiqzanych
z pierwotnym przeznaczeniem obiektu. W przypadku dworcéow najczestszym kierunkiem
poszukiwan nowych funkcji sq ustugi publiczne, tzn. zwiqgzane z dziatalnoSciq instytucji
publicznych czy samorzqdowych.

Czy wedlug Pana dzieki rewitalizacji obiektow architektonicznych stwarzane sa
mozliwoSci rozwoju ekonomiczno-spolecznego obszarow otaczajacych te obiekty?

Tak, rewitalizacja obiektéw architektonicznych na pewno ma szanse stac¢ sie iskrq zapalng
dla rozwoju obszarow je otaczajqcych. Trzeba pamietac, ze odpowiednia funkcja obiektu
ma wieksze znaczenie niz jego fizyczna renowacja. Najlepiej odnowiony obiekt bez funkcji,
ktora przyciggnie ludzi w krotkim czasie, znéw zacznie ulega¢ degradacji. Sama rewitaliza-
cja to najczesciej za mato, najlepiej, jesli dodatkowo poparta jest dziataniami spotecznymi
wciggajqcymi lokalng spoteczno$é w aktywnos$é na rzecz rewitalizowanego miejsca.

Czy wedlug Pana Zycie miasta funkcjonuje w nierozerwalnym zwigzku z infrastruk-
turg komunikacyjna, jaka sg obiekty dworcowe?

Komunikacja jest podstawq funkcjonowania kazdego zamieszkanego obszaru. Zle zapla-
nowana utrudnia lub wrecz blokuje rozwéj miast. Dobrze zorganizowana staje sie sitq na-
pedowq ich rozwoju i wzrostu.

Komunikacja jest nierozerwalnie zwigzana z weztami komunikacyjnymi, ktore pozwalajq
na swobodne i sprawne korzystanie z réznych Srodkéw komunikacji. Dworce powinny by¢
integralng czeSci weztéw komunikacyjnych i tym samym miast. Nawet niewielkie wezty
komunikacyjne powodujq powstanie skupisk ludzkich, co z kolei zwigksza potencjat tych
miejsc z punktu widzenia lokalizowania w ich sqsiedztwie handlu i ustug.

Czy wedlug Pana mozliwe jest stworzenie miejsc, ktore wynikaja z potrzeb miesz-
kancow obszar6w miejskich skupionych wokot zaniedbanych/opuszczonych budyn-
kéw dworcowych?

Zdecydowanie jest to mozliwe, zwlaszcza w przypadku obiektow dworcowych usytuowa-
nych w poblizu duzych skupisk ludzkich. Niestety, niektére obiekty stracity na znaczeniu
w zwiqzku z utratq znaczenia miejscowosci, w ktérej sie znajdujq (np. wynikajqce z za-
mkniecia zakladéw przemystowych itp.). Inne dworce czesto znajdujq sie na obrzezach
miast, gdyz te rozwijaly sie wzdtuz tras komunikacji kotowej. W takich lokalizacjach jest to
zdecydowanie trudniejsze. Jednak i dla nich mozna znalez¢ ciekawe funkcje w zaleznoSci
od potencjatu rejonu, w jakim sie znajdujq. Ciekawymi przyktadami sq biblioteki lub oSrod-
ki kultury tworzone w budynkach dworcow we wspélpracy wilasciciela obiektu z samorzq-
dem. Jest to ciekawy przyklad, poniewaz powoduje, ze z budynku dworca bedq korzystac
takze osoby, ktére nie planujq podrézowac.
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Czy zlokalizowanie funkcji dodatkowych w rewitalizowanych obiektach dworco-
wych jest istotne i czy dostrzega ja Pan jako korzystng zmiane oddzialujaca na strefy
je otaczajgce? Jesli tak, to jakie to moga by¢ funkcje?

Jak wspomniatem wczesniej, obecnie w przypadku wiekszoSci dworcow jest to konieczne,
gdyz zapotrzebowanie na powierzchnie obstugi pasazera jest ograniczone. Brak nowych
funkcji powodowatby to, ze wieksza czes$¢ powierzchni bytaby niewykorzystywana i ulega-
taby szybkiej degradacji. Z dodatkowych funkcji, oprocz wymienionych wczesniej bibliotek
(Rumia, Rabka Zdréj), na dworcach lokalizowane sq filie urzedéw miast (Lebork, Debica,
Brzeg Dolny), funkcje kulturalne (Kepno), muzealne (Wieliczka), punkty informacji miej-
skiej lub turystycznej (Poraj) czy np. Centrum Powiadamiania Ratunkowego z pomiesz-
czeniami Strazy Miejskiej, Strazy Pozarnej i punktem medycznym (Swarzedz). Wymaga to
jednak wspotpracy z samorzqdem lub innymi instytucjami.

Czy dworzec kolejowy w dzisiejszych czasach pelni funkcje gldéwna, czy staje sie tyl-
ko dodatkiem do zespotu innych funkc;ji?

W przypadku obiektéw historycznych poddawanych renowacji czy przebudowie, najcze-
Sciej funkcje dworcowe tracq dominujqcy charakter, poza oczywiscie dworcami o najwigk-
szych przeplywach pasazerskich lub matymi obiektami dworcowymi. Dla Srednich dwor-
cow powierzchnia obstugi pasazerow zazwyczaj zajmuje mniej niz polowe powierzchni
catego budynku.

W jaki sposob wedlug Pana zdefiniowaé potrzeby ludzi zyjacych w okolicach zapo-
mnianych obszaréw miejskich?

W mojej ocenie potrzeby mieszkancow w zakresie funkcji to podstawowe ustugi i handel.

Czy wedlug Pana istotne jest, aby obiekt kolejowy byl zrewitalizowanym obiektem
czy nowym oraz oszczednym w budowie innowacyjnym budynkiem systemowym?

Odpowiedz na to pytanie nie jest oczywista. Kazdy przypadek wymaga analizy. Rewitali-
zacja istniejgcych obiektow pozwala zachowac czesto interesujqce i niezwykle obiekty, sq
jednak takie, ktérych warto$¢ jest znikoma lub wtasciwie zadna i ktérych rewitalizacja nie
ma uzasadnienia historycznego i ekonomicznego, w takich przypadkach, jako wspéttworca
projektu Innowacyjnych Dworcoéw Systemowych, jak najbardziej jestem zwolennikiem bu-
dowy obiektoéw systemowych ,,szytych na miare” dla kazdej lokalizacji. Budowa powtarzal-
nych obiektow nie jest wcale nowym pomystem i byta praktykowana w przypadku dworcow
od poczqtku rozwoju kolei. Na terenie naszego kraju mozna znalez¢ wiele przyktadéw po-
wtarzalnych obiektoéw lokalizowanych wzdtuz jednej linii kolejowej lub w jednym obszarze
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llustracja 62.

Dworzec w dzielnicy
Niebuszewo w Szczecinie.
zrodto w rozdziale 9.

llustracja 63.

Wiata peronowa

dworca w dzielnicy
Niebuszewo w Szczecinie.
w rozdziale 9.

llustracja 64.
Potozenie dzielnicy
Niebuszewo
na Mapie Szczecina.
zrodto w rozdziale 9.



5.

Analiza zgromadzonego
materiatu badawczego.

5.1.

Analiza ankiet przeprowadzonych w poszczegolnych dzielnicach Szczecina.

a) Dzielnica Niebuszewo

Wedtug informacji, ktére mozna przeczyta¢ w ksigzce autorstwa dra Marka Luczaka na
temat dzielnicy Niebuszewo, w materiatach, ktére odnalaztam w Archiwum Panstwo-
wym czy serwisach internetowych - Niebuszewo jest podzielone prawie w potowie linig
kolejowq na dwie czesci, gdzie odpowiednio cze$¢ péinocna to fragment dzielnicy na-
zywany Po6lnoc, czyli Niebuszewo wlasciwe. CzeScig potudniowa natomiast jest admini-
stracyjnie nazywane Niebuszewo-Bolinko w dzielnicy Srédmiescie.

Na terenie dzielnicy aktualnie znajduja sie miedzy innymi liczne centra handlowo-
-ustugowe, ktore sg otoczone zielenig, od potudnia Parkiem Kasprowicza, od zachodu
dawnym Cmentarzem OSwiecimskim i Parkiem Dendrologicznym im. Stefana Kownasa,
a od pbéinocy Parkiem Brodowskim.® Wewnatrz znajduje sie wiele zielencow i skwerow.

Ciekawe jest to, ze zaraz po wojnie w jednej dzielnicy zamieszkali obok siebie za-
réwno Niemcy, jak i Zydzi. Tych ostatnich, ktérzy wybrali Szczecin jako jeden z etapow
w drodze do Palestyny, mieszkato ponad 30 tysiecy.

Jeszcze do roku 1998 na dworcu kolejowym Szczecin Niebuszewo zaczynato bieg wiele
pociggéw osobowych i pospiesznych, jednak w 2002 r. zamknieto calg linie Szczecin -
Police — Trzebiez. Obecnie Dworzec Niebuszewo czynny jest jedynie jako linia towarowa.

8 https:/pl.wikipedia.org/wiki/Niebuszewo
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Na ankiete przeprowadzong w dzielnicy Niebuszewo odpowiedzialo 67 respondentéw
i przyniosta ona nastepujace wyniki:

Czy budynek bytego dworca znajdujacego sie w dzielnicy
Tabela 1 Pytanie 1 Niebuszewo powinien zostac objety modernizacja?

(prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi)

Odpowiedz Udziat procentowy llos¢ odpowiedzi
Tak 97 % 65
Nie 3% 2

Czy obszar otaczajacy budynek dworca oraz sam dworzec
sa w sytuacji kryzysowej w sferze spotecznej,

[ Pytanie 2 Srodowiskowej, technicznej lub infrastrukturalnej?

(prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi)

Odpowiedz Udziat procentowy llos¢ odpowiedzi
Tak 83,6 % 56
Nie 16,4 % 11
obszar otaczaja budynek dworca jest Pa Pana
e e d e d d, pra d PO
dDeld P d e
pro e 0 Zd d e e |jednej oapo ed D dazde
0 0
Odpowied dziat procento
Zamieszkania 19 % 4L8%
Pracy 11 % 56%
Nauki 5% 62%
Wypoczynku 20% 47%
Prosze aza ore enio PO ej problemo
aza Pa Pa a aczg dzie eb ewo
abela P a e
pro e 0 Zd d e e jednej) odapo ed D dazde
0 0
Odpowied dziat procento
Bezrobocie/ubéstwo 6% 32% 29%
Tabela 1-4.
Odptyw mtodych 8% 38% 22% Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
Przestepczosc 10% 24% 34% respondentdw na ankiete
przeprowadzong
Starzejace sie spoteczenstwo 3% 27% 37% w dzielnicy Niebuszewo.
Wy+aczenie oséb niepetnosprawnych 6% 23% 38% gzmika Zawajska,
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Tabela 5-7

Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
respondentdéw na ankiete
przeprowadzong

w dzielnicy Niebuszewo.
Autor:

Dominika Zawojska.

Pro e d ore e 0 pO e] proble 0
_ 5 _ aza Pa a a aczacy proble odo 0
4D < < azie eD e 0 Dro e 0Za d e e jedne
oapo ed dazde 0 0
Odpowied dziat procento
Mata ilos¢ obszarow naturalnych/zielonych 15% 21% 31%
Mata ilos¢ miejsc zwigzanych z pamiecia/ 13% 28 279
historia dzielnicy ’ ’ ’
Brak miejsca zwigzanych z kultura i sztuka 4% 18% 4L6%
N|ewystarczajqca/.zb\/t‘w.oIng kqmumkaqa 239% 279% 18%
z oddalonymi czeSciami miasta
Pro e d ore e 0 poO e] proble 0
, 5 . aza Pani/Pan za znaczacy problem gospoda
daD d o d O S o5 . B 2@ = A 2 ledihE
oapo ed dazde 0 0
Odpowied dziat procento
NlIski poziom przedsiebiorczosci N o o
mieszkaAcow 8% 33% 27%
Mata liczba i staba kondycja ekonomiczna N o o
istniejacych przedsigbiorstw 4% 30% 33%
Brak ofert pracy 8% 26% 31%
Brak odpowiedniej infrastruktury do pro- N N o
wadzenia dziatalnoci gospodarczej 6% 26% 36%
Brak miejsc zwigzanych z kultura i sztuka 2% 23% 44
Brak bibliotek 14% 28% 25%
Brak miejsca spotkan mtodych 0séb 6% 10% 51%
Pro e d ore e 0 pO e] proble 0
_ 5 _ aza Pa Pa a aczacy problem prze enno 0
ab < < d d eD e 0 pDro e 0 Zd d e e jedne
oapo ed dazde 0 0
Odpowied dziat procento
Zty stan lub brak placéwek edukacyjnych, N o o
kulturalnych, placow i sal do integracji 0% 29% 38%
Brak lub zty stan zagospodarowania prze-
strzeni publicznej (parki, skwery, tereny 7% 24% 36%
zielone)
Brak lub zty stan infrastruktury sportowej o o 0
i rekreacyjnej 5% 23% 40%
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d d dnda Zad e PO 0 dC 0SId : ete
P 5 . procesie pla przebudo obie dwOorcowego
AbEld S ° - azie eb ewo? (prosze o0 zaznaczenie jedne
odapo ed P dazde 0 0
Odpowied dziat procento
Poprawa stanu infrastruktur\/ i przestrzeni 59, 1% 51%
publicznej
Zwiekszenie ilosci miejsc do rekreadji 6% 18% L4%
Zintegrowanie spoteczenstwa poprzez
spotkania integracyjne, wydarzenia 4% 17% 4L6%
kulturalne
Zmniejszenie patologiispotecznych o N N
(ub6stwa, bezrobocia, przestepczosci) 6% 13% 50%
Podnigsienie ;tandardg Zycia poPr.zez 39, 16% LO%
zwiekszenie przedsiebiorczosci

Jak ocenia Pani/Pan dzielnice, w ktorej mieszka pod
Tabela 9 Pytanie 9* wzgledem...? (prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy
kazdej mozliwosci)

Odpowiedz Udziat procentowy
DOBRZE UMIARKOWANIE StABO
Warunki wypoczynku/rekreacji 30% 28% 9%
Architektura budynkéw 23% 31% 14%
Jakos¢ oferowanych w okolicy ustug 19% 31% 17%
Jakosc terendw zielonych 34% 23% 17%
o ) ) Tabela 8-9.
Miejsc spotkan towarzyskich 15% 21% 33% Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
Miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka 7% 24% 36% respondentéw na ankiete
— ) R przeprowadzong
Miejsc upamletjlen!a historycznego 99, 13% 45% :lctlnglnlcy Niebuszewo.
dzielnicy utor: )
Dominika Zawojska.
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Tabela 10.

Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
respondentow na ankiete
przeprowadzong

w dzielnicy Niebuszewo.
Autor:

Dominika Zawojska.

W jaki sposob spedza Pani/Pan swdj wolny czas? (jesli to konieczne,

[ Pytanie 10 prosze o zaznaczenie kilku odpowiedzi)
Odpowiedz Udziat procentowy
Czytajac ksigzki 58 % 9%
Odpoczywajac w domu 54 % 13%
Stuchajac muzyki 58% 9%
Czytajac prase 36% 31%
Bawigc sie z dzie¢mi 26% 41%
Ogladajac filmy 60 % 7%
Na zakupach w centrum handlo- 199% 48%
wym
Na imprezach kulturalno- 54 9% 13%
rozrywkowych
Grajac w gry 31 % 36%
Malujac/Rysujac/Fotografujac/ 48% 19%
Hobby
Surfujac po internecie 47 % 20%
Spotykajac sie z rqdzmq/znajo— 60 % 79,
mymi
WyJezdzan; za miasto/na 43% 24%
dziatke
Uprawiajac sporty 45 % 22%
W kinie 43 % 24%
W pubie/kawiarni 49 % 18%
Spacerujgc po parku/lesie 61% 6%

* Pytanie nr 3,4,5,6,7,8,9 oraz 10 s3 pytaniami wielokrotnego wyboru, dlatego suma wynikow nie daje 100%.
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ilustracja 65.

Budynek dworca

w dzielnicy Zachéd,
Osiedle Pogodno/tekno.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 66.

Wiata przystankowa
dworca w dzielnicy Zachéd,
Osiedle Pogodno/tekno.
zrodto w rozdziale 9.

llustracja 67.
Potozenie dzielnicy
Zachéd na Mapie
Szczecina.

Zrodto w rozdziale 9.



Tabela 11-13.

Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
respondentow na ankiete
przeprowadzong

w dzielnicy Zachéd.
Autor:

Dominika Zawojska.

b) Dzielnica Zachéd, Osiedle Pogodno/Eekno

Pogodno jest czeScig miasta i osiedlem administracyjnym Szczecina, potozonym w dziel-
nicy Zachéd.

W ksigzce Marka tuczaka ,,Szczecin Pogodno Eekno, Braunsfelde Westend” mozna
znalezé wiele ciekawych informacji dotyczacych tych osiedli. Pogodno i Eekno naleza do
najmtodszych osiedli Szczecina, ktére powstaty dopiero w XIX i XX wieku na zachodnich
obrzezach. Zabudowania w tym obszarze to gléwnie wille, ktére projektowano dla kup-
cow i urzednikow.

Pogodno obecnie jest jedng z najrozleglejszych oraz najbardziej zielonych dzielnic
Szczecina.

Szczecin Eekno? to kolejowy przystanek osobowy, ktéry dawniej byt stacjg kolejo-
wa, aktualnie nieczynny dla ruchu pasazerskiego. Przystanek Eekno potozony jest obok
Szczecinskiej R6zanki, Lasu Arkonskiego, a takze Parku Kasprowicza, czyli terenéw bar-
dzo atrakcyjnych turystycznie.”®

Na ankiete przeprowadzong w dzielnicy Zachéd odpowiedziato 66 respondentow
i przyniosta ona nastepujace wyniki:

Czy budynek bytego dworca znajdujacego sie w obrebie

Tabela 11 Pytanie 1 Osiedla tekno powinien zostac objety modernizacjg?
(prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi)
Odpowiedz Udziat procentowy llos¢ odpowiedzi
Tak 87,9% 58
Nie 12,1% 8

Czy obszar otaczajacy budynek dworca oraz sam dworzec
sa w sytuacji kryzysowej w sferze spotecznej,

Tabela 12 _ . . . . . .
Gl Srodowiskowej, technicznej lub infrastrukturalnej?

Pytanie 2

(prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi)

Odpowiedz Udziat procentowy llos¢ odpowiedzi
Tak 86,4% 57
Nie 13,6% 9
obszar o ajacy budynek dworca jest P Pana
e e d e d, pra d PO
abela P a e
pro eo e e jednej oapo ed p ae
O 0
Odpowied dziat procento
Zamieszkania 14% 52%
Pracy 7% 59%
Nauki 6% 60%
Wypoczynku 33% 33%

9 https:/pl.wikipedia.org/wiki/Szczecin _%C5%81%C4%99kno
10 https:/pl.wikipedia.org/wiki/Pogodno _(Szczecin)
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e ore e 0 DO e] probile 0
a Pa a acza dzie achod
dDeld P d e
eo enie jeanej) oapo ed P dazde
0
Odpowied dziat procento
Bezrobocie/ubostwo 25% 35% 6%
Odptyw mtodych 17% 22% 27%
Przestepczosc 20% 38% 8%
Starzejace sie spoteczenstwo 6% 19% 41%
Wytaczenie oséb niepetnosprawnych 6% 24% 36%
e ore enio po e probie 0
a Pa a aczag proble odo 0
abela p a e
e od pDro e 0Zad d e e jednej oapo ed
azde 0
Odpowied dziat procento
Mata ilos¢ obszarow naturalnych/zielonych 29% 27% 11%
Mata ilos¢ miejsc gwazgnych z pamiecig/ 16% 29% 219
historia dzielnicy
Brak miejsca zwigzanych z kultura i sztuka 6% 30% 30%
N|ewystarczaJaca/;bvt‘wlolng kqmunlkaqa 279 30% 99,
z oddalonymi czeSciami miasta
e ore e 0] ]0) e) probie 0
a Pa a acza problem gospoda
dabDelad 10 P d e o >
e od Dro e 0Zad d e e jednej oapo ed
azde 0
Odpowied dziat procento
Nlski poziom przefjsie;biorczoéci 239 359 8%
mieszkancow
Mata liczba i staba kondycja ekonomiczna o N o
istniejacych przedsigbiorstw 16% 3% 17%
Brak ofert pracy 22% 20% 24%
Brak odpowiedniej infrastruktury do pro- o o o
wadzenia dziatalnoci gospodarczej 18% 28% 20% Tabela 14-16.
Tabela z procentowym
Brak miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka 7% 29% 30% udziatem odpowiedzi
respondentow na ankiete
Brak bibliotek 27% 29% 11% przeprowadzong
w dzielnicy Zachad.
Brak miejsca spotkaA mtodych oséb 10% 23% 36% Autor: _
Dominika Zawojska.
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Tabela 17-19.

Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
respondentéw na ankiete
przeprowadzong

w dzielnicy Zachéd.
Autor:

Dominika Zawojska.

Pro e dZd ore e 0 po e) probie
_ 5 _ aza Pa Pa a acza problem prze enno
a9 < ° ona azie d od pro e 0 Zd d e e jed
oapo ed P dazde 0 0
Odpowied dziat procento
Zty stan lub brak placowek edukacyjnych, o o
y stan lub brak placowek edukacyjnyc 12% 31% 23°%
kulturalnych, placow i sal do integracji
Brak lub zty stan zagospodarowania prze-
strzeni publicznej (parki, skwery, tereny 17% 32% 19%
zielone)
Brak lub zty stan infrastruktury sportowej N N o
rekreacyinel 9% 33% 24%
akie efe Pa Pana zdaniem po ostac osigg e
o = D o Q procesie pia P epudao oDle d 0 0 ego
45 < = < = dazie d od Dro e 0Za d e e jeane
odapo ed D dazde 0 0
Odpowied dziat procento
Poprawa stanu infrastruktury i przestrzeni o o o
publicznej 4% 15% 47%
Zwiekszenie ilosci miejsc do rekreacji 3% 23% 40%
Zintegrowanie spoteczenstwa poprzez
spotkania integracyjne, wydarzenia 5% 20% 41%
kulturalne
Zmniejszenie patologii spotecznych o 0 o
(ubdstwa, bezrobocia, przestepczosci) % 26% 31%
Podniesienie standardu zycia poprzez o o o
zwiekszenie przedsiebiorczosci 8% 28% 30%

Jak ocenia Pani/Pan dzielnice, w ktérej mieszka pod
wzgledem...? (prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi przy
kazdej mozliwosci)

Tabela 19 Pytanie 9%

Odpowiedz Udziat procentowy
DOBRZE UMIARKOWANIE StABO
Warunki wypoczynku/rekreacji 29% 32% 5%
Architektura budynkéw 39% 21% 5%
Jakos¢ oferowanych w okolicy ustug 22% 34% 10%
Jakosc¢ terendow zielonych 37% 25% 5%
Miejsc spotkan towarzyskich 12% 31% 25%
Miejsc zwigzanych z kultura i sztuka 7% 26% 34%
Miejsc upamietqien!a historycznego 6% 26% 34%
dzielnicy
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W jaki sposéb spedza Pani/Pan swéj wolny czas? (jesli to konieczne,

e Pytanie 10 prosze o zaznaczenie kilku odpowiedzi)
Odpowiedz Udziat procentowy
Czytajac ksigzki 55% 11%
Odpoczywajac w domu 57% 9%
Stuchajac muzyki 53% 13%
Czytajac prase 23% 43%
Bawiac sie z dziec¢mi 31% 35%
Ogladajac filmy 57% 9%
Na zakupach w centrum handlo- 1% 529,
wym
Na imprezach kulturalno-roz- 45% 219
rywkowych
Grajacw gry 32% 34%
Malujac/Rysujac/Fotografujac/ 36% 30%
Hobby
Surfujac po internecie 4L6% 20%
Spotykajac sie z rqdzmq/znajo— 60% 6%
mymi
Wyjezdzajq; za miasto/na L6% 20%
dziatke
Uprawiajgc sporty 4L2% 24%
W kinie 35% 31%
W pubie/kawiarni 41% 25%
Spacerujac po parku/lesie 61% 5%

* Pytanie nr 3,4,5,6,7,8,9 oraz 10 s3 pytaniami wielokrotnego wyboru, dlatego suma wynikow nie daje 100%.
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Tabela 20.

Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
respondentéw na ankiete
przeprowadzong

w dzielnicy Zachéd.
Autor:

Dominika Zawojska.
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Tabela 21

Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
respondentow na ankiete
przeprowadzong

w dzielnicy Pomorzany.
Autor:

Dominika Zawojska.

¢) Dzielnica Pomorzany

Pomorzany rozciagaja sie wzdtuz zachodniego brzegu Odry. Poczatkowo dzielnica byta
matla Sredniowieczng wsig. Na poczatku XIX wieku, po licznych reformach i pod wpty-
wem rozwoju przemystu, w dzielnicy usytuowano duze zaktady przemystowe, m.in. ga-
zownie, wodociagi, fabryke chemiczna, cegielnie oraz dwa browary i kilkadziesigt mniej-
szych zakladéw, a takze szpital miejski. Z uwagi na przemystowy charakter, dzielnica
podczas Il wojny Swiatowej byta celem licznych nalotow, ktore spowodowaly zniszczenie
wiekszosci fabryk.”

Jednym z wielu zabytkowych budynkéw, ktore znajdujg sie na szczecinskich Pomo-
rzanach, jest budynek bylego dworca. Na Pomorzanach znajdowaty sie niegdy$ dwie
stacje kolei waskotorowej. Jednym z nich jest wtasnie wyzej wspomniany dworzec (Po-
mmerensdorf Ldb.), ktéry niegdy$ stanowit srodek transportu dla pracownikéw dawnej
fabryki chemicznej. Obecnie Zadna ze stacji nie jest czynna, a trakcja miedzy nimi jest
przerwana.”

»Pierwszy pociag przez dzielnice przejechat 15 sierpnia 1843 r., kiedy to potaczono
Berlin ze Szczecinem. Kolejna linia kolejowa zbudowana zostatla w 1898 r., polaczyla
ona Szczecin Gtéwny z Policami przez stacje ,,Szczecin Pomorzany” (,,Stettin-Pomme-
rensdorf”), w 1910 r. zostala wydtuzona do Trzebiezy, zamknieta 1 pazdziernika 2002 r.
W 1899 r. otwarta zostata waskotorowa linia do Casekow (w Niemczech), stacja ,,Pomme-
rensdorf Kleinbahnhof” byla jej koficowa, zostala rozebrana w 1945 r. i przecieta granica
panstwowa. W 1931 r. powstala kolejna linia, odnoga linii Szczecin Gléwny-Gumience
przez nieczynna w ruchu pasazerskim stacje ,,Szczecin Wzgoérze Hetmanskie” (istnieje
tam takze Lokomotywownia EZT). Ostatnia linia polaczyta 5 lat p6Zniej Szczecin z Da-
biem przez potudniowe Miedzyodrze. W ten sposéb Pomorzany staly sie jednym z wiek-
szych weztéw kolejowych w Szczecinie.

Szczecin Pomorzany to kolejowy przystanek osobowy potozony za wiaduktem na
Al. Powstancow Wielkopolskich w szczecinskiej dzielnicy Pomorzany, nieopodal drogi
krajowej nr 13. Znajduje sie na nieczynnej linii do Trzebiezy. Pierwsza stacja Pomorza-
ny znajdowata sie nieopodal ul. Grudzigdzkiej. Miata ona wéwczas polaczenie ze stacjg
Szczecin Wzgbrze Hetmanskie (Kosacken Berg). W latach 50. XX w. stacja zostata zlikwi-
dowana, a w latach 8o. przeniesiona na obecna lokalizacje.”

Na ankiete przeprowadzong w dzielnicy Pomorzany odpowiedziato 63 respondentow
i przyniosta ona nastepujace wyniki:

Czy budynek bytego dworca znajdujacego sie w dzielnicy
JELEEPA Pytanie 1 Pomorzany powinien zostac objety modernizacja?

(prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi)

Odpowiedz Udziat procentowy llos¢ odpowiedzi
Tak 84,1% 53
Nie 15,9% 10

11 https:/pl.wikipedia.org/wiki/Pomorzany _(Szczecin)
12 ,Szczecin Pomorzany Pommerensdorf” M. tuczak
13 Zrédto: http:/www.astra28.eu/pom_koleje.html
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Tabela 22

Pytanie 2

Czy obszar otaczajacy budynek dworca oraz sam dworzec
sa w sytuacji kryzysowej w sferze spotecznej,
Srodowiskowej , technicznej lub infrastrukturalnej?

(prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi)

Odpowiedz Udziat procentowy llos¢ odpowiedzi
Tak 88,9% 56
Nie 11.1% 7
obszar ota dynek kolejo est Pa Pa
abela Pytanie ejsce amie a pra a PO
0 Z4a d e e jedanej oapo ed D dazde 0 0
Odpowied dziat procento
Zamieszkania 14% 50%
Pracy 11% 52%
Nauki 7% 56%
Wypoczynku 14% 49%
Prosze aza e enio PO e) proble
aza Pa Pa 3 dzie Pomorza
abela D a fa)
pro e 0 Zd d e jednej oapo ed D dazde
0 0
Odpowied dziat procento
Bezrobocie/ubostwo 5% L7% 12%
Odptyw mtodych 14% 25% 25%
Przestepczosc 11% 34% 18%
Starzejace sie spoteczenstwo 7% 18% 38%
Wy+aczenie oséb niepetnosprawnych 10% 32% 22%
Prosze aza e enio PO e) proble
aza Pa o acza proble odo 0
dDelad P d e
azie Po 0 pro e 0 Zd d e e jedane
odpo ed D de 0 0
Odpowied dziat procento
Mata ilos¢ obszarow naturalnych/zielonych 10% 31% 23%
Mata ilos¢ miejsc ;wu:;z_anych z pamiecig/ 13% 279 249%
historig dzielnicy
Brak miejsca zwigzanych z kultura i sztuka 7% 14% 42%
N|ewvstarczajaca/Azb\/t‘wloIne} kqmumkaqa 18% 32% 13%
z oddalonymi czeSciami miasta
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Tabela 22-25.

Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
respondentow na ankiete
przeprowadzong

w dzielnicy Pomorzany.
Autor:

Dominika Zawojska.



Tabela 26-28.

Tabela z procentowym
udziatem odpowiedzi
respondentéw na ankiete
przeprowadzong

w dzielnicy Pomorzany.
Autor:

Dominika Zawojska.

dbEld 25 ARLNIEE dzie Po a prosze o zaznaczenie jedne
odapo ed D dazde 0 0
Odpowied d procento
Niski poziom przedsiebiorczosci o o o
mieszkafAcow 10% 35% 18%
Mata liczba i staba kondycja ekonomiczna o o N
istniejacych przedsigbiorstw 7% 36% 21%
Brak ofert pracy 6% 27% 30%
Brak odpowiedniej infrastruktury do pro- o o N
wadzenia dziatalnosci gospodarczej 7% 26% 3T%
Brak miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka 6% 18% 39%
Brak bibliotek 11% 37% 16%
Brak miejsca spotkaA mtodych oséb 4% 13% 47%
Pro e d ore e 0 DO e] probile 0
_ 5 _ aza Pa P a a problem prze enno 0
45 ° c d azie Po 0 d pro eo d e e jedane
odapo ed D azde 0 0
Odpowied d procento
Zty stan lub brak placowek edukacyjnych, o o o
kulturalnych, placow i sal do integragji 5% 2% 38%
Brak lub zty stan zagospodarowania prze-
strzeni publicznej (parki, skwery, tereny 4% 19% 41%
zielone)
Brak lub zty stan infrastruktury sportowej o o o
i rekreacyjnej 8% 2% 37%
e efe Pani/Pana zdaniem po ostac osiggniete
. = D L Q procesie pla D ebudo oDle d 0 0 ego
dD d o O didtz Po - 56 26 < A S .
oapo ed P dae 0 0
Odpowied dziat procento
Poprawa stanu infrastruktury i przestrzeni o N o
publicznej 7% 21% 37%
Zwiekszenie ilosci miejsc do rekreacji 10% 16% 37%
Zintegrowanie spoteczenstwa poprzez
spotkania integracyjne, wydarzenia 8% 19% 36%
kulturalne
Zmniejszenie patologii spotecznych o o N
(ub6stwa, bezrobocia, przestepczosci) el 16% 40%
Podniesienie standardu zycia poprzez o o o
zwiekszenie przedsiebiorczosci % 16% 38%
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Jak ocenia Pani/Pan dzielnice, w ktorej mieszka pod
Tabela 29 Pytanie 9* wzgledem...? (prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi
przy kazdej mozliwosci)

Odpowiedz Udziat procentowy
DOBRZE UMIARKOWANIE StABO
Warunki wypoczynku/rekreacji 7% 27% 30%
Architektura budynkow 5% 21% 37%
Jakos¢ oferowanych w okolicy ustug 6% 34% 23%
Jakos¢ terendw zielonych 6% 31% 26%
Miejsc spotkan towarzyskich 3% 14% 4L6%
Miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka 2% 14% 46%
Miejsc upamietn_ienia historycznego W% 19% 41%
dzielnicy

W jaki sposéb spedza Pani/Pan swoj wolny czas?

Tabel P ie 10* o o o L
abela 30 ytanie 10 (jesli to mozliwe, prosze o zaznaczenie kilku odpowiedzi)
Odpowiedz Udziat procentowy
Czytajac ksigzki 4L6% 17%
Odpoczywajac w domu 52% 11%
Stuchajac muzyki 55% 8%
Czytajac prase 21% 4L2%
Bawiac sie z dziec¢mi 23% 40%
Ogladajac filmy 52% 11%
Na zakupach w centrum handlo- 19% L%
wym
Na imprezach kulturalno-roz- 45% 19%
rywkowych
Grajacw gry 32% 31%
Malujac/Rysujac/Fotografujac/ 43% 20%
Hobby
Surfujac po internecie 42% 21%
Spotykajac sie z rqdzma/znajo— 559, 8%
mymi
W\/Jezdzajqc. za miasto/na 38 259
dziatke
Uprawiajac sporty 43% 20% Tabela 29-30.
Tabela z procentowym
W kinie 379% 26% udziatem odpowiedzi
respondentdw na ankiete
W pubie/kawiarni 4L6% 17% przeprowadzong
w dzielnicy Pomorzany.
Spacerujac po parku/lesie 55% 8% Autor: )
Dominika Zawojska.

* Pytanie nr 3,4,5,6,7,8,9 oraz 10 s3 pytaniami wielokrotnego wyboru, dlatego suma wynikéw nie daje 100%.
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5.2.

Wnioski z ankiet przeprowadzonych w poszczegélnych dzielnicach Szczecina.
a) Dzielnica Niebuszewo

Az 97% osobb, ktbre zostaly zapytane, czy jest potrzebna modernizacja dworca, odpo-
wiedziato, ze tak. Tylko 3% respondentéw byla przeciwna. Twierdzgco odpowiedziato
réwniez 83,6% 0s6b na pytanie, czy kryzys budynku dworcowego dotyczy sfery spotecz-
nej, Srodowiskowej, technicznej lub infrastrukturalnej. Z ankiety udato mi sie rowniez
dowiedzieé, ze obszar otaczajacy budynek kolejowy jest miejscem wypoczynku 20% re-
spondentéw, zamieszkania natomiast 19%. Przeprowadzone badania ujawnity problem,
jakim wedlug pytanych jest na pierwszym miejscu wylaczenie os6b niepelnosprawnych
(38%), nastepnie starzejgce sie spoteczefnistwo (37%), a takze przestepczosc (34%). Re-
spondenci okreélili te wyniki jako znaczacy i istotny problem, z ktérym boryka sie dziel-
nica Niebuszewo. Jako najwiekszy problem Srodowiskowy dzielnicy zostaty okreSlone
odpowiednio: brak miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka (46%), mata ilo$¢ obszaréw na-
turalnych/zielonych (31%), a takze mata ilo$¢ miejsc zwigzanych z pamiecig/ historig
dzielnicy (27%). Problemem gospodarczym zauwazalnym na analizowanym obszarze
byly m.in. brak miejsc spotkan mtodych oséb (51%), brak miejsc zwigzanych z kulturg
i sztuka (46%), a takze brak odpowiedniej infrastruktury do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej (36%). JeSli natomiast chodzi o odpowiedzi respondentéw dotyczacych
probleméw przestrzenno-funkcjonalnych, najwazniejsze z nich to brak lub zty stan in-
frastruktury sportowej i rekreacyjnej (40%), a takze zly stan lub brak placéwek eduka-
cyjnych, placow i sal do integracji (38%). Wedtug respondentéw efekty, ktore powinny
zostac osiggniete w procesie planu przebudowy obiektu dworcowego, to przede wszyst-
kim poprawa stanu infrastruktury i przestrzeni publicznej (51%), nastepnie zmniejsze-
nie patologii spotecznych (ubdstwa, bezrobocia, przestepczosci - 50%), nastepnie pod-
wyzszenie standardu zycia poprzez zwiekszenie przedsiebiorczosci (49% respondentéw
ocenilo jako wynik istotny). 45% zapytanych os6b ocenia dzielnice Niebuszewo stabo
pod wzgledem miejsc upamietniania historycznego dzielnicy, 36% miejsc zwigzanych
z kultura i sztuka oraz 33% pod wzgledem miejsc spotkan towarzyskich. 61% oséb zapy-
tanych w tej samej ankiecie o spedzanie swojego wolnego czasu odpowiedziato twier-
dzaco na spacerowanie po parku/lesie, 60% na spotykanie sie z rodzing/znajomymi, tyle
samo 0s6b odpowiedzialo, ze oglada filmy.

b) Dzielnica Zachdd, Osiedle Pogodno/Eekno

87,9% 0sbb, ktore zostaly zapytane, czy potrzebna jest modernizacja dworca znajdujace-
go sie w dzielnicy Zachdd na Osiedlu Eekno, odpowiedziato, ze tak. 13,6% pytanych byta
przeciwna. ,,Tak” odpowiedziato réwniez 86,4% 0s6b na pytanie, czy kryzys budynku
dworcowego dotyczy sfery spotecznej, Srodowiskowej, technicznej lub infrastruktural-
nej. Odpowiedzi ,,Nie” byto 13,6%. Z ankiety wynika, zZe obszar otaczajacy budynek kole-
jowy jest miejscem wypoczynku 33% respondentéw, zamieszkania natomiast 14%. Byty
to odpowiedzi majgce najwiekszy udzial procentowy. Przeprowadzone badania dotyczy-
ly réwniez probleméw, z jakimi wedlug pytanych boryka sie dzielnica - na pierwszym
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miejscu jest to starzejgce sie spoteczenstwo (41%), wylgczenie osob niepelnosprawnych
(36%), a takze odptyw mtodych (27%). Respondenci okreslili te wyniki jako istotny pro-
blem. Problemem Srodowiskowym dzielnicy wedtug respondentéw sg odpowiednio: brak
miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka (30%), a takze mata ilo$¢ miejsc zwigzanych z pamie-
cig/ historig dzielnicy (21%). Gospodarczym problemem zauwazalnym na analizowanym
obszarze z najwieksza liczbg odpowiedzi byty m.in. brak miejsc spotkan mlodych oséb
(36%), brak miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka (30%), a takze brak ofert pracy (24%).
Odpowiedzi respondentéw dotyczace probleméw przestrzenno-funkcjonalnych okreslo-
ne jako najistotniejsze to brak lub zlty stan infrastruktury sportowej i rekreacyjnej (24%),
a takze zlty stan lub brak placéwek edukacyjnych, kulturalnych, placow i sal do integracji
(23%). Wedlug ankietowanych efekty, ktére powinny zosta¢ osiggniete w procesie planu
przebudowy obiektu dworcowego, to przede wszystkim poprawa stanu infrastruktury
i przestrzeni publicznej (47%), nastepnie zintegrowanie spoteczenstwa poprzez spotka-
nia, wydarzenia kulturalne (41% respondentéw okreslito jako wynik istotny). 34% za-
pytanych oséb ocenia dzielnice Niebuszewo stabo pod wzgledem miejsc upamietniania
historycznego dzielnicy, réwniez 34% miejsc zwigzanych z kultura i sztuka oraz 25% pod
wzgledem miejsc spotkan towarzyskich. 61% oséb zapytanych w tej samej ankiecie o spe-
dzanie swojego wolnego czasu odpowiedzialo twierdzaco na spacerowanie po parku/
lesie, 60% na spotykanie sie z rodzing/znajomymi, 57% oséb odpowiedziato, ze oglada
filmy.

c) Dzielnica Pomorzany

84,1% osob, ktore zostaly zapytane czy potrzebna jest modernizacja dworca, odpowie-
dzialo, twierdzaco. Tylko 15,9% pytanych byla przeciwna ewentualnej modernizacji.
»Tak” odpowiedziato rowniez 88,9% o0so6b na pytanie, czy kryzys budynku dworcowego
dotyczy sfery spotecznej, Srodowiskowej, technicznej lub infrastrukturalnej. Odpowiedzi
,»Nie” bylo 11,1%. Z ankiety wynika, iZ obszar otaczajacy budynek kolejowy jest zaré6wno
miejscem wypoczynku, jak i zamieszkania dla 14% respondentéw. Byty to odpowiedzi,
ktore miaty najwiekszy udziat procentowy. Przeprowadzone badania dotyczyly réwniez
probleméw, z jakimi boryka sie dzielnica, wedlug pytanych na pierwszym miejscu jest
starzejace sie spoleczenstwo (38%), odptyw mtodych (25%), a takze wylgczenie os6b nie-
petnosprawnych (22%). Respondenci okreslili te wyniki jako istotny problem, z ktérym
boryka sie dzielnica Pomorzany. Problemami Srodowiskowymi dzielnicy wedtug respon-
dentéw sg odpowiednio: brak miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka (42%), a takze mala
ilo$¢ miejsc zwigzanych z pamiecia/ historig dzielnicy (24%). Gospodarczymi proble-
mami zauwazalnymi na analizowanym obszarze, zyskujacymi najwiecej odpowiedzi,
byty m.in. brak miejsc spotkan mtodych oséb (47%), brak miejsc zwigzanych z kulturg
isztuka (39%), a takze brak odpowiedniej infrastruktury do prowadzenia dziatalnoSci go-
spodarczej (31%), Je$li natomiast chodzi o odpowiedzi dotyczace probleméw przestrzen-
no-funkcjonalnych, okre$lanych jako najistotniejsze, respondenci wskazali brak lub
zly stan zagospodarowania przestrzeni publicznej (parki, skwery, tereny zielone - 41%),
a takze zty stan lub brak placéwek edukacyjnych, kulturalnych, placow i sal do integracji
(38%). Wedtug zapytanych osob efekty, ktdre powinny zostaé osiggniete w procesie pla-
nu przebudowy obiektu dworcowego, to przede wszystkim zmniejszenie patologii spo-
tecznych (ubbstwa, bezrobocia, przestepczosci - 40%), a takze podniesienie standardu
zycia poprzez zwiekszenie przedsiebiorczosci (38%). 48% zapytanych oséb ocenia dziel-
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nice Pomorzany stabo pod wzgledem miejsc zwigzanych z kulturg i sztuka, 46% rowniez
ocenia stabo pod wzgledem miejsc spotkan towarzyskich. 41% podaje przyklad miejsc
upamietnienia historycznego dzielnicy ocenianych jako ,,stabo”. 55% o0s6b zapytanych
w tej samej ankiecie o spedzanie swojego wolnego czasu odpowiedziato twierdzgco na
spacerowanie po parku/lesie, na spotykanie sie z rodzing/znajomymi oraz stuchanie
muzyki.
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53.

Analiza oraz wnioski ze zgromadzonych wywiadow.

Przeprowadzone przeze mnie wywiady pokazaly ze, kazdy ma swoj poglad na tematy
zawarte w pytaniach. Aby odnie$¢ sie do zagadnien poprzez swoje postrzeganie, posta-
nowitam wybrac pojawiajace sie w pytaniach i odpowiedziach zagadnienia:

a) Rewitalizacja a modernizacja.

b) Czy dworce powinny stac sie dodatkiem do zespotu innych funkcji?
c) Czy dworzec moze by¢ miejscem spotkan z kulturg i sztukg?

d) Obiekt zrewitalizowany a budynek systemowy.

a) Rewitalizacja a modernizacja.

Z przytoczonych przeze mnie wypowiedzi takich oséb jak Agnieszka Bojarowicz,
Monika Domanska, Ado Franchini, Michat Goncerzewicz, Krzysztof Gron, Pawel Gut,
Bogdana Kozifiska, Marek Luczak, Zbyszek Mackdéw, Jan Sikora, Piotr Skorupa, Maciej
Smyk czy Bartosz Szubski wynika, ze w traktowaniu przez nich zagadnienia rewitaliza-
cji jest istotne, aby oprocz tego, ze dany obiekt jest przywracany do zycia, byt on takze
przystosowany w jak najwiekszym stopniu do wspéblczesnych potrzeb oraz wymagan co-
raz trudniejszego odbiorcy. Twércy wymienieni przeze mnie powyzej w duzej wiekszosci
uwazaja, ze rewitalizacja musi mie¢ takze wymiar spoteczny, wigzac¢ sie SciSle z tym,
czego brakuje danej okolicy oraz sprawiaé, ze w zapomnianych miejscach ponownie za-
goszczg ludzie.

Rewitalizacje postrzegam jako kompleksowe dzialanie, ktore ma na celu spoteczne

i gospodarcze ozywienie pewnego rejonu lub obiektu. Zbyt czesto to pojecie jest stosowa-
ne zamiennie z remontem lub modernizacjq, nie myslqgc o spotecznym wymiarze rewita-
lizacji. Rewitalizacja wiqze sie z przywracaniem zapomnianych obiektéw architektonicz-
nych do zycia — tak, by ponownie zagoScili w nich ludzie i/czy biznesy.

Cyt. M. Domarniska

WypowiedZ Moniki Domanskiej, ktora stworzyla Stowarzyszenie Traffic Design, moc-
no utwierdzita mnie w przekonaniu, ze proces rewitalizacji nie moze odbywac sie bez
udziatu ludzi, bez nich faktycznie moglibysmy nazywac go jedynie renowacjg. Wsréd
projektantow i artystow panuje takze przekonanie, z ktérym catkowicie sie zgadzam, ze
niemalze niemozliwym jest, aby myS$lec o rewitalizacji obiektéw w oderwaniu od terenéw
z nimi sasiadujacych.

Michat Goncerzewicz, wypowiada sie na temat rewitalizacji jako przede wszystkim
ciekawym zadaniu projektowym, natomiast Krzysztof Gron zwraca uwage rowniez na
ekonomiczny aspekt rewitalizacji zwiazany z zalozeniem planu, ktéry musi by¢ po prze-
prowadzonych pracach konsekwentnie realizowany:

[...] nalezy pamieta¢ o ochronie zabytkowych budynkéw, ktérych nie powinno sie burzyd,

niezaleznie od p6zniejszych kosztow - warto jednak posiadac plan dziatania, tak,
by odnowiony budynek nie byt ,,martwy”.

106 ROZDZIAtL 5



Marek Euczak, autor cyklu ksigzek o dzielnicach Szczecina, méwi w wywiadzie, ze
rewitalizacja dla samej rewitalizacji ma znaczenie jedynie w kwestii zachowania zabyt-
kowej tkanki miasta.

Trudno takze zakwestionowac prawde zawartg w cytacie:

Rewitalizacja jest ze wszech miar pozytecznym i pozqdanym zjawiskiem. Dzi$ przy pro-
blemach z rozlewaniem sie miast i notorycznym brakiem terenéw inwestycyjnych w ich
obszarach centralnych, rewitalizacja stanowi swoisty przestrzenny recycling, gdzie obsza-
ry dobrze skomunikowane transportem publicznym i Swietnie wyposazone we wszystkie
miejskie media mogq na nowo zaspokoic potrzeby miast i ich mieszkancow.

Cyt. Zbigniew Mackow

Niezwykle wazny jest dla mnie fragment wypowiedzi Pawla Guta, pochodzacy
z e-maila, ktéry przyszedl do mnie jako jeden z pierwszych:

Obiekty kolejowe stanowiq dziedzictwo kulturowe w zakresie budownictwa i mechaniki.
Jesli mozna, to nalezy je odnawiac i starac sie ich ,,bryte” czy funkcje zaadoptowac do
wspoltczesnych wyzwan komunikacji kolejowej, a takze wykorzystaé¢ dodatkowo na inne
cele czy funkcje.

Cyt. Pawet Gut

Podsumowujac, pozwole zgodzic¢ sie z pogladem Piotra Skorupy, ktory w wywiadzie
moéwi o rewitalizacji i jej ogromnym znaczeniu w niekt6érych lokalizacjach. Podkresla
takze, ze nowe budynki, uzbrojone w najlepsze rozwigzania technologiczne, czesto nie
sg w stanie zastapi¢ miejsca, ktore jest trwale zwigzane z tozsamo$cia mieszkancéw oraz
historig miasta. Dlatego uwazam, ze bardzo wazne jest, aby dokonywac Swiadomej re-
witalizacji, utrzymywac zabytkowa tkanke architektoniczna, nalezy by¢ w kontakcie ze
spolecznoScig zamieszkujacg chocby najblizsze okolice, poznac jej potrzeby i oczekiwa-
nia, aby rewitalizacja nie okazatla sie jedynie modernizacjg wizualng tylko czyms$ wiecej.

b) Czy dworce powinny sta¢ sie dodatkiem do zespotu innych funkcji?

Bardzo znaczaca wypowiedzig méwigcg o tym, ze dworce stajg sie w niektérych wypad-
kach jedynie dodatkiem do obrastajacych je innych funkcji jest fragment wypowiedzi
Moniki Domanskiej:

»l...] ustugi dodatkowe sq wazne, ale jesli dworzec staje sie dodatkiem do centrum
handlowego, to jest to z mojej perspektywy pomieszanie porzqdkow”.

Roéwniez Krzysztof Groi w swojej wypowiedzi zaznacza, ze lokalizowanie funkcji
handlowych przy budynkach dworcowych powinno ograniczac sie do niezbednego mi-
nimum:

W Polsce dworce kolejowe wypierane sq budynkami galerii handlowych na terenach blisko

centréw miejskich, zamienily sie w tzw. ,,aneksy dworcowe” i obecnie sq dodatkiem do
galerii handlowych [...].
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Do grona znakomitych architektéw, ktorzy czynnie projektuja m.in. wnetrza dwor-
cow kolejowych, nalezy Jan Sikora, ktory moéwi w wywiadzie, ze:

[...] istnieje wiele dodatkowych funkcji i czesto ,,wypetniaczy miejsca.

OsobisScie zastanawiam sie, czy owe ,wypelniacze” moga zosta¢ dokladnie prze-
myS$lane, odpowiednio zbadane i zaplanowane, aby stuzyé¢ spoteczefistwom lokalnym.
Aspekt ten porusza w wywiadzie Monika Domanska, ktéra méwi o tym, ze dzisiaj wazne
jest, aby budynki petnity kilka r6znych funkcji oraz zeby przed przystapieniem do etapu
projektowego pytac, badaé potrzeby oraz poznawac dany obszar.

Zupelnie odmiennym pogladem cechuje sie wypowiedZ Michala Goncerzewicza:

[...] od rodzaju funkcji zdecydowanie bardziej istotne jest zroznicowanie
i znaczne nasycenie.

W wyzej przytoczonej wypowiedzi moge zgodzi¢ sie jedynie w kwestii zr6znicowa-
nia, a co za tym idzie szczeg6towej analizy tego, co juz znajduje sie wokdl planowanej
inwestycji, aby nie mnozy¢ funkcji, ktére juz istniejg w najblizszej okolicy. Jesli chodzi
natomiast o poglad, Ze od rodzaju danej funkcji istotniejsze jest znaczne ich nasycenie,
to nie jest dla mnie wypowiedz, z ktérg moge sie zgodzi¢, bowiem rodzaj funkcji zdaje sie
by¢ dla mnie kluczowy. Powodzenie danej rewitalizacji z dotgczeniem funkcji dodatko-
wych moze zalezeé od trafnego zdiagnozowania realnych potrzeb danego obszaru. Nie
ma tez sensu mnozenie niepotrzebnych nikomu funkcji w rewitalizowanych obiektach.

Trafnie oraz zgodnie z moim osobistym poglagdem problem okre$la Zbyszek Mackow,
piszac w odpowiedzi:

[...] kazde rozszerzenie programu funkcjonalnego dworca buduje jego site oddziatywania.
Wazne, aby ten program nie rozrést sie do rozmiarow, ktore juz zasysajq zycie do Srodka,
jak galerie handlowe, tworzqc introwertyczny budynek wyciggajqcy calq witalnos¢

zulic [...].

Mysle, ze na zakonczenie z powodzeniem moge dolgczyé w poczet oséb omawianych
w tym rozdziale Bartosza Szubskiego, ktéry zwraca uwage na to, Ze nawet:

[...] najlepiej odnowiony obiekt bez funkcji, ktéra przycigga ludzi w krétkim czasie, znéw
zacznie ulega¢ degradacji. Sama rewitalizacja to najczeSciej za mato, najlepiej, jesli do-
datkowo poparta jest dziataniami spotecznymi, wciggajgcymi lokalng spolecznosé

w dzialania na rzecz rewitalizowanego miejsca.

Bartosz Szubski zwraca uwage na niezwykle dla mnie wazny aspekt, jakim jest funk-
cja, ktoéra sprawia, ze w danym miejscu powraca zycie. Jednakze, aby funkcja stala sie
powodem do zmiany, nalezy pamietac o tym, ze w planie rewitalizacji trzeba uwzglednic
ludzi, a co za tym idzie - przeprowadzi¢ niezbedne badania.
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¢) Czy dworzec moze by¢ miejscem spotkan z kulturg i sztuka?

Jak widac¢ z wiekszo$ci zgromadzonych przeze mnie wypowiedzi, istnieje przekonanie,
ze wspolczesne budynki dworcowe musza zawiera¢ w sobie dodatkowe funkcje. Te za$
powinny zosta¢ z uwagg wywazone i wprowadzone w sposob na tyle subtelny, aby nie
zachwiaé pewnych porzadkéw, czyli nie wyprzeé funkcji gtéwne;j.

Chciatabym blizej przyjrzec sie teorii, ze dworce sg dobrym miejscem na umieszcza-
nie funkcji zwigzanych z kultura i sztuka. Agnieszka Bojanowicz w odpowiedzi na pyta-
nia pisze:

[...] Funkcja w obiektach dworcowych powinna by¢ uzupetniana gtéwnie o ustugi: sklepy,
kawiarnie, punkty gastronomiczne oraz o funkcje kulturalne, okotomiejskie, np. mediate-
ka, galeria.

Wazna opinia w refleksji na temat umieszczania tych funkcji w obiektach kolejowych
jest wypowiedZ Moniki Domanskiej:

[...] Aby te przestrzenie ponownie tam zaistniaty, muszq one oferowac cos ciekawego,
niebywatego, funkcjonalnego, etc. spotecznosci, aby chciata sie tam wybrac lub nawet
pomyslec o tej przestrzeni (w innej kategorii niz zapomniane, zdegradowane miejsce).

Mozna postawic pytanie, dlaczego umieszczanie galerii czy innych funkcji kultural-
nych w obiektach dworcowych jest dobrym rozwigzaniem? Kr6tka, natomiast w moim
odczuciu niezwykle trafng odpowiedZ daje Monika Domanska:

[...] Dworce ze wzgledu na swojq przepustowo$¢ sq na pewno ciekawymi przestrzeniami
do umieszczania sztuki.

OsobiScie zgadzam sie z wypowiedzig Bartosza Szubskiego, ktéry zwraca uwage na
konsekwencje tworzenia w budynkach dworcéw bibliotek czy oSrodkéw kultury, ktoére
przejawiaja sie w korzysciach, jakimi jest odwiedzanie obiektéw przez osoby nieplanu-
jace podrozy.

Podsumowujac i zaznaczajac swoje wlasne stanowisko, uwazam, Ze umieszczanie
funkcji kulturowych w obiektach kolejowych po pierwsze, ze wzgledu na duzy ruch ludzi
oraz po drugie, na mozliwo$¢ sprawienia, aby wiecej os6b odwiedzalo obiekt, zdaje sie
niezwykle pozytywng konsekwencja tego typu dzialan. Budynek dworca moze stac sie
dzieki temu celem ruchu samym w sobie oraz moze uzupeinia¢ braki zwigzane z kulturg
i sztuka wystepujace w okolicy obiektu, a co za tym idzie, okaza¢ sie ciekawym elemen-
tem uzupelniajgcym zespo6t funkcji bez obawy dotyczacej tworzenia miejsc niepotrzeb-
nie powielanych.
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d) Obiekt zrewitalizowany a budynek systemowy.

Wobec wypowiedzi udzielonych mi w wywiadach, my$le, ze nalezy przyjrzec sie kwestii
zwigzanej z rewitalizacjg obiektu historycznego a budowaniem nowych obiektow syste-
mowych.

Znaczaca dla mnie odpowiedzig okazata sie wypowiedZz Moniki Domaniskiej:

W przypadku budynkoéw systemowych to, co mnie odstrasza, to ich brak charakteru.

Z punktu widzenia dziatalnoSci Stowarzyszenia Traffic Design zalezy nam na zachowaniu
detali miejskich, ktore sq tozsame z pewnym czasem i miejscem, ktore z kolei odciskajq
swoje pietno na projekcie [...].

Podzielam réwniez poglad wyzej wspomnianej artystki, ze ciezko wyobrazi¢ sobie
przywigzanie do budynku, ktory jest do tego stopnia powtarzalny, ze w kazdym miejscu,
bez wzgledu na otoczenie, wyglada tak samo. Mozna w tym miejscu réwniez zastano-
wié sie nad kwestig dodatkowych dziatan, ktore bedg wpisywac taki obiekt w przestrzen
miejska, a mogg okazac sie w takich sytuacjach niezbednym zabiegiem uzupetniajgcym.

Pozostaje zastanowienie sie nad kwestig takich wyjatkow jak budynki, ktére do rewi-
talizacji sie nie kwalifikuja. Nie ma uzasadnienia finansowego do tego, aby takie dziata-
nia podejmowac. W tym miejscu przytocze wypowiedz Bartosza Szubskiego:

[...] Rewitalizacja istniejgcych obiektéw pozwala zachowaé czesto interesujgce

i niezwykle obiekty, sq jednak obiekty, ktorych warto$¢ jest znikoma lub wtasciwie Zadna,
ktorych rewitalizacja nie ma uzasadnienia historycznego i ekonomicznego, w takich
przypadkach jako wspétautora projektu Innowacyjnych Dworcéw Systemowych, jak
najbardziej jestem zwolennikiem obiektow systemowych ,,szytych na miare” dla kazdej
lokalizaciji [...].

Konczac omawianie tego zagadnienia, zgadzam sie w kwestii nieutrzymywania
obiektow, ktore owej warto$ci wizualnej i historycznej nie posiadajg. Zastanawia mnie
natomiast kwestia niedokonywania rewitalizacji obiektow tylko i wylacznie ze wzgle-
du na aspekt ekonomiczny przedsiewziecia. Przerazajgce bowiem jest to, co obserwuje
choéby na terenie Szczecina. Obiekt dworca Pomorzany, bedacy tematem mojej pracy
praktycznej, popada w ruine, nieoficjalne informacje méwig o checi wyburzenia obiek-
tu przez wladze miasta oraz sprzedania terenu deweloperowi. Budynek dworca nie jest
wpisany do rejestru zabytkow, natomiast w moim mniemaniu warto$¢ historyczna jest
ogromna, poniewaz pierwsi repatrianci, ktorzy trafiali do miasta — wysiadali wla$nie na
tym dworcu.
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6.

Opis projektu dzieta doktorskiego.

Projekt zmian funkcjonalno-przestrzennych

na przyktadzie budynku kolejowego w dzielnicy
Pomorzany w Szczecinie.

6.1.

Rys historyczny i stan istniejqcy budynku kolejowego w dzielnicy Pomorzany
w Szczecinie.

Dworzec Pomorzany (niem. Pommerensdorf Bahnhoff) wybudowano w latach 9o-tych
XIX wieku przy ulicy Starkiewicza 1 w Szczecinie. W tym czasie powstaly perony obstu-
gujace wyladunek pociggdéw towarowych, bocznice oraz perony dla pasazeréw, wcho-
dzace w skiad kompleksu kolejowego Bahnhoff Pommerensdorf. Pierwsze informacje
o istnieniu dworca zostaty odczytane na mapach z 1878 roku. Dworzec wraz z kolejka
waskotorowa, ktora funkcjonowata réwnolegle w dzielnicy Pomorzany, byty kluczowe
W przewozie pasazerdw, obstugujac m.in. potezny zaklad elektrocieptowniczy w tej sa-
mej dzielnicy. Po II wojnie Swiatowej zostata uruchomiona komunikacja tramwajowa
oraz nowy dworzec o nazwie Wzg6rze Hetmaniskie. Obiekt dworca Pomorzany drastycz-
nie stracil na znaczeniu.

Aktualnie jest w dalszym ciggu obiektem zupelnie zapomnianym, sukcesywnie nisz-
czeje. W 2011 roku media naglasniaty sprawe stanu technicznego budynku kolejowego
i wraz z grupg pasjonatow staraty sie o wpisanie go do rejestru zabytkéw. Niestety bez-
skutecznie. Warto réwniez wspomnie(¢, Ze jest to jedyny dworzec w Szczecinie, ktory
ma zachowany zadaszony, na konstrukcji z debowych belek, peron pasazerski. W arty-
kule z 2011 roku Marek Luczak, podczas ogledzin terenu dworca Pomorzany opowiada
w wywiadzie o drugim zadaszeniu , ktére jeszcze wtedy istnialo, a wedlug niego miato
za chwile runaé. Tak sie stalo, poniewaz juz podczas mojej wizyty byly po nim tylko
szczatkowe pozostatosci. Wedtug funkcjonujacych przepiséw wpis do rejestru zabytkéw
moze zosta¢ dokonany jedynie przez wiasciciela budynku lub z urzedu. Obiekt kolejowy
do tej pory nie zostat objety ochrona konserwatorska. Ani miasto, ani wlasciciel, ktérym
jest jedna ze spo6tek kolejowych, nie chcg zajgc sie obiektem. Spotka od diuzszego czasu
ma w planach sprzedaz, a co za tym idzie pozhycie sie problemu. Jak sie okazuje, sam
teren rdbwniez nie nalezy do miasta, a do PKP. Sytuacja z brakiem ochrony konserwatora
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smuci dodatkowo, poniewaz obiekt jest jednym z nielicznych, ocalatych podczas wojny,
szczecifiskich pomnikow architektury przemystowe;j.

Kiedy odwiedzitam dworzec w celu wykonania inwentaryzacji, okazato sie, ze nawet
odnalezienie go nie jest tatwe. DojScie od strony historycznego zadaszenia jest gesto po-
ro$niete roSlinnosciag. Wszechobecne sg $mieci i pozostatoSci po osobach bezdomnych.
Z informacji, jakie udato mi sie uzyskac na miejscu od osoby, ktéra odpowiedzialna byta
za oczyszczenie wnetrza obiektu - istniata tam firma meblowa. Nie ma juz po niej $la-
du, poza kilkoma pozostatoSciami. Piwnica, parter oraz I kondygnacja zachowaty sie
w niemal nienaruszonym stanie. Sytuacja ma sie inaczej z elewacja, ktoéra byta przez lata
zmieniana przez kolejnych najemcéw. Otwory drzwiowe i okienne byty przebudowywa-
ne wedle potrzeb. Kazdy z otworé6w ma inny wymiar, niektére otwory drzwiowe zostaty
zamurowane.

Bedac na miejscu, miatam $wiadomo$¢ zmian, poniewaz przygotowujac sie do na-
pisania pracy, po kilku wielogodzinnych wizytach w Archiwum Panstwowym w Szcze-
cinie, udalo mi sie odnalez¢ oryginalne plany obiektu. Obecnie w piwnicy pomorzan-
skiego dworca mozna jeszcze obejrze¢ oryginalny strop tukowy ceglany, w niektorych
miejscach pokryty gladzia oraz pomalowany farba przez jej 6wczesnych najemcédw. Cala
przestrzen tego wnetrza podzielona jest slupami ceglanymi. Przenoszac sie na poziom
parteru, mozna zauwazy¢, odpowiednio tak jak w piwnicy, duzg ilos¢ stupéw, ktére nie-
gdys$ byty ceglane, natomiast aktualnie pokryte sg warstwa gladzi i pomalowane sa na
jasnozielony kolor. Kondygnacja pierwsza obiektu to odpowiednio réwniez slupy cegla-
ne, a takze ciekawa konstrukcja drewniana wspierajaca dach. Elewacja budynku jest
w calosci ceglana, oprocz wspomnianych wcze$niej zmian w otworach, nie zostata
w zaden inny spos6b naruszona.

Na niemieckich planach z 1941 roku na poziomie parteru wida¢ ogromng pustg
przestrzen hali dworca, z duzg ilocig slupéw, osiem wejs¢ gltownych (w tym cztery
z przedsionkami), wejécie do klatki schodowej z zewnatrz. Obok znajduje sie wejscie po
4 stopniach na rampe, biegngca dookota obiektu i prowadzgca zaréwno do wejsé, jak
i do peronéw i zadaszonej wiaty przystankowej. Na rysunkach wida¢ takze tory kolejki
waskotorowej, znajdujacej sie przy potudniowej stronie obiektu, po ktoérych aktualnie
nie ma $ladu. Wschodnia cze$¢ rampy konczy sie (rowniez aktualnie) na narozniku bu-
dynku. Taka sytuacja miala miejsce ze wzgledu na tory, ktore juz nie istnieja. Obecnie
jedynymi, ktére pozostaty, sg te najblizej budynku dworca po péinocnej stronie. Potu-
dniowa cze$¢ obiektu poprzedzona jest placem, ktory jest pusty, rbwniez na planach nie
byly rozrysowane zadne elementy placu znajdujacego sie przed dworcem. Jedyne po-
mieszczenia, niegdy$ zaprojektowane we wnetrzu parteru budynku, to toalety damska
oraz meska. Pierwsza kondygnacja obiektu to wedlug planéw duza, otwarta przestrzen
ze stupami oraz dtugi korytarz, ktéry prowadzi do przestrzeni gtéwnej oraz pobocznych
pomieszczen. Ttumaczac dostownie i w niezmienionym znaczeniu z jezyka niemieckie-
go, s3g to pomieszczenia takie jak: ,,pok6j od$wiezenia”, ,,biuro zawiadowcy”, ,,pokdj
biurowy”, ,,pokéj dla personelu” oraz ,,pokoj pan sprzatajacych”. Otwarta przestrzen to
tak zwane ,,pomieszczenie do pakowania”. W zachodniej czeSci pomieszczenia znajduje
sie winda towarowa, ktéra obstuguje parter i kondygnacje pierwsza. Piwnica na pozy-
skanych rzutach zostata podzielona na mniejsze pomieszczenia poprzez zastosowanie
Scianek dziatowych. Przy klatce schodowej wida¢ zabudowang pustke, dalej znajdujg
sie wejScia do pomieszczen takich jak: ,,pomieszczenie rowerowe”, ,szatnia dla pan”,
swarsztat”, ,kotlownia”, ,pomieszczenie do przechowywania drewna”, ,przestrzef
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llustracja 72.
Whnetrze

dworca

Pomorzany,
kondygnacja I.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 73.
Whnetrze dworca
Pomorzany,
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Zrédto w rozdziale 9.

llustracja 74.

Wiata peronowa

i budynek dworca
Pomorzany.

Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 75.

Wiata peronowa
dworca Pomorzany.
Zrodto w rozdziale 9.

llustracja 76.
Otoczenie dworca
Pomorzany.

Zrédto w rozdziale 9.

llustracja 77.
Dworzec Pomorzany
z wiatg peronowa.
Zrodto w rozdziale 9.
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obrony przeciwlotniczej”, ,,pokéj dla kierowcy pociggu”, ,,pokéj dla obstugi wagonow?”,
»przedsionek” oraz ,,WC damski” i ,,WC meski”. Na odnalezionych planach nie zostata
wyrysowana aranzacja, co utrudnia odczytanie blizszego przeznaczenia niektérych
z pomieszczen. W publikacjach ksigzkowych réwniez nie ma o tym mowy.

6.2.

Zastosowane zmiany funkcjonalno-przestrzenne.

Rozpatrujac przeprowadzone badania, potrzeba modernizacji obiektu dworca Pomorza-
ny okazala sie dla wiekszoSci respondentdéw bezwzglednie potrzebna (84,1% o0s6b od-
powiedzialo twierdzgco). Tego typu odpowiedzi powtarzaty sie réwniez w dwoch pozo-
stalych dzielnicach Szczecina, ktére wzietam pod uwage w swoich rozwazaniach. To
wszystko utwierdzito mnie w przekonaniu, Ze odnowa i poruszenie tematu Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej oraz zaproponowania nowych rozwigzan projektowych jest real-
nym zapotrzebowaniem wsréd szczecinian. Problemy, ktére powtarzajg sie w réznych
dzielnicach miasta oraz istniejgca, ale niszczejgca infrastruktura dworcowa, spowodo-
waly u mnie zainteresowanie tematem oraz potrzebe przedstawienia modelowego przy-
ktadu projektu Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, ktéry moze postuzy¢ jako poczatek
w ratowaniu i modernizacji obiektow, ktére przy jednoczesnym uwzglednieniu potrzeb
moga stac sie siecia miejsc wynikajacych z realnych potrzeb.

Respondenci jako istotny problem dzielnicy Pomorzany okre$lili: starzejgce sie spo-
teczenstwo, odpltyw mtodych oraz wylaczenie oséb niepelnosprawnych. Te wszystkie
aspekty mozna zaliczy¢ do problemoéw, z ktérymi boryka sie analizowana cze$¢ miasta.
Innymi problemami zauwazonymi przez zapytane przeze mnie osoby sg brak miejsc
zwigzanych z kulturg i sztuka (42%), a takze mala iloS¢ miejsc zwigzanych z historig
dzielnicy. Odpowiadajac na te problemy, zaprojektowatam miejsca sprzyjajace spotka-
niom mtodych osob, ale takze zapewniajgce im miejsca pracy, takie jak kawiarnia z ga-
stronomig, przestrzeni coworkingowa, przestrzen z zielenig i lawkami przed wejSciem od
zachodniej strony dworca, ale przede wszystkim klub muzyczny zlokalizowany w piw-
nicy obiektu. Wszystkie zaprojektowane funkcje zostaly przemys$lane z uwzglednieniem
korzystania przez osoby niepelnosprawne, co rowniez bylo okre$lane przez responden-
tow jako znaczacy problem. Brak miejsc zwiazanych z kulturg i sztuka oraz upamietnia-
nia dzielnicy rozwigzalam poprzez zaprojektowanie na I kondygnacji galerii z mobilnym
wyposazeniem wnetrza do dowolnej aranzacji przestrzeni wystaw, robwniez tych, ktore
beda upamietniaé historie tego obszaru.

Innym problemem gospodarczym zauwazonym przez zapytane osoby byl doskwie-
rajacy brak miejsc do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej. Ten aspekt zostal rozwig-
zany przy uwzglednieniu w projekcie miejsc takich jak kawiarnia z matg gastronomia,
sklep z prasg czy klub muzyczny.

Wedtug 41% zapytanych dzielnica Pomorzany cechuje sie brakiem lub ztym stanem
zagospodarowania przestrzeni publicznej (parki, skwery, tereny zielone), dlatego tez
w projekcie uwzgledniona zostala zielen, zarébwno w przestrzeni placu przed dworcem,
jak i przy wejsciu od zachodniej strony obiektu - w formie tawek z miejscami na posadze-
nie drzew.

Zastosowane przeze mnie zmiany funkcjonalne na kondygnacji parteru to wstawie-
nie do otwartej hali dworca miejsca na kasy biletowe oraz informacje. Przestrzen na au-

114 ROZDZIAt 6



llustracja 78.
Budynek dworca
Pomorzany.

Zrédto w rozdziale 9.

tomaty biletowe, zaprojektowanie pomieszczen takich jak sklep z prasa czy poczekal-
nia, a takze mata gastronomia z kawiarnia. Przeprojektowano takze sanitariaty damski,
z miejscem do przewiniecia dziecka, meski oraz toalete dla 0os6b niepetnosprawnych. Ist-
niejaca klatke schodowaq przeprojektowano na ewakuacyjna. Komunikacja przeniesiona
zostata natomiast do zachodniej czesci obiektu, gdzie umieszczono schody oraz winde
zmozliwo$cig wyjScia na dwie strony. Wydzielenie przestrzeni gtbwnego wejScia poprzez
zaprojektowanie na nowo Srodkowej strefy obiektu, zdecydowanie je zaakcentowato
z jednoczesnym uwzglednieniem zlokalizowania jej jak najblizej kas i komunikacji mie-
dzy kondygnacjami. Swoje miejsce znalazto takze niewielkie pomieszczenie magazyno-
we nalezgce do kawiarni.

Kondygnacja pierwsza zaplanowana zostala przeze mnie z uwzglednieniem funkcji
kulturalnej, to jest przestrzeni galerii oraz funkcji zwigzanej z praca, czyli przestrzeni co-
workingowej. Zaprojektowano biuro dworca, a takze pomieszczenie na Srodki czystoSci.
Odpowiednio znajduja sie tutaj rowniez sanitariaty dla niepelnosprawnych, WC damskie
oraz meskie. Przestrzen galerii oraz reszty pomieszczen podzielona zostala poprzez za-
stosowanie antresoli, z ktorej jest wglad do przestrzeni gtéwnej hali dworcowej, znajdu-
jacej sie na kondygnacji parteru.

Piwnica, oprécz pomieszczen magazynowych takich jak magazyn galerii oraz baru,
zaplecza socjalnego dla pracownikoéw, pelni funkcje klubu muzycznego z drink barem
oraz scena i miejscami siedzgcymi. Na tym poziomie zlokalizowano tez pomieszczenie na
Srodki czystoSci oraz toalety dla niepelnosprawnych, damska oraz meska.

Funkcje tego konkretnego obiektu kolejowego, ktéry mogtby wejs¢ w sklad Szcze-
cinskiej Kolei Metropolitalnej, zostaly przeze mnie ustalone w wyniku analiz publikacji
ksigzkowych czy artykutéw oraz przeprowadzonych badan w formie wywiad6éw oraz an-
kiet. Po przeanalizowaniu potrzeb najblizszego otoczenia obiektu w dzielnicy Pomorza-
ny postanowitam zastosowac konkretne dziatania funkcjonalne w projekcie.
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Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w artykule 2 pkt. 6 méwi, ze:

[...] pod pojeciem obszaru przestrzeni publicznej nalezy rozumie¢ obszar o szczegblnym
znaczeniu dla zaspokojenia potrzeb mieszkancéw, poprawy jakoSci ich Zycia i sprzyjajgcy
nawiqzywaniu kontaktoéw spotecznych ze wzgledu na jego potozenie oraz cechy funkcjonal-
no-przestrzenne okreSlone w stadium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego gminy.

Przestrzen publiczng mozna zobrazowac za pomocg schematu, ktoéry zostat opraco-
wany na podstawie Poradnika Przestrzeni Publicznej:*

Schemat 1.
Przestrzef publiczna.
Autor:

Dominika Zawojska.
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14 www.brg.gda.pl

ROZDZIAL 6 117



A. Pieta w swoim artykule dla ,,Architektury” mowi, ze przestrzenie publiczne musza
by¢ ksztaltowane potrzebami osob, ktére beda z nich korzystac. Stwierdzenia zawarte
w przytoczonym artykule mozna z powodzeniem przedstawic z przelozeniem na temat
dworcow za pomocg prostego schematu:

Plac przed dworcem

PRZESTRZEN
OTWARTA
(powszechnie

dostepna) Zadaszone przystanki
kolejowe

ELEMENT .
STRUKTURY Whnetrze dworca Budynek dworcowy.
MlASTA Autor:

Dominika Zawojska.
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Roéwniez we fragmencie opracowania ,,Rzeczy sg dla ludzi. Projektowanie uniwersal-
ne” znaczace sg stwierdzenia, ktérymi kierowatam sie, projektujac budynek dworca oraz
opracowujac funkcje we wnetrzu:

[...] Mozliwos¢ uzytkowania przez wszystkich ludzi powinna by¢ traktowana jako

punkt wyjscia przy projektowaniu. Produkty i otoczenie powinny by¢ zaprojektowane

w taki sposéb, aby mogly by¢ one uzytkowane przez osoby w kazdym wieku, z roznymi
mozliwoSciami, umiejetnoSciami i stopniem sprawnosci przy uwzglednionych czynnikach
ze zdolnoSciq poruszania sie, widzenia, styszenia, pojmowania, a takze wrazliwoSci

na Srodowisko |[...].
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Pozwole sobie przytoczy¢ cytat Daniela Zatuskiego, ktory byt dla mnie wazny przy
projektowaniu dworca, jego otoczenia, jak i wnetrza:

[...] Zindywidualizowana przestrzen architektoniczna winna pojawic sie w miejscach,
w ktorych ludzie majq przebywacé dla przyjemnosci, relaksu lub czekajqgc na nastepng
podréz, tj. w czeSci komercyjnej i strefach uspokojonego ruchu, m.in. w poczekalniach.
Indywidualizacji powinna réwniez podlega¢ bryta dworca i plac przed nim |[...].

Dworce kolejowe moga pelnic¢ rézne funkcje w zaleznoSci od tego, gdzie sie znajdu-
ja. W projekcie staralam sie te funkcje zaplanowac wtasnie w taki spos6b, pamietajac,
ze z zasady budynek kolejowy powinien zaspokajaé gtéwne potrzeby osob z zamiarem
przemieszczania sie oraz os6b znajdujacych sie w najblizszym otoczeniu, z naciskiem
na najwazniejsze, czyli funkcje komunikacyjng. Poprzez dodanie funkcji rozrywkowych
lub kulturalnych, a takze ustugowych i handlowych beda stanowi¢ cze$¢ komercyjng
obiektu, dzieki ktérej dworzec moze stac sie celem ruchu samym w sobie. Dzieki przepro-
wadzanym badaniom obiekt moze staé sie miejscem zaspokajania potrzeb os6b zamiesz-
kujacych dzielnice, w ktérych mieszcza sie obiekty kolejowe.

Modelowe funkcje, jakie powinien spetnia¢ budynek dworca, przedstawione zostatly
za pomoca schematu:

Parkingi
— Plac przed dworcem Przyst_ank| innych Funkcje |ntegru1q<_‘,e
gatezi transportu dworzec z otoczeniem

Stojaki na rowery

FUNKCJA Hala giwna Funkcjg gbslugi
KOMUNIKACYJNA podréznych

Funkcja komunikacji

Ciagi komunikacyjne

wewnetrznej
Perony/ Funkcja dostepnosci
wiaty przystankowe taboru przewozowego
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FUNKCIA isamchdo ey
TURYSTYCZNA zabytkow
Kulturalne
FUNKCJE Rozrywkowe
DODATKOWE
Schemat 4.
Funkcje budynku
dworcowego.
Ustugowe Autor:

Dominika Zawojska.
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Architektura od zawsze uwazana byta za obszar zajmujacy sie pieknem. Miata dzia-
ta¢, wptywac na ludzi. W praktyce wiekszo$¢ os6b ocenia projekt tylko na podstawie
tego, co widzi.> Architekture traktuje inaczej sam tworca, poniewaz studiuje sytuacje,
plany, elewacje, przekroje, klady $cian i w konsekwencji stara sie, aby wszystko ze sobg
zaistnialo w niezachwianej harmonii, aby uzytkownik w danej przestrzeni czut sie do-
brze, bezpiecznie i mégt zrealizowa¢ w danym obiekcie swoje potrzeby. Architekt czy
architekt wnetrz, uprawiajac swojg sztuke, oprécz tego, ze ma wzglad na wyglad obiektu,
sprawia, ze jest on uzyteczny.

Architekt jest jakby producentem teatralnym, cztowiekiem aranzujqcym scene, na ktorej
toczy sie nasze zZycie. Jesli jego zamiary sie powiodgq, odegra role doskonatego gospo-
darza, ktory stara sie zapewnic goSciom wszelkie wygody, aby zycie z nim byto milym
do$wiadczeniem [...].*

Ciekawym aspektem, na ktory warto zwrdcic uwage, jest rowniez sama osoba tworcy
-architekta, ktoéry przedstawia na koniec swojej pracy szereg rysunkéw, nienacechowa-
nych zadnymi emocjami, a w konsekwencji powstaje budynek czy projekt wnetrza, ktére
ma cechowac sie calym spektrum emocji i odczu¢ wywotywanych u uzytkownika. Pozo-
staje on w wielu przypadkach anonimowa postacia.

[...] najlepsze budowle powstajq wtedy, gdy architekta zainspirowat jakis problem, cos,
co moze nada¢ budynkowi odmienny wyraz. Takie obiekty rodzq sie w szczegélnej atmos-
ferze i przekazujq te atmosfere innym.”

Powyzszy cytat jest jednym z kilku, ktore chciatam przywota¢ w swojej pracy
i jednoczes$nie zaznaczyc¢, ze zgadzam sie ze stwierdzeniem, ze dobrze zaprojektowana
architektura bardzo czesto wynika z potrzeb ludzi. Projektujac modelowy budynek dwor-
ca Pomorzany, bedacy cze$cig wiekszego zalozenia, jakim jest Szczecinska Kolej Metro-
politalna, chcialam odpowiedzie¢ na réznego rodzaju potrzeby oséb zamieszkujgcych
okolice obiektu. Chciatam podja¢ probe koncepcyjnego projektu, ktoéry po przeprowadze-
niu badan mial, oprécz gtéwnych, dworcowych funkcji, spelnia¢ oczekiwania oso6h, kto6-
re chetnie odwiedzg sam obiekt, nie tylko w celu podrézowania. Projektujgc architekture
wnetrz, planujac funkcje oraz przestrzen, trzeba mie¢ na uwadze, ze dobry projekt musi
cechowac sie synteza, ktéra ma swoje korzenie w relacjach miedzy ludzmi a architektura.
Nalezy tez pamietac, Ze owe relacje sg czesto wielowymiarowe i dwukierunkowe. Kreujgc
wnetrze, tworzymy przestrzen, ktora w konsekwencji wywiera wpltyw na podejmowane
dzialania przez uzytkownika, krétko méwigc - wymusza na nim pewne dziatania. Prze-
jawiajg sie one w zachowaniu, ale takze w jego odczuwaniu i samopoczuciu. Tworzac
wnetrze, ksztaltowana jest przestrzen zyciowa, ktéra w pewien sposob kreuje tozsamo$¢
0soOh, ktére w niej przebywaja. Planujac przestrzen, trzeba mie¢ takze na uwadze to, ze
punktem wyjScia do kazdej kreacji jest czlowiek, to od niego wszystko sie zaczyna. Czlo-
wiek jest tez zwienczeniem procesu projektowego, w trakcie uzytkowania obiektu czy
danej przestrzeni - ozywia ja, staje sie jej uzytkownikiem i nadaje jej znaczenie.

15 Rasmussen Steen Eiler, Odczuwanie architektury, Wyd. Karakter, Krakéw 2017.
16 Rasmussen Steen Eiler, Odczuwanie architektury, Wyd. Karakter, Krakow 2017.
17 Rasmussen Steen Eiler, Odczuwanie architektury, Wyd. Karakter, Krakow 2017.
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Rézne typy architektury stuzg zaspokojeniu r6znych potrzeb psychospotecznych ko-
rzystajacych z nich ludzi. Inne zaspokajaé bedzie architektura uzytecznosci publicznej,
mieszkaniowa, a zupelnie odmienne sakralna.

Miejsca, ktore okreslamy jako piekne, sq dzietami architektow majgcych dos$¢ pokory, by
postawic sobie wilaSciwe pytania o wlasne pragnienia i dosS¢ uporu, by przetozy¢ chwilowe
chocby zrozumienie szczeScia na logiczne plany. Potqczenie tych przedmiotow umozliwia
stworzenie otoczenia zaspokajajgcego potrzeby, ktorych nawet sobie nie uSwiadamiamy
[..]®

Architektura, w zaleznoSci od przeznaczenia, pelni rowniez okreSlone funkcje spo-
teczne, wéréd ktérych mozna wyr6znié¢ miedzy innymi funkcje ochronna, ktéra ma chro-
ni¢ uzytkownika przed warunkami atmosferycznymi, ale takze wptywem 0s6b niepoza-
danych. Funkcja $§wiatopogladowa dzieli sie na identyfikacyjna, prestizowa, polityczna,
ideologiczna, filozoficzng czy kumulatywno-strukturalizujaca, kanalityczna, artystycz-
ng i ekonomiczng. Aspekt identyfikacyjny przejawia sie w utozsamianiu sie oséb prze-
bywajacych w danym obiekcie z tym miejscem lub ze znaczeniem, jakie ze sobg niesie.
Funkcja prestizowa wigze sie ze statusem spotecznym oséb, ktore korzystajg z danego
obiektu. Polityczna $wiadczy o pelnieniu przez budowle na przykiad funkcji oSrodka
wladzy. Filozoficzna jest kojarzona z formami symbolicznymi zawartymi w budynku.
Funkcja kumulatywno-strukturalizujgca przejawia sie w budynkach bedacych $wiadec-
twem historii i sztuki. Funkcja kanalityczna sprzyja interakcjom miedzyludzkim lub je
utrudnia. Architektura bedgca dzietem sztuki moze przejawiac sie funkcja artystyczna.
Funkcja ekonomiczna wystepuje w obiektach, ktére sg jednocze$nie zZrodtem zysku eko-
nomicznego. Ostatnia z funkcji to dystrybutywno-organizacyjna, ktéra odpowiedzialna
jest za organizacje réznych dziedzin Zycia czlowieka oraz przewidywanie ludzkich za-
chowan i dziatan.”

ZaleznoSciami miedzy architekturg a czlowiekiem zajmuje sie psychologia architek-
tury, bada relacje tgczace forme architektoniczng z cztowiekiem. Obejmuje takze analize
zwigzkoéw pomiedzy architekturg a czlowiekiem w kategoriach socjologicznych, psycho-
logicznych i antropologicznych. Na temat tych zalezno$ci mozna by napisa¢ osobna roz-
prawe, ja natomiast odniose sie do aspektu relacji przestrzeni architektonicznej dworca
Pomorzany i uzytkownika, jakimi sa pasazer oraz osoba korzystajgca z obiektu, bedaca
uzytkownikiem bez zamiaru podrézowania.

Analiza przeprowadzonych badan w formie ankiet oraz wywiadéw utwierdzila mnie
w przekonaniu, ze przy projektowaniu obiektu dworca Pomorzany nalezy uwzglednié
potrzeby o0s6b przede wszystkim tych chcacych podr6zowac, ale takze tych, ktére beda
traktowaty obiekt jako cel korzystania sam w sobie. Z przeprowadzonych ankiet nasune-
ty sie wnioski, ze w najblizszym otoczeniu obiektu brakuje funkcji zwigzanych z kultura
i sztuka, a takze miejsc spotkan mtodych osob. Projektowane przestrzenie galerii sztuki,
pomieszczen coworkingowych oraz klubu muzycznego i kawiarni, miaty zaspokoi¢ te po-
trzeby, a takze sprawié, ze do obiektu beda przychodzi¢ osoby zamieszkujace dzielnice.
Podrézni réwniez znajdg w przestrzeni dworca Pomorzany wszelkie funkcje zwigzane
z potrzebg przemieszczania sie. Zaprojektowana zostala bowiem przestrzen, ktéra zawie-
ra w sobie kasy biletowe, informacje, poczekalnie, funkcje zwigzane z handlem, tj. sklep
z prasg, kawiarnie.

18 de Botton Alain, Architektura szczescia, Wyd. Czuty Barbarzyica, Warszawa 2010.
19 www.soc.uwb.edu.pl
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Galeria sztuki zostata zaplanowana z uwzglednieniem mobilnych w catej przestrze-
ni $cianek, ktére w zaleznoSci od potrzeb danej wystawy, mozna ukladac, a co za tym
idzie — ksztaltowaé przestrzen w dowolny sposéb. Wchodzac na pierwszg kondygnacje
schodami lub wjezdzajgc winda, w pewien sposob znajdujemy sie juz w przestrzeni wy-
pelnionej sztuka, poniewaz dzielg nas od niej tylko szklane przegrody.

Z wydzielonego ciggu komunikacyjnego uzytkownik ma mozliwos¢ wejscia bezpo-
Srednio w przestrzen galerii lub na antresole, ktéra zostala wydzielona poprzez zaprojek-
towang na Srodku obiektu, mocno zaznaczona, forme, ktéra stanowi element gtéwnego
holu wejsciowego. Przestrzefi wewnetrzna zaprojektowanej bryly zostala zaplanowana
w bieli i jasnych odcieniach szaroSci. Z antresoli mozna obserwowac gtéwna czes$¢ bu-
dynku na kondygnacji parteru z kasami biletowymi, gdzie zostaly zaprojektowane sie-
dziska z zielenig i woda, ale réwniez na kondygnacji I wej$¢ do strefy, gdzie znajduja
sie przestrzenie coworkingowe, biuro dworca oraz toalety i magazyn na Srodki czystoSci.
Na przestrzefi do wspdlnej pracy sklada sie pomieszczenie ogélnodostepne, gdzie mozna
pracowaé w luznej atmosferze, w zaprojektowanych siedziskach przy oknach lub przy
stotach z wydzielonymi miejscami do pracy, wyposazonych w stanowiska komputero-
we z dostepem do Internetu. Pomieszczenia coworkingowe to takze dwa mniejsze, ktore
przeznaczone sg dla oséb chcacych popracowaé w samotno$ci badz niewielkiej grupie.
Whnetrza tych przestrzeni zostaty zaprojektowane w taki sposéb, aby kazda z korzystajg-
cych osbb znalazta dogodne dla siebie warunki pracy badz po prostu miata mozliwo$c
swobodnego skorzystania z komputera.

Whnioski plyngce z badan zostaly wykorzystane rowniez poprzez zaprojektowanie
przestrzeni, ktoéra miata tgczy¢ w sobie funkcje kulturalne, sztuke i miejsce spotkan jed-
nocze$nie, a mianowicie klub muzyczny. Ze wzgledu na to, ze obiekt dworca Pomorzany
posiada dobrze zachowane i piekne wnetrza piwnic, zdecydowatam sie na zaprojektowa-
nie klubu wlaénie w tym miejscu. W tej przestrzeni znalazly sie réwniez pomieszczenia
socjalne dla pracownikéw obiektu, magazyn baru, magazyn galerii, przestrzenie z miej-
scami siedzacymi, bar, scena z matym zapleczem oraz toalety.

Przeprowadzajgc badania w formie ankiet oraz analizujac wyniki, staralam sie mie¢
zawsze na uwadze to, ze za kazda odpowiedzig stoi czlowiek, kt6ry jest najwazniejszym
uzytkownikiem i odbiorcag przestrzeni zewnetrznej i wewnetrznej obiektu. Jest nie tyl-
ko odbiorca, ale i obserwatorem przestrzeni, ktéra go otacza. Przyjmuje rzeczywistosc,
w ktorej zyje wraz z jej warto$ciami, zarowno funkcjonalno-przestrzennymi, jak i ne-
gatywnymi i pozytywnymi cechami, a co za tym idzie - buduje zwigzek emocjonalny
z przestrzenia, z ktérg obcuje. Zwigzek czlowieka i przestrzeni wydaje sie byé oczywisty
i moze prowadzi¢ do emocjonalnej wiezi oraz miedzy innymi poczucia bezpieczenstwa.

Planujac przestrzen w oparciu o badania i wlasne doswiadczenia, miatam na uwadze
to, w jaki spos6b moga zachowywac sie jej przyszli uzytkownicy.
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6.3.

Dostosowanie funkcjonalno-przestrzenne do potrzeb wspéiczesnego uzytkownika
w projekcie dworca.

Wraz z rozwojem nowych technologii na dworcach pojawiajg sie dla pasazeréw udogod-
nienia, ktére wykorzystane zostaly réwniez w projekcie. Sg to automaty, dzieki ktérym
mozna kupi¢ bilet bez oczekiwania w kolejce do kasy. Tradycyjne kasy biletowe oraz in-
formacja nie zniknety jednak z przestrzeni dworca Pomorzany, z uwagi na wzglad na
osoby starsze czy niepelnosprawne, ktére z nich korzystaja. Nowym rozwigzaniem tech-
nologicznym jest takze zastosowanie samoobstugowych, automatycznych szafek na ba-
gaz i podreczne rzeczy, zlokalizowanych w okolicy toalet na parterze obiektu.

Rozwigzania takie jak mozliwo$¢ kupienia jednego biletu na wszystkie srodki trans-
portu, czyli zintegrowanie réznych weztéw przesiadkowych, na przykiad transportu
autobusowego w okolicach obiektu, sg warte rozwazenia w ewentualnym projekcie wy-
konawczym. Sytuacja jest podobna ze zintegrowanymi rozkltadami jazdy, ktére réwniez
powinny zosta¢ przemyslane na etapie projektowania jednego obiektu czy komplekso-
wego zaloZenia.

W projekcie zawarta zostala takze czytelna identyfikacja wizualna. Wykorzystany
zostal projekt identyfikacji wizualnej SKM za zgodg autora - Tomka Sadowskiego. Iden-
tyfikacja zostala stworzona na potrzeby pracy magisterskiej, zrealizowanej w Akademii
Sztuki w Szczecinie na Wydziale Sztuk Wizualnych w Katedrze Grafiki Projektowej, pod
opieka promotorska dra hab. Ireneusza Kuriaty, prof. AS Wykorzystanie profesjonalnie
opracowanej identyfikacji wynikato ze $wiadomoSci, jak wazne jest bezbledne porusza-
nie sie w obiektach dworcowych.

Rozprawiajac o dostosowaniu funkcjonalno-przestrzennym do potrzeb wspoicze-
snego uzytkownika przy projektowaniu budynku dworcowego, nalezy uwzglednié
aspekty dobrze i Zle oddziatujgce na cztowieka, ktéry w nim przebywa. Percepcja danej
przestrzeni jest niezwykle istotna. Na pozytywny charakter wptywa przede wszystkim
zachowanie w projekcie odpowiednich proporcji, moze nim byé na przykiad wzglad na
dostosowanie odpowiednich wymiaréw poszczegblnych elementéw wnetrza do potrzeb
ich uzytkownikow.

Przestrzen architektoniczna staje sie czesto takze negatywnym bodZcem, ktory od-
dzialuje na odbiorce. Moze wywotywac poczucie ograniczenia, poprzez zminimalizowa-
ng przestrzen i poczucie stloczenia. Rdwniez niewlasciwe proporcje miedzy parametra-
mi przestrzeni a ludzkim cialem powodujg poczucie tak zwanej opresyjnoSci wnetrza.>°
Duze przestrzenie pomiedzy przegrodami zwiekszajg poczucie ,ucieczkowosci prze-
strzeni”. Podobnie jest, gdy pomieszczenia obniZone sg ponizej gérnego zasiegu reki.
Przestrzenie tego typu majq takze niewlasSciwe proporcje wnetrza. Waznym aspektem
w budowaniu przestrzeni jest czytelnoS¢. Jej brak powoduje poczucie zagubienia w da-
nym miejscu. Charakter projektowanych wnetrz wptywa na samopoczucie i zachowania
ludzi, ktérzy w nim przebywaja. Zamkniete przestrzenie sprzyjajg atmosferze wycisze-
nia, otwarte natomiast sg bardziej stymulujgce. Rozwiazania architektoniczne powinny
by¢ dostosowane do przeznaczenia danego obiektu, zamierzen projektowych w p6zniej-

20 Czynski Marek, Architektura, stres i potrzeba bezpieczenstwa, Artykut w ptroczniku "Przestrzen i Forma®, nr 10, 2008.
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szym jego funkcjonowaniu. Wszelkie aspekty wyszczegoélnione powyzej staralam sie
odnie$¢ do projektowanej przestrzeni dworca, aby unika¢ niepozadanych odczué przy-
szlych uzytkownikow przestrzeni. Przykladem dostosowania przestrzeni do przeznacze-
nia obiektu moze by¢ zaprojektowanie wspomnianej wczeSniej projektowanej bryty, na
Srodku obiektu, ktéra prowadzi odwiedzajacego obiekt od placu przed dworcem, poprzez
przestrzen gtéwnego holu, do zadaszonej wiaty peronowej. Wyniesiona poza obrys wia-
Sciwego budynku przestrzen miata stanowi¢ mocny akcent wejscia i holu, czyli gléwnej
przestrzeni obiektu. W tej strefie mozna kupic bilet kolejowy, uzyskac informacje lub udac
sie do innych przestrzeni, korzystajac ze zlokalizowanej w poblizu windy lub schodéw.
Zastosowanie tego typu rozwigzania projektowego pozwolilo na uzyskanie reprezentacyj-
nej przestrzeni z zastosowaniem antresoli i doSwietleniem jej po obydwu stronach, ponie-
waz bryla zostata wyniesiona ponad dach istniejgcego budynku. W zatozeniu projekto-
wana przestrzeni miata by¢ wspétczesnym akcentem, zardwno z zewnatrz, jak i wewnatrz
bryla miala by¢ zupelnie inna niz zabytkowa projektowana tkanka dworca. Odpowied-
nio przy wprowadzeniu wspoétczesnych materiatbw w nowo projektowanej przestrzeni,
w obydwu cze$ciach projektowanego dworca staratam sie stosowac zastane materiaty
i pokaza¢ zderzenie dwbch zupelnie réznych przestrzeni obiektu, czyli tej wspbicze-
snej, zaprojektowanej na nowo, przy jednoczesnym utrzymaniu ducha dawnego obiektu
w przestrzeniach do niej przylegajacych.

Przy dostosowaniu funkcjonalno-przestrzennym do potrzeb wspolczesnego uzyt-
kownika nalezy mie¢ na uwadze potrzeby oséb niepelnosprawnych oraz starszych.
W projekcie obiektu dworca Pomorzany zaprojektowane zostaly wezly sanitarne
z uwzglednieniem toalet dla os6b niepelnosprawnych na kazdej kondygnacji obiektu,
gdzie znajduja sie rowniez rozktadane stanowiska do przewijania dzieci. Obiekt zaprojek-
towano z uwzglednieniem windy. Elementem projektu utatwiajgcym poruszanie sie oséb
niepelnosprawnych jest takze pochylnia, zaprojektowana przed gtéwnym wejSciem do
obiektu. Jednym z najwazniejszych czynnikéw warunkujacych korzystanie z obiektu ko-
lejowego przez osoby niepelnosprawne jest dostepnos$é, ktéra powinna zaczynac sie juz
na placu przed dworcem. Dlatego tez w projekcie uwzglednione zostaly miejsca parkin-
gowe przeznaczone dla oséb niepelnosprawnych, zlokalizowane najblizej ciggdbw komu-
nikacyjnych oraz wejScia na pochylnie i gtéwnego holu. Najistotniejszy wptyw na aktyw-
no$¢ niepelnosprawnych ma dostepno$¢ miejsc zwigzanych z transportem i sposobami
poruszania sie. Projekt zaklada jak najwieksze zminimalizowanie barier architektonicz-
nych i jak najwiekszg dostepnos¢ dla oséb niepelnosprawnych elementéw infrastruktu-
1y, co warunkuje ich pelny udziat w zyciu i funkcjonowaniu spoteczenistwa. W projekcie
zalozenia kompleksowego Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej powinny rowniez znalez¢
sie rozwigzania zwigzane z dostepnoécia i czytelnoScia informacji, to jest oprocz zastoso-
wanej czytelnej identyfikacji wizualnej, takze sygnalizacja dzwiekowa. Rdwniez zasto-
sowanie Sciezek dotykowych? oraz paséw ostrzegawczych powinno zosta¢ zaplanowane
w projekcie wykonawczym, zar6wno jesli chodzi o zewnetrzna czesc¢, jak i wnetrze obiek-
tu dworca.

21 https:/www.pfon.org/images/dodatki/201505 _koleje.pdf
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Zastosowanie materiatow i rozwigzan w odniesieniu do relacji historia - wspotczesnosc.

Przestrzen architektoniczna oddziatuje na uzytkownika nie tylko poprzez samg forme
czy zastosowane w niej funkcje. Na samopoczucie, zachowanie czy odczuwanie osoby
korzystajacej z danego obiektu ma takze wplyw material uzyty do wykonczenia wnetrza,
kolorystyka, $wiatto naturalne, oSwietlenie sztuczne, ktére w nieoceniony spos6b moga
budowac klimat wnetrza.

Mimo, iz obiekt nie jest objety ochrong konserwatorska, projektujac, chciatam w du-
zym stopniu utrzymacé charakter materiatlowy budynku w przesztosci. Elewacja zostata
zachowana w cegle. Nowo zaprojektowanym elementem obiektu jest hol wejsciowy, za-
planowany jako mocno zaakcentowana bryla z detalem w elewacji w formie pionowych,
zagltebionych i rytmicznie rozstawionych ptaszczyzn w elewacji. Bryta pokryta zostata
nowoczesnym tynkiem elewacyjnym w kolorze grafitowym, dach jest pokryty blacha.
Cato$¢ miata tworzy¢ wrazenie jednolitej formy. Punktem wyjScia do idei projektowej
dworca Pomorzany bylo stworzenie bryty w centralnej czesSci obiektu jako formy wspét-
czesnej kontrastujacej i dzielgcej dwa zachowane skrzydia. Ze wzgledu na duze zmiany
poczynione przez kolejnych, powojennych uzytkownikéw, a co za tym idzie utrate cha-
rakteru obiektu, zostala podjeta decyzja o zastosowaniu zmian zaréwno w elewacji za-
chodniej, jak i wschodniej. Elewacje p6inocna oraz potudniowa zostaty zachowane pod
wzgledem historycznym w najwiekszym stopniu, z niewielkimi zmianami na parterze
obiektu w otworach okiennych. Szeroko$¢ otworéw na poziomie parteru oraz wielko$¢
otworow znajdujacych sie na kondygnacji 1 zostaly dostosowane do oryginalnych, roz-
rysowanych na elewacjach, uzyskanych z Archiwum Panstwowego w Szczecinie. Jedyng
zmiang na poziomie parteru bylo zaprojektowanie okien do posadzki w celu doSwietle-
nia gléwnej czeSci budynku czyli holu wejsciowego. Stolarka okienna i drzwiowa zostata
zmieniona na kolor antracyt. Elewacja zachodnia przybrata ksztatt duzego, przyciemnio-
nego przeszklenia. CzeS¢ elewacji po przeciwnej stronie stanowi uklad kwadratowych
przeszkleni. W zaprojektowanej przestrzeni w tej czesci obiektu znajduja sie strefy z to-
aletami na poziomie kazdej kondygnacji, dlatego tez byla mozliwo$¢ zastosowania tego
typu kompozycji. Wnetrze dworca zostalo zaprojektowane w taki sposéb, aby nowa for-
ma gléwnego wejScia miala charakter wspolczesny, natomiast zachodnia i wschodnia
czeS¢ obiektu utrzymaty charakter historyczny, przejawiajacy sie w doborze materiatéw
wykoniczeniowych.

Jesli chodzi o zastosowanie materiatow i rozwigzan projektowych mogtabym z po-
wodzeniem zgodzi¢ sie z rada, ktérg dawal swoim studentom dunski architekt P.V. Jen-
sen-Klint w 1919 roku, a konkluzje z niej ptyngca wykorzysta¢ w projektowaniu detali
i uzywaniu materiatéw réwniez dzisiaj. Przeciez nie od dzi§ wiadomo, Ze styl tworza ma-
terialy, przedmiot, czas i cztowiek.
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Stosujqc cegly czerwongq lub zéttobialq, wykorzystujcie jej liczne mozliwoSci. Nie korzy-
stajcie z formowanych cegiet albo przynajmniej czyncie to rzadko. Nie nasladujcie detali,
czy to klasycznych, czy gotyckich. Tworzcie je sami ze swojego materiatu. Nie wierzcie, ze
tynk to materiat budowlany i uSmiechajcie sie, gdy profesor wam moéwi, Ze farba to takze
materiat. Jesli kiedykolwiek przyjdzie wam zbudowac dom z granitu, pamietajcie, ze to
cenny kamien, a jesli zelazobeton stanie sie materiatem budowlanym, spocznijcie, poki
nie znajdziecie dla niego nowego stylu.*

Wedtug Steen Eiler Rasmussen mozna przyjaé zasade, ze materiatom, ktére cechuja sie
stabymi efektami fakturowymi, pomaga rzezbienie powierzchni, podczas gdy materiaty
wysoko jakoSciowe zniosg gtadkie powierzchnie, a nawet beda wygladaé najkorzystniej
bez dodatkowych relieféw. Moglabym te stwierdzenia odnies¢ do zastosowanych prze-
ze mnie materialéw w elewacji projektowanego obiektu. Pozostawiony zostal material,
jakim jest cegla, bez ozdobnikéw, natomiast ,,rozrzezbiong” powierzchnie ceglanej ele-
wacji przerywa w Srodku grafitowa, monumentalna forma, ktéra na swojej powierzchni
posiada pionowe zagtebienia, zaprojektowane do okreSlonej wysokosci, tak, aby umie-
Sci¢ informacje na temat nazwy dworca oraz logotyp Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej.
Materialy stosowane w architekturze obiektéw uzytecznoSci publicznej sg nacechowa-
ne nie tylko warto$ciami estetycznymi czy wizualnymi, ale przede wszystkim powinny
by¢ projektowane wedlug ich przewodno$ci cieplnej i trwato$ci. Dlatego tez w projek-
cie obiektu dworcowego w dwoch czeSciach budynku zastosowana zostala przeze mnie
posadzka drewniana, ktéra byla niegdy$ oryginalnie zaprojektowana. Posadzka drew-
niana, jako materiat wystepujacy w budynku od zawsze, ma sprawia¢ wrazenie ciepta
i pewnego zaproszenia do przestrzeni, ktéra pelni w tych miejscach funkcje mniej zwia-
zane z podroza, a bardziej z rekreacja. Cegta od bardzo dawna byta szeroko stosowana
w projektach architektury. Poniewaz istnieje wiele jej rodzajow oraz uzywanych do nich
spoin, istnieje tez wiele rezultatéw ich zastosowania i nieskoficzona ilo§¢ mozliwosci ich
laczenia. Materialem tym mozna réwniez osiggnac efekt nieregularnoSci i zmiennosci,
jak pisze w swojej ksigzce Alain de Botton pt. ,,Architektura szczeScia”:

[...] przyjemnie skomplikowany efekt mozna rowniez osiggnqgc, postugujqc sie ceglq, wa-
pieniem, marmurem, spatynowana miedziq, drewnem i betonem - materiatami z pozoru
nieco surowymi, prymitywnymi, poniewaz w kazdym z nich wciqz dziata ograniczony

i nieokietznany zZywiot. Kiedy jednak porzqdek zostaje natozony na tak witalne materiaty,
kiedy duch staje w szeregu z logikq, mozna oczekiwacd, ze z tego mariazu zrodzi sie piekno

[...].

Posadzki drewniane, deski, z ktérych sg ztozone i emanujgca z nich bardzo czesto
niedoskonato$¢, potegujg uczucie przyjemnosci i ciepla. Ztozono$¢ przejawiajgca sie
w formie tych wypaczen i wklesto$ci mimo wszystko dodaje im wdzieku, poniewaz przy
ulozeniu ich i wpisaniu w szereg rownolegtych linii, tworzg sp6jna catos¢. Zastosowanie
naturalnego drewna we wnetrzu moze powodowac réwniez wrazenie ozywiajacego na-
piecia miedzy porzadkiem i chaosem, ktore przejawiajg sie przede wszystkim w doborze
materialow przez architekta.

22 Rasmussen Steen Eiler, Odczuwanie architektury, Wyd. Karakter, Krakow 2017.
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7.

Zakonczenie.

Ukazane mozliwosci adaptacji wnetrz obiektéw kolejowych na przykladzie Szczecin-
skiej Kolei Metropolitalnej w mojej pracy okazalo sie wyzwaniem, ktére wymagato
zbadania wielu aspektéw oraz odniesienia sie do ptaszczyzn architektonicznych, wne-
trzarskich, spotecznych, Swiatopogladowych i wielu innych. Pomyst na podjecie tema-
tu Szybkiej Kolei w moim rodzinnym mieScie zrodzit sie z wieloletnich obserwacji po-
trzeb. Konsekwencjg stworzenia SKM mogtby by¢ rozwdj poszczegblnych dzielnic, ktére
sg bardzo czesto zdegradowane, natomiast posiadajg niezwykly potencjat historyczny
i architektoniczny. Kazda z dzielnic Szczecina posiada przepiekny, zabytkowy budynek
kolejowy.

Moim zamierzeniem bylo zbadanie i pokazanie, ze aktywowanie tych obiektow po-
zwoliloby na rozw6j danych regionéw, usprawniajgc komunikacje, ale takze pozwolito-
by na sprowadzenie do danego obiektu os6b, dla ktérych celem ruchu bylby sam obiekt
i pelnione przez niego funkcje.

Badanie, ktore rozpoczelam od stworzenia ankiet dla mieszkancoéw trzech, przykta-
dowych szczecinskich dzielnic, przyniosto zaskakujace dla mnie efekty. W zdegradowa-
nych obszarach miasta, oprocz miejsc stwarzajacych mozliwosci zatrudnienia, bardzo
czesto najwazniejsza potrzeba dla oséb zamieszkujgcych najblizszg okolice dworca jest
stworzenie miejsca petnigcego funkcje zwigzane z kultura i sztuka oraz zyciem towarzy-
skim.

Kolejnym efektem badan, rownie ciekawym i zaskakujgcym, byly odpowiedzi na
przeprowadzone przeze mnie wywiady z wybranymi osobami zwigzanymi z architektu-
13, sztuka i kultura. Odzew i wyczerpujace odpowiedzi daty mi bardzo wiele w podej$ciu
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do projektowanego obiektu, okreSleniu priorytetéw, niezbednych funkcji gtéwnych i do-
datkowych. Mogtam czerpa¢ z nieocenionego doswiadczenia miedzy innymi projektan-
tow, ktorzy planowaniem budynkéw dworcowych zajmujg sie na co dzief. W swojej pracy
chcialam takze skierowac uwage na spostrzezenia osob, ktore nie sg architektami, lecz
zwigzani sg z kulturg i sztuka, bardzo czesto szczecifiska. Ciekawym byto rowniez za-
siegniecie informacji od os6b, ktore zamieszkujg i zwigzani sg z innymi miastami, ktére
taka kolej juz posiadaja.

Elementem uzupelniajgcy mojej analizy bylo poznanie tego, co aktualnie dzieje sie
na arenie projektowej, zwigzanej z projektowaniem obiektoéw kolejowych oraz sprzezonej
z nimi infrastruktury. Tendencje te wylonitam z projektéw, ktére powstalty pod okiem
0sO0b odpowiadajacych na mé6j wywiad. Poznanie i zbadanie wiekszej ilosci informacji
na temat dzielnic, ktére stanowily centrum mojego zainteresowania, oraz odszukanie
oryginalnych planéw obiektéw, pozwolito na poznanie kontekstu, odkrycia sieci powia-
zan pomiedzy obiektem, a otoczeniem, doprowadzilo do szerszego spojrzenia na zmiany,
ktore dokonaly sie na przestrzeni lat.

Nadrzednym celem mojej pracy projektowej, ktéra powstata w konsekwencji badan
i analiz, jest znalezienie modelowego rozwigzania projektowego dazgcego do przywro-
cenia funkcji dworcowych, ale tez znalezienie tych, ktére bedg realng potrzebg w danej
dzielnicy Szczecina. W czasach, kiedy szybkie tempo Zycia oraz potrzeba ciagtych zmian
staja sie nadrzedne w stosunku do odczuwania przez nas realnych potrzeb, musimy do-
strzec role wnetrz i ich wpltyw na uzytkownika, stara¢ sie odpowiada¢ na potrzeby, po-
prawia¢ mozliwo$ci rozmieszczenia stref, funkcji, starac sie przewidywac zachowania
i odczucia przysztych uzytkownikéw.

Przeprowadzone badania, analizy, obserwacje i ptynace z nich wnioski, sa jedynie
préba usystematyzowania aspektéw zwigzanych z projektowaniem i przywracaniem do
zycia matych obiektow kolejowych, a co za tym idzie proba przedstawienia modelowe-
go obiektu, ktéry moglby sie sta¢ wyznacznikiem kierunku dziatan projektowych zwia-
zanych z szerszym zalozeniem Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej oraz aktywowania
i ochrony nie tylko samych obiektow, ale takze stref je otaczajgcych. Problemy poruszone
w opracowaniu maja na celu ukazanie zwigzku pomiedzy tym, co bylo a tym, co istnieje
aktualnie.
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dzona w dzielnicy Zachéd, Osiedle Pogodno/tekno. Autor: Dominika Zawojska.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Tabela z procentowym udzialem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzona w dzielnicy Zachéd, Osiedle Pogodno/tekno. Autor: Dominika Zawojska.
Tabela z procentowym udzialem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Zaché6d, Osiedle Pogodno/Eekno. Autor: Dominika Zawojska.
Tabela z procentowym udziatem odpowiedzi respondentéw na ankiete
przeprowadzona w dzielnicy Zachéd, Osiedle Pogodno/Eekno. Autor: Dominika
Zawojska.

Tabela z procentowym udzialem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Zachéd, Osiedle Pogodno/Eekno. Autor: Dominika Zawojska.
Tabela z procentowym udziatem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Zaché6d, Osiedle Pogodno/Eekno. Autor: Dominika Zawojska.
Tabela z procentowym udziatem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzona w dzielnicy Zachéd, Osiedle Pogodno/tekno. Autor: Dominika Zawojska.
Tabela z procentowym udzialem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

Tabela z procentowym udziatem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

Tabela z procentowym udziatem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

Tabela z procentowym udzialem odpowiedzi respondentéw na ankiete
przeprowadzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

Tabela z procentowym udziatem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

Tabela z procentowym udziatem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

Tabela z procentowym udzialem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

Tabela z procentowym udziatem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

Tabela z procentowym udziatem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

Tabela z procentowym udzialem odpowiedzi respondentéw na ankiete przeprowa-
dzong w dzielnicy Pomorzany. Autor: Dominika Zawojska.

9:3.

Schematy.

Schemat 1

Przestrzen publiczna. Autor: Dominika Zawojska.

Schemat 2

Budynek dworcowy. Autor: Dominika Zawojska.

Schemat 3

Zasady projektowania budynkéw kolejowych. Autor: Dominika Zawojska.
Schemat 4

Funkcje budynku dworcowego. Autor: Dominika Zawojska.
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9.4.
Wykresy.

Wykres 1,2

Wyniki ankiet dotyczace poszczeg6lnych pytan w Dzielnicy Niebuszewo. Autor: Domi-
nika Zawojska.

WyKkres 3,4

Wyniki ankiet dotyczace poszczegolnych pytan w Dzielnicy Niebuszewo. Autor: Domi-
nika Zawojska.

Wykres 5,6

Wyniki ankiet dotyczace poszczeg6lnych pytan w Dzielnicy Niebuszewo. Autor: Domi-
nika Zawojska.

Wykres 7,8

Wyniki ankiet dotyczace poszczegdlnych pytan w Dzielnicy Niebuszewo.

Autor: Dominika Zawojska.

Wykres 9,10

Wyniki ankiet dotyczace poszczegdlnych pytan w Dzielnicy Niebuszewo.

Autor: Dominika Zawojska.

WyKkres 11,12

Wyniki ankiet dotyczace poszczegblnych pytai w Dzielnicy Zachod, Osiedle Pogodno/
Eekno. Autor: Dominika Zawojska.

Wykres 13,14

Wyniki ankiet dotyczace poszczegélnych pytan w Dzielnicy Zachod, Osiedle Pogodno/
Eekno. Autor: Dominika Zawojska.

Wykres 15,16

Wyniki ankiet dotyczace poszczegblnych pytan w Dzielnicy Zachod, Osiedle Pogodno/
Eekno. Autor: Dominika Zawojska.

Wykres 17,18

Wyniki ankiet dotyczace poszczegélnych pytan w Dzielnicy Zachod, Osiedle Pogodno/
Eekno. Autor: Dominika Zawojska.

WyKkres 19,20

Wyniki ankiet dotyczace poszczegblnych pytan w Dzielnicy Zachod, Osiedle Pogodno/
Eekno. Autor: Dominika Zawojska.

Wykres 21,22

Wyniki ankiet dotyczace poszczegdlnych pytan w Dzielnicy Pomorzany.

Autor: Dominika Zawojska.

Wykres 23,24

Wyniki ankiet dotyczace poszczegblnych pytan w Dzielnicy Pomorzany.

Autor: Dominika Zawojska.

Wykres 25,26

Wyniki ankiet dotyczace poszczegdlnych pytan w Dzielnicy Pomorzany.

Autor: Dominika Zawojska.

WyKkres 27,28

Wyniki ankiet dotyczace poszczegblnych pytan w Dzielnicy Pomorzany.

Autor: Dominika Zawojska.
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Wykres 29,30
Wyniki ankiet dotyczace poszczegblnych pytan w Dzielnicy Pomorzany.
Autor: Dominika Zawojska.

9.5.

Wzory ankiet.

Wz6r ankiety.

I czes¢ przykladowej ankiety. Autor: Dominika Zawojska.
Wz6r ankiety.

IT czes¢ przyktadowej ankiety. Autor: Dominika Zawojska.
Wz6r ankiety.

III cze$¢€ przyktadowej ankiety. Autor: Dominika Zawojska.
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Streszczenie.

Sie¢ Szczeciniskiej Kolei Metropolitalnej oraz obiekty wchodzace w jej sktad powinny by¢
zaprojektowane z uwzglednieniem potrzeb osoh, ktére zamieszkujg jego okolice, czyli
bardzo czesto zdegradowane obszary miejskie. Projekt obiektu kolejowego mozna za po-
mocg dogtebnej analizy dostosowac do potrzeb oraz sprawic, ze do odpowiednio zapro-
jektowanej przestrzeni zaczng takze naptywac osoby, dla ktérych obiekt bedzie celem
ruchu samym w sobie.

Praca doktorska porusza problem jakim jest mozliwo$¢ adaptacji wnetrz poszczego6l-
nych dworcow bedacych punktami na mapie sieci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej,
ktora moglaby z powodzeniem zostaé przywrdcona do zycia w formie zrewitalizowanych
budynkoéw oraz weztéw przesiadkowych, ktore aktualnie popadajg w ruine. Przy projek-
towaniu nalezy uwzglednic¢ wiele aspektéw i proceséw, przeanalizowac ztozone funkcje,
aby doprowadzi¢ do stworzenia przestrzeni, ktérej przeznaczeniem jest spedzanie czasu
chwilowo, czyli czekajac na podréz, przy jednoczesnym uwzglednieniu potrzeb, ktore
wynikajg z badafh w poszczegdlnych dzielnicach miasta. Badania polegaty na przeana-
lizowaniu tendencji i potrzeb przy projektowaniu obiektéw kolejowych wraz z ich infra-
strukturg, przeprowadzeniu wywiadéw z wybranymi osobami zwigzanymi z architek-
turg, architekturg wnetrz, kulturg i sztuka. Podjetam probe usystematyzowania funkcji,
jakie mogg pelnic obiekty uzytecznoSci publicznej (sa nimi dworce) przy jednoczesnym
przedstawieniu modelowych mozliwosci ksztaltowania wnetrz obiektéw wchodzacych
w sklad Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej, wynikajgcych z realnych potrzeb z uwzgled-
nieniem funkcji, jakie powinien speinia¢ wspétczesny, maty budynek kolejowy. Stara-
tam sie skoncentrowa¢ réwniez na przywracaniu funkcjonowania miejsc, ktére swoja
pierwotna funkcje utracity oraz ich wptywu na zapomniane obszary miejskie.
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Praca praktyczna stanowi modelowe rozwigzanie dla projektu szerszego zatozenia
Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej z uwzglednieniem badan, ktére moga zosta¢ wyko-
rzystane we wszystkich dzielnicach Szczecina posiadajacych budynki dworcowe. Mo-
delowy projekt budynku dworca, znajdujgcego sie w dzielnicy Pomorzany, uwzglednia
wyniki przeprowadzonych badan w formie ankiet i wywiadéw. Projekt w duzej czeSci
stanowi przetozenie rezultatéw na zaprojektowane funkcje. Sg nimi miedzy innymi miej-
sca spotkan mlodych os6b w formie klubu muzycznego, kawiarni, sklepu z miejscem do
wypicia kawy i przeczytania prasy, przestrzeni coworkingowej, przestrzeni holu gtow-
nego z duzym siedziskiem czy zewnetrznej z zaprojektowana strefg siedzisk z zielenia.

Stowa kluczowe: przestrzen, rewitalizacja, adaptacja, obiekt kolejowy, Szczecifiska
Kolej Metropolitalna, SKM, Dzielnica Niebuszewo, Dzielnica Zachéd, Dzielnica Pomorza-
ny, Szczecin.
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11.

Abstract.

The summary

The railway station included in Szczecin Metropolitan Railway should be designed in
such a way in order to represent the needs of people living nearby that is very often do-
wngraded urban area. The railway design thanks to thorough analysis can be adjusted
to the needs and make people, whose object will be the goal itself, to come to a properly
designed area.

In my paper I draw attention to the possibilities of conversion interiors of particular
railway stations, which are parts on the map of Szczecin Metropolitan Railway, which
could be sucessfully brought back to life in form of revitalised buildings as wll as trans-
port interchange, but now are crumbled. Repeatedly, I point out different aspects which
must be noticed during designing so that, in the end, the user feels comfort and security
in given space. While designing plenty of aspects and processes need to be taken into
account, some complex functions should be analysed in order to lead to the creation of
space which goal is partial spending time, that is waiting for trip, by simultaneously com-
pliance needs which result from research done in particular districts of the city. The rese-
arch aimed to analyse the tendencies and the needs while designing the railway stations
and their infrastructure, but also to interview chosen people connected to architecture,
interior design, culture and art.

Theoretical part attempts to collect and organise functions which public usability
objects, which railaway stations are, can have and simultaneously presenting model pos-
sibilities of creating interior objects included in Szczecin Metropolitan Railway, resulted
from the real needs with compliance functions which small modern bulding should have.
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I have also tried to concentrate on drawing attention to re-establish functioning pla-
ces which lost their primary function and their influence on the forgotten urban areas.

Research part is model solution to the project of broader assumption of Szczecin
Metropolitan Railway with presenting the research which can be used in all districts of
Szczecin which have railway buildings.

The model project of railway building, located in Pomorzany district, presents the
results of research conducted as questionnaires and interviews. The project in its major
part is transferring the results onto designed functions. They are for example places to
meet for young people in form of a music club, café, coffee shop, co-working places, hall
with large sitting places or exterior designed with seats and greenery.

Key words: space, revitalisation, conversion, railway station, Szczecin Metropolitan
Railway, SMR, Niebuszewo, West District, Pomorzany District, Szczecin
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