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1.1 WSTEP

Tematem niniejszej pracy jest koncepcja parkow
linearnych tworzonych w obrebie uktadéw miejskich.
Projekt podejmuje problem wdrozenia zielonych
korytarzy w obszarze aglomeracji Poznania.

Parki linearne w najprostszym ujeciu to forma
terendéw zieleni, ktérg cechuje wydtuzony ksztatt
i stosunkowo niewielka szerokos¢. Tworzone sg
na $wiezym gruncie lub na terenach wczesniej

wykorzystywanych,  najczesciej  nieczynnych
linii kolejowych, drég i autostrad. Mogg takze
towarzyszy¢  szlakom  komunikacyjnym lub

by¢ lokowane wzdtuz elementéw naturalnych,
najczesciej frontow wodnych. Z powodu
liniowego charakteru wykorzystywane sg jako
nie zmotoryzowane szlaki - piesze, rowerowe,
biegowe, konne.

Ze wzgledu na to, ze w literaturze anglojezycznej,

szczegolnie amerykanskiej, powszechnie
akceptowanym  terminem jest ,greenway’,
ttumaczony na polski jako ,zielone szlaki’,

w tej pracy traktowane sg jako synonimy. Warto
zaznaczy¢, iz te dwa pojecia réznicuje zasieg.
Pojecie parkoéw linearnych odnosi sie bardziej
do realizacji na krétszych dystansach, gtownie
w strefach miejskich i podmiejskich, z reguty
wyposazonych w roznorakie udogodnienia dla
uzytkownikow. Termin greenways z kolei kojarzony
jest z trasami rozciggajgcymi sie na kilkuset,
anawetkilku tysigcach kilometrow i przebiegajgcymi
réowniez na obszarach znacznie oddalonych od

terendéw zurbanizowanych. Park linearny mozna
potraktowac jako jedng z form greenways - miejski
zielony szlak.

Greenways to pojecie uzywane w  szerokim
zakresie do okreslania dziatan zwigzanych ze
wspotczesnym modelem ksztattowania krajobrazu.
Trendy w sposobie uzytkowania i strategiach
planowania krajobrazu zmienity sie fundamentalnie
w XX wieku. We wspotczesnym projektowaniu
mozna wyrézni¢ kilka wiodgcych nurtéw, ktore
stawiajg na rozwigzania systemowe, bazujgce na
zatozeniach polityki ekorozwoju, kompleksowo
rozwigzujgce problemy zwigzane z przywracaniem
réwnowagi srodowiska zaréwno miast, jak i terenéw
naturalnych. Czynnikiem, ktéry w znacznej mierze
zadecydowat o tym kierunku dziatan to postepujgce
globalne zmiany we wszystkich rejonach
geograficznych Ziemi. Jedng z najwazniejszych
i najbardziej powszechng jest intensyfikacja uzycia
i zagospodarowania terenu, ktdra wigze sie ze
znacznym obnizeniem zrdéznicowania krajobrazu
oraz silnym wzrostem jego fragmentacji.' Te
przemiany niosg ze sobg negatywne konsekwencje
dotyczgce zaroéwno biotycznych, jak i abiotycznych
elementéw otoczenia. Dostrzezenie potrzeby

zmian i koniecznosci opracowania nowych
sposobow przeciwdziatania niekorzystnym
skutkom spowodowato poszukiwanie bardziej
zréwnowazonych rozwigzan dotyczacych
krajobrazu.

1 Ahern J. Greenways as a planning

strategy. Landscape and Urban Planning 33. 1995.
s. 131, za: Harris, 1981; Schreiber, 1988, Macintosh,
1989; Turner, 1989; Soulé, 1991; Noss, 1993

Parki linearne, ze wzgledu na znaczne roznice
w stosunku do tradycyjnych, pfaszczowych
parkoéw projektowanych od wiekédw w obrebie
przestrzeni miejskich, znakomicie wpisujg sie
w idee zrownowazonego rozwoju, ktéra stata
sie dzi$ swoistym wyznacznikiem ksztattowania
otaczajgcej nas przestrzeni.

1.2. DEFINICJE

W obiegu znajduje sie wiele definicji greenways,
trudno jednak o doktadny, sprecyzowany opis,
gtéwnie dlatego, ze przyjmujg one wiele form.
Niektore zielone szlaki zorientowane sg na
rekreacje, skupiajg sie na doswiadczaniu drogi,
malowniczych szlakach i udogodnieniach dla
uzytkownikow. Niektére przeznaczone sg gtéwnie
dla ochrony siedlisk oraz szlakédw migracyjnych
flory i fauny. Podstawowym celem kolejnych jest
funkcja ograniczenia nadmiernego i chaotycznego
zagospodarowania terenu, a takze zapewnienie
zieleni w obszarach miejskich. Jeszcze inne
skupiajg sie na dziedzictwie kulturowym
i historycznym.

Jednym ze sposobow na znalezienie definicji jest
zrédtostow stowa greenway. Nazwa pochodzi od
stowa green (zielony) oraz way (droga). Green
sugeruje, ze obszary sg pokryte roslinnoscig oraz
maja naturalny charakter. Stowo ,way’ wskazuje na
ruch, przemieszczanie sie z jednego do drugiego
miejsca, z punktu do punktu - jest to wazna cecha
rozpoznawcza - zielone szlaki to trasy ruchu dla
ludzi, zwierzat, nasion, wody. Z pojeciem ,drogi’
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zwigzane jest ludzkie zauroczenie podgzaniem
- z czym$, za czym$ lub do czegos$. Droga jest
tym cenniejsza, im wiecej jej kolejne etapy oferujg
zmiennych form, nowych doswiadczen, perspektyw
i informacji na swoich kolejnych etapach. Nazwa
jestrowniez pochodng dwdch termindéw zwigzanych
z wczesniejszymi koncepcjami krajobrazowymi.
Stowo green wywodzi siez terminu green belt
- koncepcji zielonego pierscienia otaczajgcego
miasta, z kolei stowo way z okre$lenia parkway
- koncepcji malowniczych tras projektowanych
w Stanach Zjednoczonych przez Fredericka Law
Olmsteda. W tym rozumieniu nazwa greenway
podkresla rekreacyjng, turystyczng i komunikacyjng
funkcje, jakg cechowat sie parkway oraz znaczenie
roslinnosci, ktéra w réznorodnej formie - od
ogrodéw prywatnych, przez urzgdzone parki, po
dzikie obszary - jest wprowadzana lub wtgczana do
realizacji, a takze zachowanie niezabudowanego
charakteru obszaru. Greenways oferujg ludziom
nowe formy komunikacji w kontakcie z natura,
sprzyjajgc  wyzszym wartosciom i lepszym
postawom.

Z przegladu literatury na temat greenways mozna
wysungé nastepujgcg definicje: ,,Greenways
to sie¢ liniowych elementéw terenu, ktére
sg planowane, projektowane i utrzymywane
dla wielu celéw, wlaczajac ekologiczne,
rekreacyjne, kulturowe, estetyczne oraz inne,
kompatybilne z koncepcja zréwnowazonego
gospodarowania terenem.”?

2 Ahern J. Greenways as a planning strategy.
Landscape and Urban Planning 33. 1995. s. 134

12

W powyzszej definicji znajduje sie pie¢ kluczowych
idei.

Pierwszg z nich jest przestrzenna konfiguracja
- Zielone szlaki z reguty majg liniowy charakter.
Ta wiasciwos¢ wykorzystywana jest do tworzenia
integralnych systemoéw, korzystnych ze wzgledu
na transport i przemieszczanie sie materii,
gatunkow i sktadnikéw odzywczych. Jest to byc¢
moze najistotniejsza cecha przestrzenna zielonych
szlakéw, odrézniajgca je od innych krajobrazowych
koncepcji planistycznych.

Kolejng cechg jest tacznosé - kluczowa wartos$¢
i jeden z gtdbwnych argumentéw przemawiajgcych
za greenways. Wigze ona zafozenia z szerszym
krajobrazowym kontekstem. Istotnym aspektem
planowania zielonych szlakéw jest tworzenie
zintegrowanych systemow, spajajgcych
przestrzenie w réznych skalach. Mimo, ze wiele
z lokalnych realizacji nie jest niestety zespolonych
ze sobg w system hierarchiczny, te na wyzszym

poziomie - wielkoskalowe - funkcjonujg jako
,metagreenways’, poniewaz sg ztozone
z mniejszych czesci sktadowych. Myslimy

o greenways jak o korytarzach réznej szerokosci,
potaczonych ze sobg w sie¢ w ten sam sposdb,
w jaki potgczone sg nasze drogi, autostrady i koleje.
Podstawowg roznicg jest to, Ze infrastruktura
natury - sie¢ zielonych korytarzy - istniata juz
wczesniej. Doliny rzek zostaty wyrzezbione tysigce
lat temu, linie brzegowe moérz i oceandéw wraz
z klifami, rozlegtymi nadbrzeznymi mokradtami
i terenami zalewowymi formowane byly przez

przyrode. Ten «wielki, krgzgcy system» okreslony
w ten sposéb przez amerykanskie prezydenckie
namiestnictwo, to podstawa uktadéw zielonych
szlakéw. Odzyskujg one lub umozliwiajg dostep do
infrastruktury natury.®

Trzecig ogromnie wazng ideg zielonych szlakow
jest ich wielofunkcyjnosé. W zaleznosci od
przypadku, dominujgcym celem jednych jest
rekreacja, innych poprawa bior6znorodnosci,
kolejnych potencjalna kontrola i ukierunkowanie
miejskiej ekspansji. Oczywiscie wiele szlakow
ma multifunkcyjny charakter. Zadania mozna
sklasyfikowac w kilka podstawowych kategorii:

1. bioréznorodnos¢ - projektowanie dla
utrzymania i wzmocnienia bioré6znorodnosci
poprzez ochrone, kreacje, tgczenie i utrzymanie
siedlisk fauny i flory;

2. zasoby wodne - projektowanie dla ochrony,
odtwarzania i utrzymania wodnych zasobdéw
wigczajgc tereny ciekow, zalewowe
i mokradtowe, odnawianie wod gruntowych;

3. rekreacja - projektowanie dla rekreacji
wykorzystujgcej gtownie naturalne zasoby
- korytarze naturalne i kulturowe biegngce
w terenach wiejskich i miejskich;

4. zasoby historyczneikulturowe-projektowanie
dla tgczenia historycznie i kulturowo istotnych
miejsc, szczegolnie tych silnie zwigzanych
z naturalnymi terenami;

3 Fabos J. Gy. Introduction and overview: the
greenways movement, uses and potentials of greenways.
Landscape and Urban Planning 33. 1995. s. 5



5. kontrola zagospodarowania - strategiczne
uzycie greenways do kontroli i zdefiniowania
stref miejskich.

Z powodu tej charakterystyki proces ustalania
celow jest szczegalnie istotny, poniewaz wszystkie
potencjalne korzysci - ekologiczne, kulturowe,
spoteczne, ekonomiczne - nie mogg byc
realizowane w maksymalny sposob. Konieczne
sg wybory i kompromisy. Przyktadowo, potrzeba
rekreacji i ochrony naturalnych siedlisk czesto
stoi w konflikcie i moze wymagaé przestrzennego
podziatu, specyficznego zarzgdzania lub eliminacji
jednego z celdw, jesli nie jest mozliwa ich zgodnosc¢.
Wybory niosg ze sobg konkretne przestrzenne
konsekwencje, dlatego sg szczegdlnie istotne juz na
etapie planowania. Decyzje odnosnie priorytetow
powinny  uwzglednia¢é zaréwno  spoteczne
i kulturowe walory, jak i ochrone srodowiska.

Czwarta wtasciwosc zielonych szlakow zwigzana
jest z ich spéjna z koncepcja zrbwnowazonego
rozwoju strategia. Greenways majg za zadanie
nie tylko chroni¢ srodowisko, rowniez uwzglednia¢
inne, stuzace ludziom cele. W zwigzku z tym
dazy sie do osiggniecia balansu miedzy uzyciem
zasoboéw a ich ochrona.

1.3. TYPOLOGIA

Istnieje  ogromna  réznorodno$¢  greenways
w odniesieniu do celoéw, skali, krajobrazowego
kontekstu i strategii planowania. Aspekty te staty
sie podstawg typologii zielonych szlakow.

cel
Zielone szlaki mogg by¢ kategoryzowane pod
katem nadrzednego celu. Wiekszos¢ przypisana
jest do trzech gtéwnych typow, ktére naktadajg sie
na siebie w systemach i sieciach greenways.

1. greenways w postaci korytarzy o znaczeniu
ekologicznym - bazujgce na naturalnych
systemach, z reguly wzdtuz rzek, strumieni,
brzegdbw morskich i grzbietow gorskich;
tworzone w celu zachowania bioréznorodnosci
i zapewnienia drog migracji flory i fauny;

2. rekreacyjne greenways: obszary, gdzie sie¢
szlakéw fgczy obszary lgdowej i nadwodnej
rekreacji, zapewniajgce alternatywne trasy
komunikacyjne (np. Sciezki rowerowe, piesze,
konne, rolkowe);

3. greenways podtrzymujace kulturowe
i historyczne dziedzictwo: kreowane dla
przyciggniecia turystéw, dla zapewnienia
edukacyjnych, rekreacyjnych, widokowych
i ekonomicznych korzysci, dla wysokiej jakosci
srodowiska mieszkaniowego wzdtuz swoich
granic nad brzegami (catoroczne i sezonowe
domy); uwzgledniajgce wodne zasoby oraz
kontrole przeciwpowodziowaq, oferujgce
przestrzenie refleksiji i ekspresiji.

R. L. Viles i D. J. Rosier proponujg szes$¢ typéw
greenways, skategoryzowanych wedtug gtéwnego
celu. Zauwazajg, ze rozne rodzaje mogg
wzajemnie sie przenikac¢. Przyktadowo rekreacyjne
greenways sg czesto szlakami nadbrzeznymi.
Moga one dodatkowo chroni¢ siedliska nasladujgc

typ ekologiczny.

4 Viles R. L., Rosier D. J. How to use
roads in the creation of greenways:case studies
in three New Zeland landscapes Landscape
and Urban Planning 55. 2001. s. 15-27
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rézne typy greenways

Tabela 1. TYPOLOGIA GREENWAYS WEDLUG GLOWNEGO CELU

typ korytarza

cechy charakterystyczne i funkcje greenway

malownicze,

rekreacyjne greenways

linia, pas, ciek

towarzyszg naturalnym i kulturowym korytarzom; tereny wiejskie i miejskie; nie ograniczony dostep dla
publiczno$ci; wysoka estetyka; wigczajg: sciezki diugodystansowe, szlaki turystyczne, rowerowe, sportowe;
mogqg mie¢ forme parkow linearnych wzdtuz rzek, kanatéw, terendw przy lub pokolejowych; takie jak: drogi

rowerowe, korytarze powietrzne, utwardzone, wylewane, parkowe, wodne

historyczne, kulturowe
greenways

linia, pas, ciek

zwykle towarzyszg korytarzom kulturowym (np. drogi, tory) lub naturalnym (np. drogi wodne); tereny wiejskie
i miejskie; tacza kulturowe i historyczne zasoby; wysoka estetyka; wazne kulturowo miejsca; nieograniczony
dostep dla publicznosci

ekologiczne greenways

linia, pas, ciek

towarzyszg naturalnym korytarzom (np. rzekom, strumieniom, grzbietom gorskim); czesto w terenach
wiejskich; wysoka warto$¢ ekologiczna i estetyczna; zapewniajg utrzymanie/ zwiekszanie bior6znorodnosci
przez ochrone, kreacje, tgczenie i zarzgdzanie siedliskami; umozliwiajg studia srodowiskowe, rekreacje,
taka jak wedrowki; czesto czesciowo lub zupetnie wytgczony publiczny dostep; korytarze na graniach i na
wyzynach, takie jak: szlaki przy drogach wodnych, korytarze roslinne; korytarze bedgce siedliskami drogami
migracji gatunkow

nadbrzezne greenways

greenways chronigce

ciek

towarzyszg naturalnym korytarzom (np. ciekom, terenom zalewowym, obszarom zasilajgcym poziomy

wodonos$ne; mokradtom); tereny wiejskie i miejskie; wysoka wartos¢ ekologiczna i estetyczna; czesto

akcentujg zachowanie i ochrone (np. zagrozonych gatunkow), i/lub rekreacje; zwykle nie ograniczony dostep
dla publicznosci; takie jak: miejskie szlaki nad rzekami, np. przeksztatcone fronty wodne

tkanke miejskg

pas

towarzyszg naturalnym korytarzom (np. rzekom) lub korytarzom kulturowym (np. granicom miast); miedzy
miejskimi a wiejskimi terenami; wysoka wartos¢ estetyczna i ekologiczna; nie ograniczony dostep dla
publicznosci; kontrola zabudowy i hamowanie rozrostu miasta; takie jak: zielony pierscien, parkway

siec greenways

linia, pas, ciek

czesto towarzyszg naturalnym korytarzom (takim jak doliny, grzbiety gérskie) lub korytarzom kulturowym
(jak zbioér greenways i otwartych przestrzeni roznego rodzaju, w celu utworzenia lokalnej lub regionalnej

infrastruktury); biegna na réznych wysokosciach by potgczy¢ caty system; mogg zawiera¢ w sobie wszystkie
wyzej wymienione typy

zrodto: na podstawie Viles R. L., Rosier D. J. How to use roads in the creation of greenways: case studies in three New Zeland landscapes Landscape and Urban Planning 55. 2001
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skala

Greenways mogg by¢ klasyfikowane wedtug
ich skali przestrzennej. Rozciggajg sie na
réznych dtugosciach i posiadajg rézne rozmiary
- od kilkumetrowej szeroko$ci realizacji w postaci
parkéw linearnych (jak np. the Paseo System
w Walencji w Kalifornii, High Line w Nowym Jorku,
Belt Line w Atlancie, Zagtebiowski Park Linearny)
po ,mega-greenways’ - rozlegte na setki bgdz
tysigce kilometréw zatozenia (np. Appalachia’s Blue
Ridge Greenway, Lake Wales Ridge na Florydzie,
Krakow-Morawy-Wiedenn ~ Greenways).  Skala
zwigzana jest réwniez ze sposobem zarzgdzania.
Mniejsze realizacje czesto sg wynikiem dziatan
oddolnych - lokalnych spotecznosci (szczegdlnie w
USA).

kontekst krajobrazu

Greenways muszg by¢ rozpatrywane w kontekscie
krajobrazu w jakim sie znajdujg (nie tylko terenu,
ktérego fizycznie sg czescig). W ekologii krajobrazu,
kontekst okreslany jest jako matrix - najbardziej
rozprzestrzeniony, dominujgcy powierzchniowo
i funkcjonalnie element otoczenia, tlo, strefa
ekologiczna. Poznanie go pomaga zdefiniowac
fizyczny kontekst otoczenia, zwigzany z funkcjami,
takimi jak dynamiczne procesy wptywajgce na
zmiany w krajobrazie.5

Kontekst krajobrazu moze by¢ opisany pod
wzgledem  dominujgcego  zagospodarowania
terenu. W Europie dominujgcym ttem nadal
sg tereny rolnicze. Ogodlnie mozna przyjgc,

5 Forman i Gordon, 1986

ze charakteryzujg sie one relatywnie niskim
poziomem zmian w uzytkowaniu ziemi i wyzszym
przeptywem sktadnikéw odzywczych. W znacznej
czesci Ameryki Potnocnej, gdzie greenways
Sg hniesamowicie popularnym rozwigzaniem
planowania krajobrazu, kontekst terenu jest raczej
wiejsko - podmiejski lub lesny.

Krétkodystansowe  greenways zwigzane sg
z konkretnymi cechami terenu (gory, rzeki, elementy
kulturowe).  Rozwigzania  rozprzestrzeniajgce
sie na rozlegtych terenach (kontynenty, kraje),
przechodzg przez réznorodne tta, stad tez podczas
planowania nalezy rozpatrywac¢ je holistycznie
- jako catos¢ ztozong z poszczegdinych
etapéw sktadowych wyrdzniajgcych sie jednak
wyjatkowymi, specyficznymi cechami.

Nie ma prostych kategorii do zdefiniowania
kontekstu krajobrazu. Nadmierne uproszczenie
prowadzi¢ moze do iluzorycznej klasyfikacji
i pociggac za sobg btedne wnioski oraz niewtasciwe
wykorzystanie wiedzy. ©

1.4. EWOLUCJA GREENWAYS

W ostatnich dekadach XX wieku miejskie
greenways jako Kkrajobrazowe przedsiewziecia
niesamowicie sie rozprzestrzenity. W latach
dziewiecdziesigtych w samej Ameryce Pdtnocnej
ponad 500 gmin wdrazato projekty zielonych
szlakéw do realizacji. Koncepcja stata sie wtedy

6 Ahern J. Greenways as a planning strategy.
Landscape and Urban Planning 33. 1995. s. 139

czym$ w rodzaju krajobrazowego fenomenu lub
mody. W tym samym czasie wydana zostata
rewolucyjna ksigzka Charlesa Little ,Greenways
for America” (1990), ktéra przyblizyta czytelnikom
rozwijajgcy sie ruch, a organizacja The National
Park Service ustanowita program specjalnie
dedykowany dla zalesiania greenways. Nawet
prywatni deweloperzy promowali budowanie
doméw i biur zlokalizowanych przy zielonych
korytarzach.

Greenways sg odpowiedzig na powszednie
ludzkie potrzeby, a takze czescig ewoluujgcej od
wiekéw formy parkowo - krajobrazowej. Uznac je
mozna za cos$ wiecej niz tylko parki i udogodnienia
w terenie - to forma adaptacji, odpowiedzi na
fizyczng i psychologiczng presje urbanizacji, ktéra
pomaga fagodzi¢ utrate naturalnych terendw.
W miare czasu i zmiany potrzeb, greenways dgzyty
w kierunku realizowania nowych wyzwan.

Mozna wyrézni¢ trzy stadia lub tez generacje
greenways, ktére wytaniaty sie w trakcie ewolucji
linearnych form miejskiego krajobrazu. Sg to:

1. osie, bulwary i
zielonych szlakow;

parkways - przodkowie

2. greenways zorientowane na szlaki
rekreacyjne - zapewniajgce dostep do
rzek, strumieni, gorskich grani, terenéw

pokolejowych oraz innych korytarzy w obrebie
tkanki miejskiej i naturalnej; ich cechg gtéwng
byto pozbawienie - w wiekszosci przypadkéw -
ruchu zmotoryzowanego;
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3. wielofunkcyjne greenways - realizacje
wychodzgce daleko poza rekreacje
i upiekszanie, tworzone na potrzeby ochrony
siedlisk, redukcji zniszczen powodziowych,
poprawy jakosci wody, zapewnienia Zzrodfa
edukacji na wolnym powietrzu, na cele miejskiej
infrastruktury; ta generacja wigze ze sobg
szereg dawniej rozbieznych dyscyplin, takich
jak inzynieria wodno - lgdowa, architektura
krajobrazu, ekologia terenéw podmoktych
oraz obiera za cel rozwigzywanie szeregu
probleméw zwigzanych z pogiebiajgcg sie
antropopresja.

Kazda kolejna generacja stawata sie wiec bardziej
kompleksowa i obejmujgca szersze cele. Wynika
to z wielu czynnikdw, miedzy innymi z rosngcej
Swiadomosci potrzeby ochrony cennych elementow
srodowiska, coraz silniejszego zagospodarowania
terendw miejskich i naturalnych, a takze coraz
mocniejszych  politycznych i ekonomicznych
uzasadnien dla inwestowania w wielofunkcyjne
projekty.

Ewolucja greenways odzwierciedla zmieniajgce sie
potrzeby cztowieka na przestrzeni wiekdw. Kolejne
etapy pokazujg relacje miedzy ludzkag aktywno$cig
a naturg. Wszystkie moze potgczy¢ linearnos¢ oraz
che¢ zapewnienia korytarzy uatrakcyjniajgcych
tereny miejskie.

16

| generacja
(przed 1700 r. - ok. 1960 r.)
osie, bulwary, parkways - upiekszanie drogi

Pierwsza generacja nie nosita miana greenways,
lecz mozna uzna¢ jg za ich archetyp. Byly to
atrakcyjne korytarze wtapiajgce sie w tkanke
miejskg - aleje, promenady i bulwary europejskie,
a nastepnie tzw. parkways stosowane w koncu
XIX wieku w USA. Uktady te sg przodkami
wspotczesnych zielonych szlakéw, ktére obecnie
oferujg podobne korzysci.

Aleje od wiekow stanowig klasyczny element
otwartych przestrzeni krajobrazu kulturowego. Od
momentu pojawienia, staty sie jego dominujgcymi
elementami. Majg zréznicowang tematyke i petnig
wiele waznych funkcji, z ktérych podstawowymi
sg ruch i doswiadczenie wizualne. Zapewniajg
potgczenie  kluczowych  punktéw, istotnych
miejsc. Obecnie pod hastem ,aleja’ rozumiemy
réwnolegle sadzone wzdtuz drogi lub ulicy rzedy
drzew. W dawnych czasach pojecie to rozumiane
bylo szerzej. Stowo ,allee” (,droga”, poOzniej
przettumaczona na ,aleja”) wywodzi sie z jezyka
francuskiego ,aller” (,i$¢”) i jeszcze w XVII wieku
we Francji oznaczata po prostu droge w parku
badz ogrodzie, ktérej towarzyszyta roslinnosé¢ - tak
wiec alejg nazywano rowniez wyciety w terenie
leSnym dukt.” Jest prawie niemozliwe okreslenie
czasu powstania pierwszej takiej osi, koncepcja

7 K. von Krosigk, M. Baumann, R. Kirsch.

R. Stachanczyk (ttum.). Aleje jako przedmiot dziatan
konserwatorskich. Ochrona, zachowanie i odnawianie.
Ochrona Zabytkow, 2003, Tom 1/2 , Numer 1/2

siega przynajmniej starozytnego Rzymu, gdzie
taczyly one wazne budynki. Znana byta takze
w starozytnym Egipcie. Rozkwit alei rozpoczat sie
wokresierenesansu.Zanajwczesniejszy nowozytny
przyktad uznaje sie aleje w Villa Quaracchi koto
Florencji (1459). Juz w tym czasie stanowita element
ksztattujgcy otaczajgca przestrzen. Jako srodek
artystyczny o reprezentacyjnym charakterze zostata
zastosowana w Villa Montalto Peretti w Rzymie
pod koniec XVI wieku. Wtosi uzywali jej do tgczenia
poszczegolnych czesci zatozenia o odmiennym
sposobie uzytkowania - przyktadem moze byc¢
Villa Aldobrandini (rys. 1). Epoka baroku przyniosta
rozwigzania alei na niespotykang dotad skale -
ciggnace sie od nieskonczonosci w nieskornczono$¢
ogrodowe osie wnikaty w otaczajacy krajobraz
miast i wsi. Budowaly perspektywe, nadawaty
dynamiki, poszerzaly skale, przedtuzaty ogréd,
faczyty rezydencje i podmiejskie siedziby lub
miasta, kierunkowaty na punkt widokowy, stuzyty
potrzebie reprezentacji, byly symbolem wiadzy
i absolutystycznego panstwa (rys. 2, 3).2
Funkcjonowaty jako szerokie, jedno lub
wielorzedowe, otwarte korytarze, a takze jako
kameralne, zamknigte wnetrza.

Pozaformalnymiosiamitgczacymiogrody patacowe
z uktadami miejskimi, aleje tworzone byly rowniez
wzdtuz elementéw naturalnych. Juz w czasach
renesansu, w rozkwitajgcych miejskich osadach,
tworzono trasy wzdtuz rzek, aby mieszkancy mogli

8 jak wyzej



korzystac ze stonca, powietrza i widokow.® Ludzie od
zawsze szukali odpowiednio usytuowanych miejsc
z dobrym dostepem do wody. Planisci Weneciji,
Amsterdamu i Sankt Petersburga budowali swoje
miasta w deltach rzek i na nizinach. Kanaty
iinne elementy infrastruktury staty sie czescig tkanki
miejskiej, bedagc zarazem ozywionymi, publicznymi
miejscami ze Sciezkami, mostami i wodg odbijajgcg
architekture otaczajgcych budynkéw.

Barok to kluczowy okres, w ktérym to aleje przestaty
by¢ elementami typowo zwigzanymi z prywatnymi
ogrodami. Coraz popularniejsze stalty sie
realizacje na peryferiach miast w postaci bulwarow
i promenad, ktére zaczety funkcjonowac jako nowe,
zielone, samodzielne przestrzenie porzadkujgce
kompozycje miast. Zakladane byly gtéwnie
w miejscu dawnych obwatowan. Przyktadami sg
paryskie bulwary nad Sekwang tworzone za czaséw
Ludwika XIV oraz Marii Medycejskiej (rys. 4).
Sama rzeka Sekwana w Paryzu to wazny archetyp
greenways. Juz w czasach rzymskich, kiedy
zaczeto budowac¢ nad jej brzegami, rozpoczeta
sie jej rola jako korytarza fgczgcego kluczowe
elementy miasta. Do dzi$ Sekwana, mimo, ze nie
wszedzie zazieleniona, spina kluczowe paryskie
obiekty, wigczajgc Luwr, Ogrody Tuileries, wieze
Eiffla i Katedre Notre Dame."°

Od XVIII wieku w wielu europejskich miastach

9 Mann R. Rivers in the city.
Praeger. New York.1973. s. 14

10 Searns R. M. The evolution of greenways
as an adaptive urban landscape form. Landscape
and Urban Planning 33. 1995. s. 68

rys. 2. Chateau de Chantilly - plan z 1730 r.
zrédto: commons.wikimedia.org

rys. 3. plan Parku Nymphenburg
zrodto: schloss-nymphenburg.de

-
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Vet du Cours de la Reine.. )
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rys. 4. ogréd i promenada Cours la Reine
nad Sekwang w Paryzu; zrédto: jsah.ucpress.edu

b W 4
rys. 5. zielone osie Paryza
zrédio: mustseeplaces.eu

rys. 6. plan Karlsruhe z 32 alejami
zrédto: karlsruhe-antiquarisch.de
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aleje staty sie waznym elementem kompozycyjnym
(rys. 5, 6). W Niemczech popularne byty trakty
obsadzane drzewami tworzone na obwatowaniach,
na przedmiesciach. W Holandii szpalery wzdtuz
drég i kanatéw w otwartym krajobrazie petnity role
upiekszajgcg, ocieniajgcg i ochronng.™

Ciagi krajobrazowe powstajgce w koncu XIX
wieku w USA sg jeszcze bardziej rozpoznawalne
jako poprzednicy greenways. Funkcje ruchu
i doswiadczania widokéw wraz ze $wiadomg
prébg ponownego wprowadzenia natury do miasta
potgczyty sie w tym okresie w jedno. Frederick
Law Olmsted - amerykanski architekt krajobrazu,
twierdzit, ze parki powinny stanowi¢ osnowe
struktury miasta oraz postrzegat je jako ,instynkt

1 K. von Krosigk, M. Baumann, R. Kirsch.

R. Stachanczyk (ttum.). Aleje jako przedmiot dziatan
konserwatorskich. Ochrona, zachowanie i odnawianie.
Ochrona Zabytkow, 2003, Tom 1/2 , Numer 1/2

samozachowawczy cywilizacji’. Uwazany jest
za ojca nhajwazniejszego prekursora greenway
- idei parkway. W Stanach Zjednoczonych jest
to popularne do dzi$ rozwigzanie komunikacyjne
w postaci wydzielonych pasm ruchu dla réznych
uzytkownikéw - oryginalnie dla pieszych,
pojazdéw konnych i cyklistow, a pdzniej rowniez
samochodéw. Przechodzac przez atrakcyjne,
otwarte, rowniez chronione tereny, dawat
przyjemng alternatywe podrozy. Wazng funkcjg
parkways byto przygotowanie uzytkownikéw na
docelowy wiekszy park - wprowadzenie w nastrgj
nachodzgcych doznan. W swojej idei parkway miat
by¢ krajobrazowym przedtuzeniem tworzonych
przez niego sielankowych, z reguty pozamiejskich
parkow, prowadzi¢ do zielonych stref miejskich lub
podmiejskich (rys. 8, 9, 10). Nastepnym krokiem
byto potaczenie ich w jeden wielki system - sieciowy
uktad rozlegtych parkéw i liniowych parkways.
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rys. 7. plan Szmaragdowego Naszyjnika w Bostonie; zrédto: fau.usp.br
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rys. 8. plan Eastern Parkway
zrodto: untappedcities.com

rys. 10. Southern Parkway (Grand Boulevard)
Louisville; zrédto: louisvilleky.gov



W ten sposob Olmsted stworzyt tzw. ,systemy
parkéw metropolitarnych’ m.in. w Minneapolis,
Kansas  City, Waszyngtonie. W latach
szescdziesigtych  XIX  wieku, zainspirowany
europejskimi bulwarami, zaproponowat potgczenie
The College of California w Berkeley z miastem
Oakland i pobliskimi wzgérzami za pomocg
krajobrazowych drég widokowych, tzw. ,pleasure
drive’. Idea zaktadata wigczenie do projektu doliny
Strawberry Creek jako parku linearnego. W latach
osiemdziesigtych stworzyt swdj najstynniejszy
projekt, tzw. Szmaragdowy Naszyjnik w Bostonie
- system parkédw miejskich powigzanych ze
sobg trzema rzekami (rys. 7). Realizacja tgczyta
rozwigzania dotyczgce tworzenia metropolitarnych
terendw rekreacyjnych, zamiany zagrozonych
i epidemicznych obszarow w parki i ogrody,
poprawy warunkéw hydrotechnicznych miasta
oraz ochrony krajobrazu zwigzanego z rzekami
i innymi ciekami. Wiele miast, wtgczajgc Buffalo
w stanie Nowy Jork (pierwsze miasto posiadajgce
prawdziwy parkowy system), Boston, Chicago,
Denver i Portland skorzystaty na wizji projektanta.
Jednym z najwiekszych korytarzy wywodzgcych
sie z tego ruchu jest Blue Ridge Parkway, dwu
alejowa droga widokowa zaplanowana przez
Stanleya Abbotta i Gilmore'a D. Clarka. Obecnie
ma dtugos¢ ponad 750 km i biegnie wzdtuz grani
Pasma Btekitnego Appalachéw, pomiedzy parkami
narodowymi.

Idea parkway trwata i rozwijata sie. Znacznie
przyczynita sie do rozwoju koncepcji zielonych
tacznikdbw. Z biegiem czasu powstawaty inne

rozwigzania krajobrazowych potgczen. Linearne
ogniwa przybraty posta¢ korytarzy, zielonych
szlakow i parkéw linearnych. Intencjawprowadzania
natury do miasta rozrosta sie dzieki realizacjom
Olmsteda i objeta réwniez idee hamowania rozrostu
miast za pomocg stref buforowych.

Kolejng koncepcja niezmiernie istotng
w ksztaltowaniu dzisiejszej wizji greenways,
szczegolnie tych, ktére stanowig bufor dla

ekspansywnego rozwoju miast jest koncepcja
zielonego pierscienia (greenbelt). Oryginalna
idea greenbelt, ujeta w planie Londynu, to szeroki
na 5 km lub wiecej pas otwartego terenu, ktory
limituje miejski obszar, petni role ochronng oraz
wyznacza granice miedzy miastem a wsig. Idea
otaczania miast ochronnymi terenami otwartymi
siega VII wieku, kiedy to Muhammad ustalit wokot
Medyny zielony pierscien, poprzez zakaz usuwania
drzew w odlegtosci okoto 20 km od jej granic.
W 1580 r. Elzbieta | Tudor zakazata stawiania
nowych budynkéw w 5 km pasie wokot Londynu,
co miato na celu zatrzymanie rozprzestrzeniajgcej
sie plagi chordb. Pomyst wyfaniat sie ponownie
w Europie, gdzie wprowadzano szerokie bulwary
do oddzielenia nowych dzielnic od historycznych
centréow miast (np. Ring Wiedenski). Pionierem
polityki wspotczesnych zielonych pierscieni byta
Wielka Brytania, ktéra tgczyta koncepcje greenbelt
z ograniczaniem niekontrolowanego rozrostu
miasta. Od XIX wieku w Anglii przedstawiane byty
rozne propozycje. W 1829r. John Claudius Loundon
zaproponowat pierscieniowy uktadu pasow zieleni
dla Londynu, projekt nie zostat jednak zrealizowany.

Pierwszym planem, ktory zyskat szerokie poparcie
byt ,Development Plan of Greater London” z 1919
r. Londynskiego Towarzystwa, ktére nawotywato do
tworzenia zielonych przestrzeni na przedmiesciach.
Metropolitan green belt, czyli Metropolitarny zielony
pierscien wokot Londynu zostat pierwszy raz
zaproponowany w 1935 r. przez Greater London
Regional Planning Committee, a ponownie w 1944
r. przez Patricka Abercrombie. Jednak dopiero
po czternastu latach lokalne wiadze zdefiniowaty
precyzyjnie ten obszar na mapach. Metropolitan
green belt to statutowy zielony pierscien wokot
Londynu, ktéry pokrywa obecnie czesci 68 roznych
hrabstw.

Zielone szlaki sg podobne do zielonych pierscieni,
jednak nie sg tym samym. Greenbelt gtéwnie
buforowat i oddzielat, greenways sg zawsze
linearne i poza rolg buforowa, zapraszajg ludzi
(a takze faune i flore) do podrézy wzdtuz nich.

Il generacja
(okoto 1960 - 1985)
rekreacyjne greenways ukierunkowane na
szlaki turystyczne

Istotng role w przejSciu do kolejnej, drugiej
generacji greenways odegrat the Paseo Del Rio
lub inaczej ,River Walk’ zbudowany w latach 30
XX wieku w San Antonio w Teksasie. Nie biegnie
on wzdluz rzeki, lecz przy sztucznym kanale
przeciwpowodziowym. Stworzono wzdiuz niego
Sciezki, nasadzenia, wprowadzono restauracje
i sklepy, ktére wraz z wodg tworzyty wyjagtkowe
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miejsce, gtdwng atrakcje turystyczng miasta. The
Paseo Del Rio posiada wiekszos$¢ cech pierwszej
generacji greenways - alei, bulwaroéw i parkways,
a mianowicie funkcje ruchu oraz tgczenia
i doswiadczania widokéw, jednak wyrdznia sie
szczegdblng cechg - gtdwnym celem projektu byto
zorientowanie ciggu na pieszg komunikacje.

Generacje Il wyrdéznia kompletna rezygnacja
z transportu zmotoryzowanego i ukierunkowanie
na kompletnie pozbawione samochodow szlaki
pieszo - rowerowe. |dea ta nabierata znaczenia
w USA w latach siedemdziesigtych XX wieku.

Druga generacja greenways wywodzita sie
z wczesniejszych koncepciji fgcznikow. Ewoluowata
z formalnych, ceremonialnych drég w korytarze,
ktére probowaty witgczy¢ naturalne elementy do
miast. Wiekszos¢ parkways zaplanowanych przez
Olmsteda byta jednoczesnie trasami transportu -
dla koni i powozéw, a nastepnie dla samochodow
osobowych. W drugiej potowie XX wieku, kiedy
samochody zdominowaty miasta, cyklisci, piesi
i jezdzcy konni zaczeli ucieka¢ od hatasu oraz
spalin. Pragneli nowych, nie zmotoryzowanych
tras, co nie bylo zawsze tatwe do zrealizowania.
W pdéznych latach szescdziesigtych XX wieku
William H. Whyte =zauwazajgc te potrzeby,
prawdopodobnie jako pierwszy, uzyt terminu
,greenway’ w swojej ksigzce ,The Last
Landscape”, opisujgc mozliwosci  tgczenia
oddzielonych czesci miasta wagskimi pasami
terenu. Pierwszy raz termin zostat wdrozony
wduzym projekcie Platte River Greenways w Denver
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w latach siedemdziesiagtych, chociaz juz wczesniej -
w latach szes$édziesigtych, hrabstwo Santa
Clara Contry w stanie Kalifornia w Stanach
Zjednoczonych uzylo tego pojecia do opisania
planéw parkéw linearnych. Wiadze Denver
miaty swiadomos¢ rosngcego systemu Sciezek
rowerowych w Europie, takich jak na przykfad
system Rundewanderwege w Zagtebiu Rurhy.
Szesnastokilometrowy Platte River Greenway
zostat wybudowany w osiem lat, miedzy 1974
a 1982 rokiem, dzieki staraniom prezydenta miasta
oraz grupy dziataczy spotecznych. Korytarz biegnie
wzdituz rzeki i zawiera parki, punkty widokowe,
tory kajakowe oraz nadwodny plac. Waznym
wyréznikiem projektu byto przeprowadzenie szlaku
nadwodnego pod skrzyzowaniami ulic, co stworzyto
uktad prawie catkowicie oddzielony od motoryzaciji.
Wiele innych gmin w Pdétnocnej Ameryce zaczeto
nasladowa¢ ten model, co doprowadzito do
powstania ponad 5000 projektdw greenways
w przeciggu okoto pietnastu lat."?

Wiele zielonych szlakéw podgza za wodnymi
korytarzami - rzekami, strumieniami, brzegami
morz i kanatami. Poza nimi mozna wyrdznic
jeszcze jeden kluczowy rodzaj korytarza -
opuszczone linie kolejowe. Tak jak cieki, oferujg
one wczesdniej istniejgce pasy bieghgce przez
rozlegty krajobraz. Réznice poziomdow sg tagodne,
co stwarza dobre podioze do pieszej i rowerowej
komunikacji. Trasy te czesto biegng pod lub nad
barierami takimi jak autostrady, strumienie, strome

12 Searns R. M. The evolution of greenways
as an adaptive urban landscape form. Landscape
and Urban Planning 33. 1995. s 69

wzgorza. Sam tor kolejowy stwarza miejsce pod
szlak (,way’), a przylegte, niezagospodarowane,
pokryte roslinnoscig pasy terenu zapewniajg zielen
(,green’) (rys. 11). W latach sze$cédziesigtych XX
wieku wiele linii kolejowych przestato funkcjonowaé
pozostawiajgc pole do dalszych dziatan.
W Stanach Zjednoczonych powstat wtedy ruch
zwany Rails - to - Trails movement inspirowany
The lllinois Prairie Path - 98 kilometrowym
szlakiem rowerowym budowanym od 1963 roku
w miejscu opuszczonej trasy kolejowej the Chicago
Aurora and Elgin Railroad w DuPage County
w stanie lllinois (rys. 12) oraz pdzniejszg realizacjg
The Burke Gilman Trail - 43 kilometrowym,
wielofunkcyjnym szlakiem rekreacyjnym
w Seattle w miejscu dawnej linii Lake Shore and
Eastern Railway (rys. 13). Do dzi$ Rails to Trails
Conservacy zamienito tysigce kilometréw toréw
w szlaki turystyczne.

Polska réwniez posiada liczne zlikwidowane linie
kolejowe. Sg to trasy czesto nie uzytkowane przez
lata, prowadzgce przez ciekawe krajobrazowo
i kulturowo obszary kraju, stanowigce miejsca
siedlisk roslinnych dzieki naturalnej sukcesji.
Znanych jestkilka przyktadéw przeksztatceniaichna
podmiejskie trasy rowerowe bgdz rowerowo - piesze
znane pod nazwg tzw. Szlakéw Zwinietych Torow,
wiele jednak nadal czeka na zagospodarowanie
(rys.14).SzlakZwinietych Torowmiedzy Swarzewem
a Krokowg na Kaszubach usytuowany wzdituz
dawnego nasypu kolejowego stworzono w 2011
roku ze srodkow pochodzgcych z Unii Europejskie;.
Na catej dtugosci 17 km jest pokryty asfaltem.



ailyherald.com

rys. 12. lllinois Prairie

rys. 14. szlak zwinietych toréw,
zrodto: gdyniarippers.blogspot.com

W miejscach, gdzie dawniej byly perony, teraz
znajdujg sie przystanki z tawkami i tablicami
informujgcymi o atrakcjach okolicy. Skrzyzowania
z drogami, ktérymi pedzg samochody zostaty
oznakowane stupkami spowalniajgcymi
oraz  znakami  drogowymi  zapewniajgcymi
bezpieczenstwo. Na Szlaku zwinietych toréw
Gdansk Wrzeszcz - Stara Pita tory zostaty
rozebrane, a trasa stuzy jako Sciezka spacerowa
oraz rowerowa w obrebie Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego. Dwudziestokilometrowy Szlak
Ustka - Rowy stanowi fragment miedzynarodowej
trasy rowerowej R10 biegngcej dookota Morza
Battyckiego, prowadzi przez obszary chronionego
krajobrazu, zahaczajgc o otuline Stowihskiego
Parku Narodowego.

W  odroznieniu od polskich rozwigzan, ktére
polegajg na przeksztatcaniu nasypdéw kolejowych
w asfaltowe drogi rowerowe, przyktady parkéw
linearnych budowanych na dawnych liniach
kolejowych na swiecie sg bardziej zroznicowane.
Tworzone sg czesto w centrach miast i stanowig
reprezentacyjne, urzgdzone miejsca o charakterze
promenad, parkéw liniowych stuzgcych do
wypoczynku wszystkich mieszkancéw. Obecnie
do najbardziej znanych realizacji zalicza sie High
Line w Nowym Jorku oraz Promenadee Plantee
w Paryzu. W ostatnich latach powstaje ciekawy
projekt The Belt Line w Atlancie, gdzie dawny 35 km
historyczny cigg kolejowy wokot miasta zamieniany
jest na zielong petle zapewniajgcg mieszkancom
sie¢ parkow publicznych oraz 50 kilometrow
wielofunkcyjnych tras. Co najwazniejsze petla

tgczy 45 dzielnic miejskich zapewniajgc potgczenie
Srodmiescia z resztg rejonu, dajgc wielka swobode
w wyborze trasy.

rowniez  wzdluz
elektrycznych.

Greenways pojawiajg sie
linii gazowych, wodnych i
Takie rozwigzania powstaty na przyktad
na Florydzie, gdzie trzy firmy ustugowe
stworzyty ponad 800 - kilometrowy system
nad siecig gazociggowg, oraz w New Jersey
i Delaware tgczgc dziewie¢ parkéw stanowych
z naturalnymi obszarami. Tysigce kilometrow
linii gazowych kfadzionych co roku, jak i rozlegte
sieci elektryczne stanowig ogromny potencjat dla
nowych zielonych korytarzy.

Znane sg takze liczne przyktady zamiany
dawnych drég samochodowych na parki
publiczne. Taka tendencja silnie rozwineta sie
w Stanach Zjednoczonych w latach
siedemdziesigtych XX wieku. Po Il wojnie Swiatowej
nastgpittam ped tworzenia sieci autostrad w obrebie
catego kraju. Projekt i budowa rozpoczeta sie
w latach pieédziesigtych. Znaczna ilo$¢ obszaréw
miejskich jak i wiejskich przeznaczona zostata
pod wyburzenie. Po wielkim boomie budowlanym,
amerykanskie spoteczenstwo uswiadomito sobie,
jak destrukcyjnie autostrady wptywajg na przestrzenh
zycia. Zaczeto postrzegac je bardziej jako problem
regionalny, a nawet narodowy, niz korzys¢. Mimo
iz drogi szybkiego ruchu i autostrady zapewniajg
szybki, bezpieczny i bezkolizyjny dojazd z miejsca
do miejsca, sg to trasy zazwyczaj odizolowane,
0 ograniczonej dostepnosci, z ujednoliconym
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otoczeniem, obramowane ekranami akustycznymi,
nasypami, czesto zagtebione w terenie,
a wiec pozbawiajgce widokowej réznorodnosci.
Dodatkowo na stale odcinajg poszczegdlne obszary
sgsiedzkie, stanowig bariere, dzielg teren, niszczg
wizualne atuty okolicy i oczywiscie podwyzszajg
poziom zanieczyszczenia, hatasu i drgan.

W latach szes$édziesigtych i siedemdziesiatych
nastgpit wiec w USA swoisty fenomen spoteczny
- ruch bojkotujgcy budowe nowych autostrad (rys.
15). Pierwsze dziataniazaczety sie w San Francisco,
skad rozprzestrzenity sie na wiele innych gtéwnych
miast. Z powodu narastajgcej presji spotecznej
wiadze miast decydowaty o wstrzymaniu konstrukc;ji
planowanych lub budowanych autostrad. W wielu
miejscach pojawity sie krotkie, niedokonczone

odcinki, pozostatosci nagle przerwanych prac, ktére
czekaty uspione na dalsze zagospodarowanie.
Znaczna ilo$¢ takich terendéw byta w efekcie
przeznaczana na budowe parkéw linearnych.
Niektore realizacje doczekaly sie sfinalizowania po
bardzo diugim czasie, przynalezg juz do trzeciej,
najbardziej zaawansowanej generacji greenways.

rys. 15. ruch bojkotujgcy bude autostrd
zrodto: sfgate.com, foundsf.org
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W potowie lat siedemdziesigtych wyborcy
San  Francisco  zaproponowali  wyburzenie
dwukondygnacyjnej autostrady Embarcadero
i zamienienie jej na atrakcyjniejszy krajobrazowo,
wielopasmowy bulwar. Jednoczes$nie zastopowano
budowe autostrady Central Freeway. Jednak
dopiero w 1989 r., po trzesieniu ziemi Loma Prieta,
zamknieto uszkodzong droge i rozpoczeto budowe
Octavia Boulevard stuzgcego zaréwno kierowcom

jak i pieszym i rowerzystom.

W Atlancie na poczatku lat szesédziesigtych
réowniez zaplanowano budowe nowej autostrady.
Na poczatku lat siedemdziesigtych zaczety
dziata¢ tam grupy spoteczne przeciwstawiajgce
sie jej konstrukcji. Walka w konsekwenciji trwata
okoto trzydziestu lat. Przez dtugi okres teren lezat
odtogiem. Dopiero w latach dziewiecdziestatych,
tuz przed organizowang Olimpiadg, powstat
tam Freedom Parkway - droga dla samochodéw
o} bardziej krajobrazowym charakterze,
a nastepnie w jego obrebie Freedom Park - Park
Wolnosci, w obrebie ktérego uksztaltowano
kilometry szlakow pieszych. Szlaki w parku
powstaty dzieki Path Foundation - organizacji
zajmujgcej sie tworzeniem zielonych szlakow
pieszych, rowerowych, biegowych w catym rejonie
(w sumie prawie 300 km). Dzieki organizacji parki
linearne staly sie czescig krajobrazu miejskiego
i wiejskiego tego regionu.

W Nowym Jorku na Manhattanie w 1973 r. po
zawaleniu spowodowanym brakiem utrzymania
oraz konserwacji zamknieto nadziemng

autostrade West Side Elevated Highway biegngcg
wzdtuz rzeki Hudson. Rozpoczeta sie trwajgca
dekadami debata - czy autostrade naprawic
czy zlikwidowaé. Zadecydowano nie odnawia¢
istniejgcej struktury a zamiast tego stworzy¢
nowe pasy drogowe oraz park o nazwie Hudson
River Park w obrebie frontu wodnego wraz ze
Sciezkg sportowg. W 2015 roku realizacja byta
ukonczona w siedemdziesieciu  procentach
(rys. 20, 21, 22).

W Portland w 1960 r. zakonczono projekt dla
Obszaru Metropolitarnego  ktéry proponowat
budowe piecdziesieciu nowych autostrad do roku
1990. System planowanych drog tak obszerny, ze
podzielitby obszar metropolii nie do rozpoznania.
Podobnie jak w innych miastach, budowa wielu
z nich zostata zatrzymana ze wzgledu na brak
funduszy oraz silny sprzeciw mieszkancow.
Wiele os6b miato zupetnie inne poglady na to, jak
powinno by¢ zaprojektowane miasto. Odwotywali
sie do koncepcji F.L. Olmsteda dotyczacych
tworzenia  obszaréw zieleni w  miastach.
W 1968 r. wprowadzono plan zagospodarowania
frontu wodnego $rédmiescia i eliminacji Harbour
Drive - cztero liniowej autostrady biegngcej
wzdiuz zachodniego brzegu rzeki Wilamette
oraz powstania w jej miejscu 37 akrowego
parku, obecnie funkcjonujgcego pod nazwg Tom
McCall Waterfront Park, otwartego w 1978 r. Park
powstat w odpowiedzi na takie problemy miasta
jak podupadajgce $rodmiescie i przekroczone
dopuszczalnych norm zanieczyszczenia powietrza.
Miedzy 1970 a 1980 wiadze poczynity kroki



w strone transformacji miasta zorientowanego na
transport pieszo - rowerowy.

Nie zmotoryzowane szlaki definiujg drugg ere
greenways. Mimo, ze trasy komunikacyjne sg tak
stare jak historia cztowieka, to poza okazjonalnymi,
nieformalnymi  $ciezkami, szlaki rekreacyjne
tradycyjnie funkcjonowaty albo w dzikich terenach
albo w postaci formalnych ciggéw w parkach
miejskich lub ogrodach rezydencji europejskich,
ktére przez dtugie lata nie byly powszechnie
dostepne dla mieszkancéw miast. Miejskie parki
linearne i zielone szlaki stanowig specjalng,
bardziej dostepng adaptacje, kombinacje koncepcji
Sciezek rowerowych lokalizowanych poza ulicami,
szlakow krajoznawczych i drog parkowych.

Od czasu ich wdrozenia w tkanke miejskg dekady
temu, ewoluowaty i zmieniaty sie. Jedng z cech
okre$lajgcg miejskie greenways projektowane
w latach 60 i 70 XX wieku byta droga rowerowa dla
rowerow wyposazonych w relatywnie waskie kofa,
popularnych w tamtych czasach w Europie i USA.
Drogi budowano dla zwiekszenia predkosci, lecz
nie dla amortyzacji. Najczestszymi materiatami
na nawierzchnie byt beton i asfalt. The American
Associoation of State Highway and Traffic Officials
(AASHTO) okreslito 250 cm szerokosci $ciezki
jako najbardziej optymalne. Utwardzona droga
z wyraznym obrzezeniem, okreslong linia widzenia
i geometrig stata sie wzorem wielu zielonych
korytarzy. W latach osiemdziesigtych XX wieku dwa
czynnikispowodowatyzmianywustalonychnormach
szlakow. Jednym z nich byta rosngca popularnosc¢

greenways, co doprowadzito do zattoczenia
i konfliktéw uzytkowania miedzy rowerzystami,
pieszymi, rolkarzami i jezdzcami. Zostata okreslona
nowa optymalna szerokos¢ trasy, miedzy 300
a 500 cm, a w niektérych miejscach wprowadzenie
kilku rownolegtych, oddzielonych od siebie toréw
dla poszczegélnych uzytkownikow.™ Kolejng
wazng zmiang byto pojawienie sie w latach
osiemdziesigtych roweréw goérskich z grubymi
oponami. Ten typ, dostosowany do zréznicowanych
nawierzchni (na ulicy i poza ulicg), mocno poszerzyt
ilos¢ akceptowalnych rodzajéw materiatéw, czynigc
utwardzane - beton i asfalt - mniej koniecznymi.
W latach dziewigec¢dziesigtych znacznie zwigkszyta
sie wiec liczba nieutwardzonych szlakow
o bardziej naturalnej nawierzchni z kruszonego
kamienia. Szlak The Gun Powder Falls
State Park (rys. 16) wykorzystywat kruszony
wapien, a Colorado Springs mielony asfalt
pochodzgcy z recyklingu, zwany ,millings’. Te
nawierzchnie z powodzeniem stuzyly zaréwno
pieszym, jak i uzytkownikom roweréw o grubych
oponach i rowerdow hybrydowych. Byty réwniez
dostosowane dla wiekszosci wozkoéw inwalidzkich
oraz dzieciecych. Nieco mniejsza predkosc
powodowana bardziej miekkg nawierzchnig
redukowata ryzyko kolizji i sprzyjata przyjaznej
podrozy wszystkim zainteresowanym, podczas
gdy ,szybcy rowerzysci” przenosili sie na bardziej
dla nich odpowiednie ulice.

Trasy nie tylko umozliwity wiekszy dostep

13 Searns R., Baur A. Old works historic trail
concept plan. Urban Edges, Inc., Denver, CO. s. 25

. rys. 16. Szlak Big Gunpowder w obrebie

Q19 . -2

Gunpowder Falls State Park,
zrodio: darkroom.baltimoresun.com
i s P —

| - CENTENRTAL
% GARDENS

rys. 17,18,19. South Patte River Trail,
zrodto: spinlister.com
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w obrebie stref parkowych, lecz staty sie rowniez
wspoélng ptaszczyzng dla natury i mieszkancéw
miast. Uzytkownicy urzadzonych szlakéw sg
bardziej swiadomi, co dzieje sie w poblizu ich
krawedzi, nad ciekami mogg obserwowac procesy
zwigzane z ekosystemami wodnymi oraz dobry
i zty wptyw ludzkiej dziatalnosci na Srodowisko,
jak zanieczyszczenie wody i projekty odnowy
strumieni (rys. 17, 18, 19). Nawet wzdtuz dawnych
linii kolejowych Ilub sztucznych kanatéw ludzie
mogq doswiadczaé natury w postaci cienkich pasm
roslinnosci. Poza edukacjg przyrodniczg, majg
szanse na zrozumienie lokalnej kultury i poznanie
dziedzictwa, poniewaz linie rzek, kanatéw i kolei
czesto przebiegajg przez znaczace historycznie
obszary.

lll generacja
(od okoto 1985 do dzis)
wielofunkcyjne greenways

Pierwsze dwie generacje zielonych szlakéw
zorientowane byly na tworzenie udogodnien
idoposazenia w terenie, rozwijano je w celu poprawy
estetyki i zaspokojenia potrzeb mieszkancow miast
na rekreacje. Realizacje byty sposobem tagodzenia
efektow zattoczenia, zanieczyszczen i hatasu
zwigzanych z transportem oraz innych problemow
cywilizacyjnych. W zatozeniu miaty leczy¢ rowniez
ludzka psychike, oferujgc alternatywne ciggi
komunikacyjne z atrakcyjnymi widokami, ciszg
i zielenig. Trzecia generacja zapewnia te same
funkcje, ktore nadal pozostajg wazne, poza tym ma
znacznie szerszg misje. Integralnym elementem
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nowej koncepcji greenways staty sie aspekty
dotyczace =zarzgdzania terenem i zasobami
Srodowiska. Nowe cele obejmuja: ochrone siedlisk,
redukcje zagrozenia powodziowego, zachowanie
historycznego dziedzictwa, edukacje, oraz inne.

Zakres dziatan zwigzanych z tagodzeniem
probleméw urbanizacyjnych rozszerzyt sie na
wiekszg skale, ze wzgledu na to, ze sita ludzkiego
oddziatywania na srodowisko stata sie dominujgca
i wszechobecha, a ilos¢ zabudowywanych
terendéw ciggle i gwattownie wzrasta. Na Swiecie
ogromna liczba ciekdw zostata skanalizowana,
ponad 60% rzek jest obecnie kontrolowanych
tamami wptywajacymi na przybrzezne obszary
zalewowe stanowigce wazne siedliska fauny
i flory. Ruchy $rodowiskowe, ktére pojawity
sie w latach siedemdziesigtych XX wieku oraz
rosngca sSwiadomos¢ zagrozenia gatunkéw
i czestych naturalnych klesk takich jak powodzie
miejskie, przyczynity sie do wzrostu znaczenia
zrbwnowazonego zarzgdzania krajobrazem i jego
zasobami. Greenways staty sie potencjalnym
narzedziem pomagajgcym rozwigzywac
takie kwestie jak destrukcja siedlisk, utrata
bioréznorodno$ci, pogarszanie sie jakosci wod,
erozja, powodzie, i inne.™

W latachosiemdziesigtych XXwieku, szeregautorow
budowato idee rozbudowy miast uwzgledniajgcej
naturalne s$rodowisko. Przyktadami sg ksigzki
,Design with Nature” lana McHarga (1969) oraz

14 Searns R. M. The evolution of greenways
as an adaptive urban landscape form. Landscape
and Urban Planning 33. 1995. s 72

rys. 20. The Elevated West Side Highway, 1938
zrodio: menyblog.files.wordpress.com

rys. 21. Hudson River Park, Nowy Jork
zroédto: mcapio.net

rys. 22. Hudson River Park
zrodto: jakerajs.photoshelter.com, pinterest.com



.Ekologia Krajobrazu” Formana i Gordona (1986).
Poruszanym problemem stata sie postepujgca
fragmentacja krajobrazu, zagrazajgca zdrowiu
i roznorodnosci gatunkéw. Autorzy tacy jak Harris
(1984), Noss (1987), Binford i Buchenau (1993)
oraz Labaree (1992) sugerowali, ze korytarze,
wigczajgc pasy dzikich terenow, zielonych szlakéw,
parkéw linearnych, a nawet zywoptotéw moga petni¢
znaczgcg role w fgczeniu wyizolowanych wysp
w zdominowanym przez cziowieka krajobrazie.
Poza byciem fgcznikiem i kanatem transportowym
dla nasion, zwierzat, wody, osadow i skfadnikow
pokarmowych, korytarze oferujg wylapywanie
zanieczyszczen, filtracje, a takze same stanowig
siedliska. Najnowsza generacja greenways ma
wiec potencjat stuzenia zaréwno cziowiekowi, jak
i naturze. Zielone szlaki nie sg juz postrzegane
jedynie jako zrédto udogodnien, ale jako pomoc
w utrzymaniu zagrozonych ekosystemow.

1.5. KORYTARZE EKOLOGICZNE

Ogromnieistotnymzagadnieniemwewspoétczesnym
projektowaniu krajobrazu jest kompozycja terenéw
zieleni ich relacje przestrzenne. Preferowane
jest takie ich ksztattowanie, ktére powoduje
powstawanie ukftadéw ciggtych, bazujacych na
koncepcji sieci. Mozliwe jest to dzieki tworzeniu
struktur liniowych, potgczonych ze sobg w punktach
weztowych. Uktady takie uznawane sg za bardzie
stabilne, przeciwstawiajgce sie rozproszeniu
i fragmentacji, rbwnowazgce obszary intensywnie
uzytkowane z naturalnymi, pozwalajgce na
swobodny przeptyw i wymiane biologiczng,

umozliwiajgce tgcznos¢ ekologiczng niezbedng
do funkcjonowania krajobrazu, krystalizujgce
i ksztattujgce struktury zurbanizowane.

Koncepcje planistyczne tgczgce tkanke miejskg
ze strukturami przyrodniczymi, takie jak systemy
terendéw zieleni, system przyrodniczy miasta,
osnowa ekologiczna miasta, koncepcja ptatow
i korytarzy ekologicznych, koncepcje sieci
ekologicznych jak Natura 2000 czy ECONET -
Polska sg probami wdrazania zasady ciggtosci
i tgcznosci.

Wyzwanie ksztattowania zrébwnowazonego
krajobrazu byto inspirowane dialogiem miedzy
ekologami a planistami krajobrazu. Zrodzit on nowg
dyscypline ekologii krajobrazu. Wprowadzita ona
model podziatu przestrzeni przyrodniczej, ktory
zaktada, ze podstawowymi elementami tworzgcymi
krajobraz sg trzy gtdbwne komponenty:

e piaty - nieliniowe, naturalne lub stworzone przez
cztowieka elementy krajobrazu stanowigce
cenne siedliska flory i fauny, ktére réznig sie
typem, ksztattem, wielkoscig i réznorodnoscig
gatunkowg od elementdéw sgsiadujgcych;

e Kkorytarze ekologiczne - z reguty liniowe
i relatywnie waskie struktury krajobrazowe
réznego typu (lgdowe i wodne), odrézniajgce
sie od otaczajgcego tta, bedace osiami
tacznosci  ograniczajgcymi izolacje ptatow,
a tym samym pomagajgce zwalcza¢ efekt
fragmentacji, umozliwiajgce migracje, dyspersije
oraz wymiane genetyczng miedzy obszarami
weztowymi;

e matryca lub matrix - otaczajgce je tto lub
substancja tgczgca, rozlegte i duze elementy
krajobrazu, dominujgce powierzchniowo.

Uktad przestrzenny matryc, ptatow i korytarzy tworzy
mozaike krajobrazowg. Poszczegdlne przestrzenie
moga charakteryzowac sie odmiennymi proporcjami
i relacjami przestrzennymi elementéw skfadowych.
Idea ta podkresla konieczno$¢ zachowania
przestrzennejtgcznoscikrajobrazuijego elementow
sktadowych oraz przeciwstawia sie procesom
jego degradacji. Koncepcja ptatow i korytarzy
zostata wprowadzona do badan krajobrazowych
przez ekologéw Formana i Godrona w 1986 r., a
podstawg byta biogeograficzna teoria wysp, ktérej
podwaliny stworzyli MacArthuri E.O. Wilson (1967).
Koncepcja stosowana jest typowo w planowaniu
przestrzeni naturalnych i ma zastosowanie do
odtwarzania lub ochrony siedlisk - tzn. obszaréow
zycia i rozrodu oraz drog migracji gatunkow.
W odniesieniu do krajobrazu kulturowego,
szczegblnie  obszaréw  miejskich,  bardziej
odpowiednig, analogiczng propozycjq statfa sie idea
tworzenia wielofunkcyjnych zielonych szlakow.

Wspotczesne strategie planistyczne w znacznej
mierze koncentrujg sie na dynamicznych zmianach
krajobrazu i  wplywie rozprzestrzeniajgcych
sie aglomeracji miejskich na Srodowisko
naturalne. W latach szes$¢dziesigtych XX wieku

planowanie i ochrona krajobrazu bazowaty
na zasadzie wybiérczej troski. Zasoby
15 Forman R. T. T., Gordon M. Landscape

ecology. J. Wiley and Sons, New York. 1986.
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byto  wartoSciowane i chronione zgodnie
z ich rzeczywistg wartoscig. W wielu przypadkach
podejscie to bylo skuteczne, jednak okazato
sie nieefektywne jesli chodzi o zapobieganie
fragmentacji krajobrazu. W kolejnych latach do
planistycznej dyskusji na temat zrownowazonego
srodowiska weszty dwie teorie z ekologii krajobrazu
- biogeograficzna teoria wysp MacArthura i
Wilsona (1967) oraz teoria metapopulacji Levinsa
(1969). Biogeograficzna teoria wysp, kitora
ttumaczyta zmniejszanie sie oraz umieralno$é
gatunkéw spowodowane fragmentacjg i izolacjg
zostata rozszerzona na tereny lgdowe. Dzieki
tej oraz innym teoriom =zaczeto promowac
przestrzennie zintegrowany i mniej rozproszony
model krajobrazu pozwalajgcy na swobodne
przemieszczanie sie pewnych gatunkéw
w obrebie lub miedzy preferowanymi siedliskami.
Migracja fauny i flory umozliwia w dalszej
kolejnosci wymiane genetyczng i wspomaga
metapopulacje - zbiorowiska subpopulacji, ktore
znajdujg sie w okreslonych relacjach w danej
przestrzeni i czasie. Metapopulacje majg lepsze
mozliwosci przetrwania i rozwoju dzieki wyzszemu
stopniowi fgcznosci na poziomie fizycznym
i funkcjonalnym w rozproszonym krajobrazie.
Rezultatem dialogu miedzy ekologami krajobrazu
a planistami krajobrazu byt wniosek twierdzacy, ze
w celu osiggniecia zréwnowazonego krajobrazu,
konieczne jest tworzenie ekologicznej infrastruktury
z poszanowaniem zarowno biotycznych, jak
i abiotycznych zasobow.

W wielu krajach swiata w oparciu o teorie ekologii
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krajobrazu zaczeto opracowywac¢ odpowiednie
polityki oraz wdrazaé plany i projekty w réznych
skalach. W Europie, koncepcje te sg czesto
okreslane jako ekologiczna infrastruktura, sie¢
biotopow, sieci ekologiczne. Zwykle bazujg one
na wymaganiach siedliskowych konkretnych
gatunkow i okre$laniu obszaréw ochronnych.
W Ameryce Pétnocnej z kolei powstawato znacznie
mniej tak silnie skoordynowanych projektéw.
W USA i Kanadzie realizowano greenways -
podobne do koncepcji ekologicznej infrastruktury,
tworzone jednak nie na zasadzie centralnego
planowania, lecz bardziej w wyniku dziatah
obywatelskich. Byly to z reguty oddolne inicjatywy,
aranzowane na poziomie lokalnym lub regionalnym,
majgce na calu stworzenie wielofunkcyjnego
planu zagospodarowania terenu.'® Greenways,
poza ochrong $rodowiska i fgczeniem naturalnych
elementow krajobrazu, majg na celu promocje
dziedzictwa regionalnego, zdrowego stylu zycia,
aktywnego podrézowania i zréwnowazonej
turystyki, ozywianie lokalnej gospodarki,
zachowanie tradycji i kultury regionu i wspieranie
lokalnych spotecznosci. Zarbwno europejskie, jak
i amerykanskie zasady i plany wywodzity sie z tej
samej, podstawowej teorii ekologii krajobrazu, inna
byta interpretacja i ostateczna forma przestrzenna.
Wplynely na to specyficzne typy krajobrazu,
odmienne wartosci kulturowe oraz rézne systemy
prawne i planistyczne.

16 Ahern J. Greenways as a planning
strategy. Landscape and Urban Planning 33. 1995.
s. 133, za: President's Commission on Americans
Outdoors, 1987; Little, 1990; Flink i Searns, 1993;
Smith i Hellmund, 1993; Arhern, 1994

Poréwnanie komplikuje réwniez niejednolita
terminologia realizowanych koncepcji. W literaturze
Swiatowej odnalezé mozna takie okreslenia jak:
greenways, sie¢ ekologiczna, zielona infrastruktura,
kompleksowy system otwartych przestrzeni,
modut wielorakiego uzytkowania, sie¢ siedlisk,
korytarze ekologiczne, czy tez ramy przywracania
krajobrazu.” W latach dziewieédziesigtych XX
wieku w literaturze amerykanskiej najbardziej
powszechnym terminem stat sie ,greenway’,
ttumaczony na jezyk polski jako ,zielony szlak’.

1.6. ZALETY GREENWAYS

Wspotczesna generacja greenways silnie zwigzana
jest ze zrownowazonym modelem parkoéw. Powinny
one miedzy innymi fagodzi¢ liczne problemy
miejskie, ktore wystepujg daleko poza granicami
parku. Nowo projektowane tereny zieleni powinny
pozytywnie wptywaé na kwestie komunikacyjne,
spoteczne, Srodowiskowe czy przestrzenne.

kwestie komunikacyjne

Parki linearne sg cenne dla wspoétczesnych miast,
poniewaz ftagodzg stres zwigzany z transportem.
Ich elastyczny ksztatt pozwala na swobodne
poruszanie sie miedzy sgsiadujgcymi dzielnicami,
miedzy centrum a przedmiesciami. Odcigzajg
miejskie ulice stanowigc bardziej przyjazny

17 Fedorowick J. M. A landscape restoration
framework for wildlife and agriculture in the rural
landscape.Landscape and Urban Planning 27. 1993



wariant klasycznych ciggow komunikacyjnych.
Zachecajg mieszkancéw do poruszania sie pieszo
lub rowerowo, a zatem obnizajg koniecznos¢
korzystania z samochoddéw. Niwelowane sg
przy tym wszelkie negatywne czynniki zwigzane
z oddziatywaniem transportu na $rodowisko
naturalne, jak emisje zwigzkéw wytwarzanych
podczas spalania paliwa, wtérne zanieczyszczenia
w otoczeniu drogi, zasolenie gleby spowodowane
ochrong nawierzchni przed zamarzaniem, a takze
szkodliwy wptyw na zdrowie ludzi.

rekreacja

Zréwnowazone rozwigzania powinny promowac
nowe formy aktywnosci, a szczegdlnie skupiac sie
na komunikacji niezmotoryzowanej. Linearne formy
zieleni parkowej stuzg ludziom przede wszystkim
jako trasy spacerowe, rowerowe, biegowe, rolkowe,
jezdzieckie, wodne, narciarskie, wycieczkowe,
i inne zapewniajgc zdrowe i bezpieczne otoczenie
dla wszystkich grup spotecznych, w tym oséb
starszych, korzystajgcych z wozkéw inwalidzkich,
dzieci, kobiet. Greenways to przestrzenie dobrego
samopoczucia, pasywnej i aktywnej rekreacji oraz
przyrodniczej i kulturowej edukaciji.

ochrona srodowiska

Misja nowo powstajgcych otwartych przestrzeni
powinna by¢ nastawiona nie tylko na rekreacje,
ale rowniez utrzymywanie naturalnego charakteru
terenu, poszanowanie i ochrone $rodowiska
przyrodniczego. Jesli zrownowazony charakter

parku stworzonego w obrebie lub poza miastem
ma okaza¢ sie sukcesem, powinien cechowac
sie zaréwno wartosciami wzmacniania ludzkiego
doswiadczania natury, jak i walorami ekologicznymi,
takimi jak zdrowie ekosystemow, utrzymywanie ich
procesow i funkcji oraz bioréznorodnosci.

Projektanci zielonych szlakéw muszg pracowac
z ekologami, botanikami i biologami, aby zatrzymac
bezmys$ing utrate bioréznorodnosci, poniewaz jej
zachowanie jest jedna z najlepszych inwestycji dla
przysztych pokolen.

Parki linearne, podobnie jak korytarze ekologiczne,
z reguty tgczg wieksze, naturalne obszary, miedzy
innymi parki narodowe i krajobrazowe, rezerwaty
przyrody lub po prostu lasy i wieksze tereny otwarte.
Podobnie jak wszystkie strefy pokryte roslinnoscia,
oferujg nam dobra i ustugi ekosystemowe - stanowig
siedliska fauny i flory, poprawiajg jakos¢ powietrza,
petnia  role oczyszczajgcg, klimatotwdreza,
przewietrzajaca, ostonowa, produkcyjng.
Zielone ftgczniki w przestrzeni zurbanizowanej
bywajg tworzone zaréwno wzdtuz istniejgcych,
naturalnych ukfadéw przyrodniczych, jak te nad
brzegami rzek i strumieni, ale stanowig réwniez na
nowo zagospodarowane przestrzenie w niegdys
pozbawionych wegetacji miejscach. Niektére
realizacje sg zatozeniami o obszernej skali, inne
ograniczajg sie do waskiej $ciezki biegnacej
w trudno dostepnym terenie. Jednak nie wazne,
czy skape, czy bogato urzgdzone, naturalistyczne,
czy starannie wypielegnowane, parki linearne sg
zreguty czescig wiekszego systemu ekologicznego.

ochrona zasobow

Jednym ze sposobow niwelujgcych szkodliwy
wptyw cztowieka na srodowisko jest racjonalne jego
ksztattowanie i wykorzystanie jego zasobdéw. Do
zasobowmoznawigczycsamaprzestrzen. Potencjat
zielonych szlakéw jest szczegodlnie podkreslany
w obszarach metropolitarnych, gdzie obszerne
trakty terendw otwartych sg rzadkie i czesto zbyt
kosztowne do realizacji. Parki linearne zapewniajg
mieszkancom miast cenne, otwarte tereny zieleni
rekreacyjnej, przy czym wykorzystywane pod te
cele sg albo opuszczone, nieuzytkowane obszary
- nieczynne tory kolejowe, drogi i autostrady, pasy
nieuzytkdw i odtogi, sieci elektryczne i gazowe,
albo korytarze naturalne - gtéwnie nadrzeczne,
ktére z zasady stanowig tereny nie zabudowane.
Realizacje na niezagospodarowanych terenach,
czesto wczesniej uzytkowanych, pozwalajg na
lepsze wykorzystanie zasobow terytorialnych.

Kolejny wazny pakiet celow obejmuje radzenie
sobie zjakoscig wody, erozjg oraz kontrolg i redukcjg
zagrozen powodziowych. Korytarze greenways
mogg stuzy¢ jako obszary przetwarzajgce
wode deszczowg, a takze miejsca recyklingu
i podczyszczania sptywéw Sciekdw.

Zasoby wodne to sie¢ potgczonych ze sobg naczyn.
Jakos¢ wdd powierzchniowych i podziemnych
uzalezniona jest od dziatan w obrebie catego
terenu zlewni, kazdej pojedynczej dziatki. To, co
dzieje sie w wyzszych partiach cieku, wptywa na
to, co dzieje sie ponizej. Uporzgdkowanie doptywu

27



rzeki, pokrycie twardymi nawierzchniami terenu
w jej goérnych partiach, nowe inwestycje niszczgce
zdrowg warstwe ziemi - wszystko to powoduje
zmniejszenie wodoprzepuszczalnosci i kumulacje
sptywdw burzowych prowadzacych do wieksze;j
erozji i innych niekorzystnych efektéw. Wyscietanie
rzeki betonem zabija zycie, powoduje wzrost
predkosci wody i czesto obniza jej jakosc.
Z kolei powolny przeptyw przez pokryte roslinnoscig
korytarze i mokradta, wspomaga absorpcje
zanieczyszczen i chroni tereny otaczajgce przed
zalewaniem, poniewaz piaszczyste i zwirowe gleby,
powszechnie znajdowane wzdtuz ciekdéw, stanowig
naturalny filtr. Przy projektowaniu rzecznych
fragmentéw greenways mozna wykorzystaé
filtrujgcg role tych warstw i uzy¢ jej do tworzenia
miejsc zdrowej rekreaciji.

Biogeochemiczny cykl sktadnikow pokarmowych
i energii to naturalny proces. Obieg azotu, wegla,
fosforu jest dobrze poznany i zrozumiaty. Jednak
pod wptywem intensywnego uzytkowania terenu,
przeptywy te mogg by¢ przyspieszone lub
zakiécone prowadzgc do uszczerbku wysytajgcych
lub otrzymujacych ekosystemow. Popularnym
przyktadem jest sptyw z terendéw rolniczych, ktory
niesie osady, azotany, fosforany i pestycydy do
nadbrzeznych $rodowisk. Materiaty te redukujg
jakos¢ wody i zmieniajg jej chemizm.

Urbanizacja prowadzi tez do wzmozonej
ilosci  sptywow burzowych, ktére zmieniajg
charakterystyke hydrologiczng nadwodnych

ekosystemow. Nadbrzezne systemy sg zasadniczo
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sytuowane w obnizeniach terenéw stajgc sie
odbiorcami  materiatbw przenoszonych przez
procesy erozji.

Zielone szlaki dziatajg jak bufory. Zlokalizowane
miedzy zrodtem zakidcenia a rzekg i mokradtami
moga tagodzi¢ niekorzystne wptywy przez filtracje
osadow, kontrole erozji i regulacje temperatury.
Obecnie coraz popularniejsza staje sie tendencja
zamienianiarozlegtych, podziemnych, inzynierskich
systemow drenazu na formowane w prosty sposéb
urzgdzenia i dziatania krajobrazowe inspirowane
naturalnymi  procesami. Scieki -  produkt
uboczny kilkusetletniej industrializacji - petne sg
sktadnikow odzywczych i mogg stanowi¢ pokarm
dla roslin. Wykorzystanie ptynnych odpadow
w obrebie greenways nie tylko jest bardziej
rozsgdne, ale réwniez tanie. Pracownicy ASLA
w 1993 roku wykazali, ze koszt takiego recyklingu
ptynnych zanieczyszczen jest od 30 do 50% tanszy
niz obecne inzynieryjne rozwigzania w postaci
ogromnych, roslinnych oczyszczalni $ciekow
budowanych dla kazdego miasta z osobna.®

Nowa generacja greenways celuje w zachowanie
i ochrone naturalnych korytarzy, pozostawienie
porosnietych brzegdéw i niezagospodarowanych
pasow w formie buforéw. Pozgdane jest by obszary,
na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia
powodzi jest duze pozostaty niezagospodarowane.

18 Fabos J. Gy. Introduction and overview: the
greenways movement, uses and potentials of greenways.
Landscape and Urban Planning 33. 1995. s. 10

Niezabudowana wolna przestrzen stuzy naturalnie
meandrujgcej rzece, nadmiarowi wody, faunie
i florze oraz dostosowanych do zalewéw form
rekreaciji.

wykorzystanie, ochrona i poszanowanie
dziedzictwa kulturowego

Rzeki, strumienie, kanaty, tory kolejowe, drogi
czesto odgrywaty kluczowg role w zasiedlaniu
i rozwoju miast, regionéw i panstw. Greenways
potozone wzdituz tych elementéw, przebiegajgce
przez atrakcyjne przyrodniczo i kulturowo
miejsca, stanowig czesto szlaki historyczne,
dzieki ktorym mozemy odkrywaé i uczy¢ sie
0 naszych korzeniach. Wiele z nich ma ogromny
potencjat tkwigcy w lokalizacji i sgsiedztwie,
powstaje w miejscach uswigconych tradycja i tgczy
charakterystyczne obiekty. Niezmiernie istotne jest
indywidualne podejscie przy projektowaniu danego
parku, nawigzywanie do kontekstu miejsca, do
materialnych i niematerialnych warto$ci.

Szeroko pojete dziedzictwo - tradycje, wydarzenia
historyczne, miejsca pamieci, lokalna architektura,
zabytki, cenne uktady przyrodnicze - powinno by¢
podkreslane, chronione i promowane, poniewaz
stanowig o tozsamosci regionu. Przykiadem
takiego podejscia do tematu jest realizacja the
Schuylkill River Trail w Pensylwani w USA, gdzie
planiéci zachowali stare tunele, kanaty, akwedukty
i inne artefakty starajgc sie jednoczesnie ochroni¢
elementy naturalne. Wdrozyli program edukacyjny
prezentujgcy dziedzictwo rzecznego korytarza



mowigcy o jego roli w transporcie, przemysle oraz
politycznej i spotecznej historii.®

edukacja

tatwa dostepnos¢ parkéw linearnych z kazdego
miejsca w miescie powoduje, ze odgrywajg
one istotng role w ksztattowaniu swiadomosci
ekologicznej i kulturowej mieszkancéw. Wiele
miejskich i pozamiejskich greenways zawiera
w sobie réznorodne $Sciezki dydaktyczne, oferujgce
informacje na temat lokalnych siedlisk, pomnikéw
przyrody, rodzimych gatunkow oraz atrakcji
kulturowych znajdujgcych sie w najblizszym
otoczeniu. Sama blisko$¢ zieleni zmienia komfort
zycia, relacje sasiedzkie, edukuje, uwrazliwia
i uspokaja.

Zielone szlaki to idealni partnerzy dla szkot,
ktére powinny by¢ lokalizowane w ich poblizu.
Greenways to idealne miejsca zaje¢ na Swiezym
powietrzu. Uczniowie w celu aktywnej edukacji
powinny sami adaptowac niektore ich fragmenty,
dba¢ o nie, pomaga¢ chroni¢. Taka forma
aktywnosci  zapewnia  bezposrednie, poza-
podrecznikowe doswiadczenia. Wiele gmin
w USA wdrozyto ten pomyst. W Boulder - miescie
w Stanach Zjednoczonych w stanie Kolorado jedna
ze szkét stworzyta witasne sztuczne mokradto
a uczniowie pracujg tam jak w laboratorium na
wolnym powietrzu. W Denver w Kolorado grupa
uczniow z lokalnego liceum posadzita tysigce

19 Searns R. M. The evolution of green-
ways as an adaptive urban landscape form. Land-
scape and Urban Planning 33. 1995. s. 74

nadwodnych i mokradtowych roslin wzdiuz Platte
River Greenwas. Kiedy uczniowie sami organizujg
segmenty zielonych szlakéw, stajg sie opiekunami,
pomocg w projekcie i monitorowaniu ekosystemow.
Ich praca, czas i poswiecenie wspomagajg z reguty
ograniczony budzet publiczny przeznaczony na
zarzgdzanie i patrolowanie.

Poza korzy$ciami dla dzieci, greenways sg cenne
dla edukacji srodowiskowej réwniez innych grup
wiekowych. Miejskie zielone szlaki, szczegdlnie
wzdiuz rzek i strumieni, sg ,zywymi muzeami’.
Odpowiednio zaplanowane, mogg edukowac,
informowac i rozbudzac¢ ciekawos$¢. Ze wzgledu na
to, ze sg bardziej dostepne od odlegtych parkéw
i dzikich terendw, ich przekaz dociera do szerszej
populacji, w kontekscie etnicznym, wiekowym,
klasowym.20

przeciwdziatanie fragmentacji krajobrazu
By¢ moze jednym z najwazniejszych argumentéw

przemawiajgcych za tworzeniem zielonych szlakéw
jest fakt fagodzenia przez nie negatywnych

efektébw  fragmentacji  krajobrazu.  Poprzez
zapewnienie  wyzszego poziomu igcznosci,
greenways wzmacniajg szanse przetrwania

gatunkow. t.gcznosé umozliwia migracje, dyspersje
i zasiedlanie pfatéw.

20 Searns R. M. The evolution of greenways
as an adaptive urban landscape form. Landscape
and Urban Planning 33. 1995. s. 74-75

poprawa czytelnos¢ wizualnej krajobrazu

Kolejng zaleta zielonych szlakdéw jest ich zdolnos¢
do zapewniania czytelnej struktury wizualnej
krajobrazu, poniewaz czesto stanowig wyrazny
wzor, zdecydowang forme w otoczeniu. Planowanie
greenways jest formg projektowania w skali
regionalnej majgcg przemozny wptyw na fizyczny
i przestrzenny charakter krajobrazu.?'

Amerykanski urbanista Kevin Lynch opisat zalete
tagczenia terendéw otwartych w wieksze uktady.
Stwierdzit, ze system otwartych przestrzeni nie
tylko sprawia, iz miasto jest widoczne, lecz takze
staje sie czescig wiekszego, naturalnego Swiata.
Moze daé¢ obserwatorowi poczucie ogromnego,
trwatego organizmu, ktérego on i miasto sg tylko
czescig. Co nawet bardziej istotne, cztowiek ma
szanse na doswiadczanie i zrozumienie sensu sieci
zycia - skomplikowanego i niezaleznego systemu
istot zywych.??
cena

Parki linearne, podobnie jak wczesniej aleje,
bulwary i parkways, stanowig przystepng cenowo
przeciwwage dla urbanizacji. Wymagajag relatywnie
mato miejsca, poréwnujgc do nie liniowych parkoéw
i terenéw otwartych, aby méc spetni¢ swoje cele.
Moga rowniez tatwiej wples¢ sie w istniejgcg tkanke
miejskg nie powodujac wielu zaktdcen.

21 Ahern J. Greenways as a planning strategy.
Landscape and Urban Planning 33. 1995. s. 136

22 Lynch K. The openness of open spaces.
1972. w: Kepes G.(red.) Arts of the Environment.
George Braziller. New York. s. 124
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Kolejnym argumentem przemawiajgcym za
tym, ze parki linearne sg dobrym ekonomicznie
rozwigzaniem jest fakt, Zze polepszajg relacje
przestrzenne, proporcje terendéw zabudowanych do
otwartych. Ze wzgledu na swojg znaczng dtugosc¢
i przebieg oraz niewielki, waski areat wzbogacajg
w zielen liczne dzielnice i osiedla miejskie. Lokalne
spotecznosci czesto pomagajg w opiece, pracach
porzadkowych i monitorowaniu, co dodatkowo
obniza koszty utrzymania.

Za tworzeniem parkéw linearnych stanowigcych

alternatywe dla typowych ulic przemawia
tez mozliwos¢ redukcji kosztow zwigzanych
z wyposazeniem i utrzymaniem infrastruktury

ulicznej - znakow drogowych, Swiatet ulicznych,
zarzgdzania ruchem czy utrzymaniem zimowym.

1.7. ARGUMENTY PRZECIW GREENWAYS

Greenways to strategia oferujgca konkretne
korzysci, jednak nie panaceum na wszystkie
wyzwania zrownowazonego rozwoju. Mimo swojej
ogromnej popularnosci, zielone szlaki bywajg
réwniez krytykowane.

rozprzestrzenianie sie choréb i szkodnikéw

Greenways sg przyrobwnywane do korytarzy
ekologicznych, wywodzacych sie z teorii ekologii
krajobrazu - oba rozwigzania funkcjonujg jako drogi
migracji fauny i flory. W tym znaczeniu nie cieszg
sie jednak uniwersalng akceptacjg wsrdd planistow
i ekologébw. Wady korytarzy ekologicznych sg
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jednoczesnie wadami zielonych szlakow.

Podstawowym argumentem przemawiajgcym na
niekorzys¢ obu koncepciji jest fakt, ze moga utatwiaé
rozprzestrzenianie sie gatunkéw inwazyjnych na
tereny chronione. Podwyzszona fgcznos¢ sprzyja
takze szerzeniu sie chorob i pasozytnictwa.
Kolejnym powodem, dla ktérego zielone korytarze
nie cieszg sie uniwersalng akceptacja wsréd
planistéw i ekologow jest mata liczna dowoddéw
na to, ze korytarze przeznaczone dla konkretnych
gatunkéow bedg uzywane. Trzecie uzasadnienie
mowi, ze wiele gatunkdbw moze rozpraszac
sie po krajobrazie bez korytarzy. Te zatozenia
uswiadamiajg, ze nie ma prostych rozwigzan dla
skomplikowanych, ekologicznych problemdéw.

Niektéore wazne siedliska flory i fauny lepiej
funkcjonujg w izolacji, chociaz w szeregu pozycji
naukowych znajdziemy twierdzenie przeciwne.
Pomimo, ze greenways dowiodly, iz sg pozyteczne,
zawsze trzeba je rozpatrywa¢ w catosSciowym
kontekscie krajobrazu, aby ocenié, czy zapewniana
tgcznos¢ jest pozadana i konieczna.

Dla planistow wyzwaniem jest rowniez potgczenie
wielofunkcyjnych szlakéw oraz przestrzeni roznych
rodzajéow aktywnosci w ich obrebie z ochrong
naturalnychkorytarzy. Fundamentalnymproblemem
jest kwestia naduzycia. Wiele zielonych szlakéw lub
ich fragmentéw staje sie niesamowicie popularna,
a tym samym przepetniona - szczegdlnie w

23 Daniels R.E. The role of ecology in
planning: some misconceptions. Landscape
Urban Planning 15. 1988. s. 291-300

weekendy.Odwiedzane sg przez cate spektrum
uzytkownikow - rowerzystéw, biegaczy, turystow,
obserwatorow ptakow, wrotkarzy, osoby nawdzkach
inwalidzkich, jezdzcow konnych itp., co prowadzi do
konfliktdw. Powodujg one konieczno$¢ tworzenia
szerszych drég, a czasami nawet oddzielenia
od siebie poszczegdinych tras uzytkowych. W
niektérych projektach zostata okreslona optymalna
szerokos¢ trasy przeznaczonej dla roznych
uzytkownikow, ktéra nie powoduje konfliktéw
- od 4,5 do nawet 15 metrow. W niektérych
lokalizacjach, szczegdlnie wzdtuz wezszych,
bardziej wrazliwych na zmiany zagospodarowania
strumieni, taka szerokos¢ szlaku moze zagrazac
innym celom greenways, jak na przyktad
ochrona siedlisk. W zwigzku z tymi zagrozeniami,
konieczne jest przeprowadzenie szczegdtowych
badan nad obszarem planowanym pod zielony

szlak, aby okresli¢ sposoby pomieszczenia
szerokiego  wachlarza  uzytkownikow  przy
minimalnym  narazeniu  $rodowiska. Nalezy

pozna¢ potrzeby i preferencje uzytkownikéw
oraz rodzaje konfliktéw i zagrozen, ktére mogg
pojawi¢ sie w przypadku tgczenia roznych funkcji
na jednym szlaku. Warto rowniez przyjrze¢ sie
zmianom demograficznym, szczegdlnie osobom
z tzw. pokolenia ,baby boom’.

utrata charakteru krajobrazu

Wdrazanie greenways na site moze prowadzi¢
do wiekszej jednolitosci i utraty kulturowej
tozsamosci krajobrazu. W Stanach Zjednoczonych
czestym rozwigzaniem byto sadzenie na



otwartych przestrzeniach nowych, zalesionych
korytarzy - nienaturalnych i nieodpowiednich dla
otoczenia. Popularnos¢ idei greenways w USA
w pewnych przypadkach przystaniata lub ostabiata
inne stuszne priorytety i reguty planowania,
jak na przyktad zasade unikania ryzyka.
Wprowadzanie lesnych paséw moze radykalnie
zmieni¢ fizyczne, kulturowe i wizualne cechy
krajobrazu. Warto wzig¢é pod uwage ten punkt
widzenia, szczegolnie tam, gdzie sie¢ greenways
ma charakter wertykalny (np. zalesianie)
w otwartym krajobrazie kulturowym. Planowanie
greenways powinno by¢ czescig kompleksowych
dziatan w obrebie dobrze rozpoznanego krajobrazu
kulturowego.

brak danych wtasnosciowych

Wielkoskalowe bazy danych zapewniajg
wiele informacji przestrzennych potrzebnych
w procesie planowania. Poznanie struktury
wiasnosciowej jest jednym z kluczowych dziatan,
jednak jej opracowanie jest zadaniem trudnym
i skomplikowanym. W rezultacie branie pod uwage
wiasnosci ziemi jest czesto nieobecne w procesie
planowania, a problemy pojawiajg sie dopiero
w momencie wdrazania projektu. Wiasciciele
danego terenu mogg postrzegaC¢ proponowany
zielony szlak jako naruszanie ich praw wiasnosci
oraz powaznie sprzeciwiaC sie jego powstaniu.
W Stanach Zjednoczonych powstata nawet grupa
oponentéw greenways pod nazwg the Wise Use
Movement, sprzeciwiajgca si¢ nadmiernemu
wptywowi wtadz w prywatne tereny. Jej cztonkowie

- gtdéwnie wiasciciele ziemscy - pragneli sami
podejmowaé decyzje o swojej wiasnosci bez
jakichkolwiek publicznych, komercyjnych czy
rzgdowych wptywoéw i regulacji. Domagali sie
rébwniez prywatyzacji publicznych ziem. Kiedy
wiasciciele terendw sg wigczani w proces
planowania, tego typu sprzeciwy sg fatwiejsze do
unikniecia. W odpowiedzi na opozycyjne postawy
w Stanach pojawity sie konkretne narzedzia takie
jak transfer of development rights (TDRY)’, ,planned
unit development concept’, ,cluster zoning’
i inne. Utatwiajg one wdrozenie duzych projektéw
na rozlegtych obszarach bez naruszania praw
wiasnosci oraz obnizania korzysci wynikajgcych
z faktu posiadania ziemi.?*

Wtasciciele terenéw lezgcych przy trasach
greenways czesto postrzegajg je jako zagrozenie
dla ich bezpieczehnstwa i prywatnosci. Irytacja
bywa ogromna, jednak badania potwierdzity,
iz greenways nie prowadzg do wzrostu
przestepczosci. Co prawda mozna przytoczy¢
jeden przykry przypadek zdewastowania setek
drzew i zniszczenia buldozerem prawie kilometra
szlaku przez witasciciela ziemi przy lowa's Cedar
Walley Nature Trail®, lecz to inne obawy zastuguja
na wiekszg uwage.

Jak kazda ludzka ingerencja, zielone szlaki mogg
niekorzystnie wptywa¢ na naturalne Korytarze,
nawet te potozone w sercu miasta. W Boulder
w stanie Kolorado powstat jeden z ruchow

24 Westworld. 29.07 - 4.08 1992. Denver, CO, s. 11
25 Rails to Trails Conservacy, 1990

sprzeciwiajgcy sie greenways. System zielonych
szlakéw w tym miedcie stat sie poniekad ofiarg
wilasnego sukcesu. Utwardzone $ciezki wzdtuz
cieku staty tak popularne, ze byty szturmowane
przez ogromna ilos¢ ludzi. Niektdérzy mieszkancy
twierdzili, ze projekt ,utrwali koncepcje wdzierania
sie ludzkich konstrukcji w naturalne obszary.”?

1.8. PLANOWANIE GREENWAYS

Wspotczesne parki zréwnowazne, do ktérych
zaliczajg sie zielone szlaki najnowszej generaciji,
posiadajg kilka podstawowych zatozen. Zgodnie
z ideg ekorozwoju powinny by¢é odpowiedzig na
problemy srodowiskowe, ekonomiczne i spoteczne.

kontekst Srodowiskowy

Wczesniej wspomniano, ze greenways majg
zdolno$c¢ tagodzenia licznych probleméw miejskich,
przy jednoczesnej ochronie i promocji zielonej
strefy aglomeracji.

Pierwszym waznym zatozeniem w planowaniu
zrownowazonym jest projektowanie przestrzeni
zielonych jako niezaleznych, samo regulujgcych
sie uktaddéw, co zbliza je do tych wystepujgcych
w naturze. Nalezy kierowaC sie zasadg
samowystarczalno$ci, 0znhaczajgcq swoistg
niezalezno$¢ uktadow ekologicznych. Powinny
sprawnie funkcjonowa¢ przy jak najwiekszym
ograniczeniu energii przeznaczanej na pielegnacje
i utrzymanie, wody zuzywanej do nawadniania,

26 Westworld. 29.07 - 4.08 1992. Denver, CO, s. 11
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nawozow wspomagajgcych wzrost oraz Srodkéw
ochrony roslin.

Kolejng wytyczng dla parkéow o zréwnowazonym
charakterze jest stosowanie rozwigzan
proekologicznych w odniesieniu do elementéw
roslinnych, uktadéw wodnych, infrastruktury czy
uzytych technologii. Mamy do dyspozycji szereg
coraz popularniejszych zabiegébw zwigzanych

z podnoszeniem bioréznorodnosci, poprawg
jakosci  uktadéw wodnych, ochrong gleby
przed erozjg oraz technologii i urzadzen

podnoszacych jakos¢ sSrodowiska. Przyktadowo
dziatania na rzecz bioréznorodnosci mogg
obejmowa¢  dobieranie  odpowiednich  do
lokalnych  warunkéw nasadzen, stosowanie
rodzimych  gatunkéw, ochrone istniejgcych
siedlisk (lgdowych, nadwodnych i wodnych),
tworzenie nowych obszaréw sprzyjajgcych faunie
i florze, komponowanie w stylu naturalistycznym.
Innym niezmiernie istotnym zagadnieniem jest
dbatos¢ o wode - potezna gatgz ekorozwoju, do
ktorej zalicza sie renaturyzacje koryt rzecznych,
zachowanie i sadzenie roslinnosci nadwodnej oraz
buforowej, stosowanie krajobrazowych urzgdzen
zréownowazonego gospodarowania wodg opadowg
oraz wodoprzepuszczalnych nawierzchni, recykling
wody. Warto wspomnie¢ o doborze materiatow
- stosowaniu lokalnych oraz pochodzgcych
z recyklingu produktow.

Tego typu dziatania chronig zasoby naturalne,

przywracajg miastu  zdrowo funkcjonujgce
ekosystemy oraz pozwalajg szerzej korzystac
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z catego pakietu débr i ustug, jakie oferuja.
kontekst ekonomiczny

Odpowiednie rozwigzania wdrazane w obrebie

parkéw linearnych moga przyczynia¢ sie do
wymiernych o0szczednosci. Wspomniana
wyzej samowystarczalno$¢  zwigzana  jest

z ograniczeniem wydatkéw na prace (utrzymanie,
pielegnacja) - przemyslane nasadzenia nie muszg
by¢ tak czesto koszone, przycinane, nawozone,
podlewane, dogladane, spryskiwane. Zwigzane
jest to z mniejszym zuzyciem wody (preferowane
ponowne uzycie wody opadowej), pradu, gazu,
paliwa.

Dodatkowo rekomendowane jest wykorzystanie
odpadéw organicznych na cele energetyczne
- wtérne zrédta energii oraz nawozy. Smieci
z parkéw, takie jak pozostatosci po przycinaniu
zieleni miejskiej, pozostatosci z le$nictwa, odchody
zwierzece oraz odpady komunalne (segregacja)
moga by¢ zbierane na produkcje biogazu na paliwo
do pojazdow, ogrzewania wody, na energie cieplng
i elektryczng oraz kompostu do nawozenia terenéw
zielonych.

Jak juz wczesniej wspomniano, specyficzne uktady
greenways - waskie i wydtuzone pasy zieleni -
sg ekonomicznym rozwigzaniem ze wzgledu na
oszczednosé terenu, redukcje kosztow zwigzanych
z infrastrukturg komunikacyjng oraz szeroki dostep
dla mieszkancow wielu dzielnic miejskich.

Nie mate znaczenie ma takze produkcja ogrodowo

— sadownicza, ktéra moze byé wigczana
w poszczegolne strefy  zielonych szlakow.
Ekologiczne rolnictwo, organiczne jedzenie

nabierajg w ostatnich latach coraz wiekszejwartosci.
Przyczynia sie do tego pogtebiajgcy sie kryzys
globalny, bezrobocie orazrosngce zapotrzebowanie
na zdrowg zywno$¢. Wprowadzanie spofecznych
ogrodéw uprawowych, miejskich farm i sadow
angazuje lokalne spotecznosci do czynnej opieki
nad sgsiadujgcym terenem oraz umozliwia kontakt
z naturg.

Poza tym greenways, szczegdlnie te o szerokim
zasiegu, promujg lezgce na swojej trasie regionalne
inicjatywy i produkty, przyczyniajgc sie do rozwoju
lokalnych przedsiebiorczosci.

kontekst spoteczny

Jakos¢ srodowiska najczesciej mierzona jest

oceng czynnikdéw biofizycznych. Dane takie
sg powszechnie stosowane i gromadzone
przez profesjonalistdw. O wiele rzadziej

badania koncentrujg sie na ludzkim wymiarze
jakosci $rodowiskowej, na przyktad kwestiach
bezpieczenstwa, percepcji i doswiadczania
zréznicowanych  przestrzeni.  Wyjagtkiem  jest
z reguty aspekt estetyczny, na temat ktérego
powstato wiele opracowan.

Eksplorowanie tych zagadnien moze pomdc
w zrozumieniu tego, na jakich aspektach skupiajg
sie ludzie postrzegajgc dany krajobraz, jaki majg



one wplyw na subiektywng ocene i codzienne
przezycia oraz jak wptywajg na sposob zachowania
sie w danym miejscu. Mogg zapewni¢ wskazoéwki
dla lepszego planowania i zarzgdzania zielonymi
szlakami.

Ankiety i studia przeprowadzone na 240
kilometrowym odcinku rzeki Chicago w stanie
lllinois w USA wskazaty najwazniejsze czynniki
poddawane ocenie przez uzytkownikow. Byty to
czystos¢, naturalnos¢, estetyka, odpowiednie
zagospodarowanie i bezpieczenstwo. Fragment
korytarza od miasta Lake Forest do jeziora Calumet
wpisuje sie we wszystkie trzy typologie greenways
proponowane przez Juliusa Gy. Fabos (1995),
a mianowicie ekologiczne, rekreacyjne i zwigzane
z zasobami kulturowymi. Badane segmenty rzeki
zawierajg niektére z najbardziej zréznicowanych
biologicznie ekosystemow stanu lllinois i zostaty
zidentyfikowane jako rezerwaty biosfery. Korytarz
posiada popularne drogi rowerowe i piesze oraz
stuzy rekreacji wodnej. Sama rzeka okreslona
zostata jako ,Narodowy Korytarz Dziedzictwa’,
stanowigc o0$ miasta dgzgcego do bycia ,metropolig
natury’. Badania prowadzone byly przez
organizacje non - profit ‘Friends of the Chicago
River’, ‘National Park Service's Rivers Trails’ oraz
‘Conservation Assistance’. Grupg fokusowg byli
pobliscy mieszkancy i turysci odwiedzajacy szlak.?”

27 Goebster P. H., Westphal L. M. The
human dimension of urban greenways: planning
for recreation and related experiences. Landscape
and Urban Planning 68. 2004. s. 147 - 165

czystos¢

CzystoSC rzeki i jej otoczenia byta najistotniejszg
kwestig dla uzytkownikéw. ,Dobry stan’ i ,nalezyte
utrzymanie’ stanowily najczesciej poruszane
tematy. Ponad 80 % respondentéw zwracato uwage
na problem jakosci wody, niemal trzy czwarte na
rozrzucane po okolicy $mieci, a jedna trzecia na
zapach. Wiele os6b jednak doceniato i zauwazato
poprawe jakosci wody w ostatnich latach. Rzeka
Chicago to diugi i bardzo zréznicowany korytarz.
O ile czysto$¢ byta wazng kwestig na wszystkich
badanych odcinkach, o tyle natura problemu réznita
sie w zaleznosci od lokalizacji. W czesci potnocnej,
uzytkownicy byli zaniepokojeni problemem powodzi
i rumowisk, a potudniowej skazeniem wody.

Zauwazono, ze wiele os6b przywigzanych jest do
wyidealizowanej wizji rzeki - czystej, przejrzystej
i btekitnej niczym gorski  strumien, nie
uwzgledniajgc realidéw, kilkuset lat industrializacji
oraz samego zréznicowania typow rzek. Pomijajgc
to, ze archetypiczny obraz rzeki tkwigcy w ludzkich
umystach wptywa na sposoéb jej postrzegania,
faktem jest, ze czystos¢ jest powszechnym
wskaznikiem stosowanym przez uzytkownikéw do
oceny jakosci wody i otoczenia.

Porzadek to jeden z aspektéw czystego otoczenia.
W zwigzku z tym czesto praktykowane jest
usuwanie naturalnej roslinnosci i przesuwanie jej
blizej brzegéw cieku, co negatywnie wptywa na
funkcjonowanie systemow nadbrzeznych, siedlisk
i bezpieczenstwo powodziowe. Zdrowsze, czystsze

Srodowisko zwigzane jest bezposrednio z akcjami
przywracania naturalnych ekosysteméw. W obrebie
rzeki Chicago powstawaty godne nasladowania
oddolne inicjatywy ekologiczne, polegajgce na
odtwarzaniu terenéw bagiennych w celu poprawy
jakosci wody i redukcji sptywu.

naturalnos¢

Naturalnos$¢ jest kluczowym czynnikiem
utozsamianym przez wiekszos$¢ osob z wszystkimi
ekosystemami, nie wazne czy miejskimi czy
nie. Dla ponad 40% respondentéw naturalne
otoczenie z dzikg roslinnoscig byto bardzo istotne
dla poczucia radosci korzystania z miejsca.
W najbardziej odlegtych sekcjach zielonego szlaku,
uzytkownicy postrzegali nietknietg przyrode jako
jego najwazniejszy element, uwazajgc, ze takie
obszary powinny by¢ chronione. W bardziej
zurbanizowanych strefach wspominali czesciej
0 ,zadbanej naturze’ - krajobrazowych terenach
z drzewami, trawg, kwiatami oraz innymi formami
wypielegnowane;j zieleni. Postrzegali korytarz rzeki
jako gtdbwnego dostawce przyrodniczych obszaréow
w ich okolicy.

Wiele badan potwierdza, Zze znaczenie natury
i naturalnosci to nie tylko poprawa estetycznych
doswiadczenn i mozliwosci rekreacji, lecz
takze psychofizycznego zdrowia i dobrego
samopoczucia. Interakcja z przyrodg moze byc¢
szansg na wzmocnienie, relaks i redukcje stresu
(Urlich 1984; Wells 2000; Kaplan 2001; Kuo 2001).
W projekcie Chicago River, w Parku Canal Origins,
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wolontariusze przywracali naturalnos¢ brzegow
rzeki przez sadzenie rodzimej roslinnosci.

estetyka
Estetyka otoczenia jest czesto pierwszym
czynnikiem ocenianym przez ludzi. Aspekt

wizualny rzutuje na to, jak postrzegamy jakos$¢
zarzadzania i utrzymania. Ankietowani z Chicago
ze wszystkich pozytywnych zalet, ktére zapewnia
zielony szlak najczesciej wspominali wifasnie
estetyke natury - malowniczg nadrzeczng
scenerig, uczucie ciszy i spokoju doswiadczane
podczas stania nad brzegiem, obecnos$¢ rzeki
jako elementu kontrastujgcego z tkankg miejska.
Odnajdywanie atrakcyjnych widokéw w naturalnych
obszarach bylo uwazane za szczegdlne wazne
w zattoczonych, miejskich strefach.

Pojedyncze osoby twierdzity, Zze wartoSci
estetyczne mogg pochodzi¢ nie tylko od rzeki
i elementow naturalnych, ale réwniez od przestrzeni
stworzonych przez cztowieka. Niektorzy pozytywnie
oceniali silny kontrast miedzy poczuciem
wytchnienia nad wodg a niesamowicie ruchliwym
miastem wraz z jego imponujgcg sylwetg. Budynki,
ciekawe mosty i inne obiekty ludzkiej kreacji grajg
wiec rownie istotng role w ksztattowaniu estetyki
krajobrazu rzecznego co uktady przyrodnicze.

odpowiednie zagospodarowanie

Réznorodne zagospodarowanie krajobrazu
przez cztowieka jest nieuniknione dla wszystkich
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miejskich ekosystemow. Istotne jest jednak,
aby byto one wiasciwe i przemyslane w sposéb
umozliwiajgcy zachowanie zastanych $Srodowisk,
jak i pozgdanych doswiadczen z nimi zwigzanych.

WhbadaniachnadrejonemrzekiChicagouzytkownicy
wyrazali pragnienie, aby dostosowanie dzikszych
fragmentéw zielonego szlaku na potrzeby rekreacji
uwzgledniato naturalne wtasciwos$ci miejsca. Z kolei
w niektérych centralnych dzielnicach aglomerac;ji
idea odpowiedniego zagospodarowania byta
bardziej powigzana z kontekstem kulturowym.
Obawy dotyczyly dostosowania nowej aranzacji
do zabudowy w starym stylu oraz do preferencji
lokalnych grup spotecznych. Zagospodarowanie
greenways powinno wiec by¢ zalezne od lokalizacji.
Ich charakter w obszarach miejskich i podmiejskich
powinien uwzgledniaé nawarstwienia historyczne
i kulturowe oraz aspekt socjologiczny, zas w dzikich,
oddalonych - zachowanie zasobéw naturalnych.

Wiele przyktadow rewitalizacji miejskich frontow
wodnych to spektakularne projekty obejmujgce silne
przeksztatcenie obszaru, nowoczesng architekture
i nowe formy rozrywki. Respondenci z Chicago
oponowali przeciw takim rozwigzaniom, obawiajgc
sie, ze zbyt duzo moze zosta¢ wybudowane.
Jeden z uzytkownikdw powiedziat ,Zauwazytem
tendencje, ze najpierw budujg $ciezke, potem
ogrodzenie, a juz po chwili dekorujg otoczenie.
Prosta $ciezka bez ozdobnikéw jest najlepsza.”?®

28 Goebster P. H., Westphal L. M. The
human dimension of urban greenways: planning
for recreation and related experiences. Landscape
and Urban Planning 68. 2004. s. 160

Warto zwrdci¢ uwage na to, co pasuje do danego
miejsca. Czasami oszczednos¢ i prostota ma
w sobie wiecej wyrazu i jest bardziej pociggajaca,
niz nadmierne urzgdzanie i dekorowanie. Badania
w Chicago potwierdzajg, ze rozne poziomy
zagospodarowania sg odpowiednie do roznych
typdéw otoczenia. Sugerujg tez, aby rozwigzania
stosowane w greenways - wyposazenie,
kompozycja, a takze sposob utrzymania zieleni
- powinny odzwierciedla¢ zaréwno fizyczne,
jak i niematerialne atrybuty miejsca oraz byc¢
dostosowane do doznan pozgdanych przez
uzytkownikow.

bezpieczenstwo

Zielone szlaki w obszarach zurbanizowanych
posiadajg ogromny potencjat tworzenia unikanej
kombinacji ekologicznych i spotecznych korzysci,
jednak powigzanie ochrony srodowiska naturalnego
z rekreacjg nie nalezy do najtatwiejszych zadan,
szczegolnie w przypadku tych szlakéw, ktore
biegng przez dzikie lub renaturyzowane obszary.
Naturalne korytarze mogg by¢ postrzegane jako
niebezpieczne i by¢ unikane przez ludzi najbardziej
podatnych na przestepstwa, czyli kobiety,
dzieci, osoby starsze i niepetnosprawne. Obawy
uzytkownikow o bezpieczenstwo mogg z kolei
naruszac ekologiczng integralnos¢ greenways.?® Te
fakty moga podwazac¢ potencjat miejskich zielonych

29 Wekerle G. R., Safe City Committee of
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szlakow jako z natury zdrowych i publicznych.
W rezultacie wiele wtadz samorzgdowych
podchodzi niechetnie do planowania i zarzgdzania
zielonymi szlakami, ktore obejmujg w swoich
granicach dzikie tereny z publicznym dostepem.
Redukujg tym samym zaréwno ekologiczne, jak i
spoteczne bogactwo tych miejsc.

W projekcie Chicago River obawy uzytkownikow
koncentrowaty sie na dwoch réznych aspektach
bezpieczenstwa: fizycznym (potencjale wypadki,
np. mozliwos¢ upadku dziecka do rzeki, obawa
o zdrowie w kontakcie ze skazong wodg) oraz
psychicznym (teren rzeki jako miejsce gromadzenia
sie mitodych przestepcéw, bezdomnych, picia
alkoholu, zazywania narkotykow). Poczucie
bezpieczenstwa nie koniecznie wigze @ sie
z faktycznym ryzykiem napadu czy toksycznego
skazenia, ale raczej obawg przed zgubieniem
sie lub potencjalnym wypadkiem. Podczas gdy
doznania zwigzane z byciem samemu oferowane
przez niektore strefy zielonego szlaku byty mile
widziane, o tyle towarzyszgce poczucie izolacji
byto zdecydowanie zniechecajgce dla wiekszosci
uzytkownikow.

Aby i8¢ w kierunku zielonych szlakéw, ktére sg
,zielone’ i bezpieczne, procesy planowania muszg
uwzgledniac teorie i badania zwigzane z interakcjg
cztowiek - Srodowisko. Powinny tez réwnowazyc¢
ludzkie i ekologiczne aspekty.

Moznawyrdzni¢ dwa wazne zatozenia, ktére wniosty
holistyczny sposdb myslenia do projektowania
miejskich, rekreacyjnych greenways. Uwzgledniajg

one zatozenia jednego z dziatéw ekologii - ekologii
cztowieka przy jednoczesnym dostrzeganiu
znaczenia ,dzikiej natury w miescie. Jednym
z nich jest teoria widoku schronienia (prospect and
refuge theory) Jay Appletona, drugim - program
amerykanskiej organizacji non-profit The National
Safety Council o nazwie ,Safe communities”
(bezpieczne spoteczenstwo) tworzony w celu walki
z przemocg i przestepstwami w terenach miejskich.

Ekologia  czlowieka to  interdyscyplinarna
nauka studiujgca symbiotyczng relacje miedzy
cztiowiekiem a otaczajgcym go krajobrazem.
Przedmiotem badan sg spoteczne, biologiczne
i kulturowe powigzania populacji ludzkich ze
srodowiskiem zycia. Ekologia cztowieka pyta, jak
otaczajgca przestrzen wptywa na nasze obyczaje,
w jakim stopniu jest czynnikiem réznicujgcym
spoteczenstwa pod wzgledem zawodowym,
materialnym lub etnicznym, jak wptywa na nasilanie
sie zjawisk patologicznych. Badania prowadzone
w tej dyscyplinie potwierdzajg, ze relacja miedzy
ludZmi a miejscem jest dynamiczna oraz ze ludzie
sg jedynie elementem wiekszego, hierarchicznego
ekosystemu. Ekologia czlowieka  definiuje
Srodowisko jako siedlisko - miejsca podtrzymywania
procesOw zyciowych. Stad podstawowym jej
zatozeniem jest to, ze ludzie, majgc opcje wyboru,
wybierajg przestrzenie zwiekszajgce ich zdolnosé
do przetrwania i rozwoju oraz wspomagajgce
dobrobyt w kontekscie fizycznym, psychologicznym
i spotecznym.

W dobie przeludnionych aglomeracji, gdzie

cztowiek zanurzony jest w ttumie obcych, kwestia
osobistego bezpieczenstwa staje sie nadrzedna.
Charakterzagospodarowania otwartych przestrzeni
publicznych, w tym parkéw miejskich i zielonych
szlakéw, ma ogromny wplyw na postrzeganie
bezpieczenstwa oraz wzorce zachowan oso6b
najbardziej bezbronnych w niebezpiecznych
sytuacjach. Kobiety czesto czujg sie zagrozone
przebywajgc samotnie w parkach, z kolei wéréd
podrézujgcych w  pojedynke  uzytkownikéw
najwiekszy  odsetek  stanowig = mezczyzni.
Zasada ta dotyczy szczegolnie rejondw bardziej
wyizolowanych oraz po6r dnia o najmniejszej liczbie
odwiedzajgcych. °

Winston Churchill powiedziat kiedys, ze ,najpierw
my ksztattujemy nasze budynki, a nastepnie one
ksztattujg nas”, natomiast brytyjski geograf Jay
Appleton twierdzit, ze intuicyjnie reagujemy na
otoczenie w oparciu o zastane widoki. Badacz
wyroznit dwa pojecia wykorzystywane podczas
interpretacji krajobrazu, ktére okreslit jako: prospect
i refuge. Prospect oznacza szerokg perspektywe,
refuge miejsce stuzgce do ukrycia.

Teoria widoku schronienia (prospect and refuge
theory) Appletona oparta jest na ewolucyjnej teorii
srodowiska naturalnego (habitat theory) moéwigcej,
ze ludzie podobnie jak inne Zzywe organizmy,
preferujg srodowiska (siedliska) gwarantujgce
lub polepszajgce ich szanse na przetrwanie.
Wybieramy takie miejsca, ktére ,z jednej strony

30 Luymes D. T., Tamminga K. Integrating
public safety and use into planning urban greenways.
Landscape and Urban Planning 33. 1995. s. 393
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dajg przestrzenny widok (w przesztosci mozliwosc
wypatrzenia zdobyczy lub zblizajgcego sie wroga),
z drugiej zas$ zapewniajg schronienie przed
nieprzyjacielem lub niesprzyjajgcymi warunkami.
Dlatego tez, to co dla nas we wspotczesnym
Swiecie jest tadne, dla éwczesnych uzytkownikow
byto funkcjonalne i uzyteczne™'. Jay Appleton
uwaza, ze wartosciujgc estetycznie otoczenie,
automatycznie i w sposéb atawistyczny oceniamy
jego terytorialne zalety, budzimy w sobie instynkt
z czasbw spoteczenstw towiecko-zbierackich,
poniewaz istnieje bezposrednia zalezno$¢ miedzy
estetycznymi a fizycznymi wartosciami krajobrazu.
Geograf ,inspirujgc sie Deweyem i badaniami
etnologicznymi, estetyczng atrakcyjnosc
okreslonych krajobrazéw bezposrednio uzalezniat
od stopnia, w jakim sg w stanie zagwarantowac
korzystne warunki zapewniajgce przetrwanie”.?

Badania prowadzone przez the Toronto Safe City
Committee (1992) oraz te w Bryant Park w Nowym
Jorku (1976) wskazujg, ze fizyczne cechy parku
przyczyniajg sie do poczucia bezpieczehstwa oraz
podswiadomie wptywajg na sposob zachowania. Sg
to miedzy innymi: wysoki poziom widocznosci -
czytelne wizualnie otoczenie, jasno wyznaczone
wejscia, otwarcia widokowe w obrebie samego
parku, jak i brak ustronnych, ukrytych miejsc.

31 Chyb A. Atrakcyjnos$é przestrzeni uniwersyteckich
w obliczu wspotczesnych potrzeb spotecznych.
Srodowisko Mieszkaniowe 17/2016. 2016. s. 77-84

32 tugowska A. Wieloznacznos¢ krajobrazow, w:
Krajobraz spoteczno-kulturowy wojewoddztwa kujawsko-
pomorskiego na tle innych regionéw Polski. Red. Z.
Sawaniewska-Moch, W.Moch. Wydawnictwo Uczelniane
Wyzszej Szkoty Gospodarki w Bydgoszczy. Bydgoszcz 2011
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Poczucie zagrozenia w parku dajg z kolei ciemne
i zamkniete wnetrza, wizualna izolacja oraz dowody
anty spotecznych zachowan takich jak na przyktad
graffiti, $mieci, rozbite butelki, strzykawki.*?

Innymi fizycznymi cechami otwartych przestrzeni,
ktére mogg wptyng¢ na poczucie zagrozenia
to brak alternatywnych tras, czyli sztywno
okreslone drogi nie dajgce pieszym wyboru, czego
rezultatem jest tatwy do przewidzenia schemat
poruszania sie po parku. Problem schematycznego

przemieszczania sie jest szczegdlnie istotny
w przypadku zielonych szlakéw, poniewaz
przyjmujg one formy wydluzonych i waskich

korytarzy z liniowym ukfadem tras lub czesto
pojedynczg $ciezka.

Wazna uwaga powtarzajgca sie w literaturze
dotyczacej bezpieczenstwa dotyczy intensywnosci
korzystania z miejsca - im wieksza liczba
uzytkownikow, tym wieksze przekonanie o braku

ryzyka.

Kolejnym powtarzajgcym sie komentarzem jest
uzaleznienie poczucia bezpieczenstwa od sposobu
utrzymania zieleni. Ma ona z jednej strony stanowi¢
atrakcje parku, z drugiej zapewnia¢ odpowiednie
pola widokowe obnizajgce wrazenie zagrozenia.
Jest to mozliwe poprzez eliminacje wysokich
nasadzen. Jednak zamiast usuwac roslinno$¢
z naturalnych obszaréw w celu redukcji miejsc,

33 Wekerle G. R., Safe City Committee of
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w ktérych ktos mogtby sie zaczaic, lepszg strategia
moze by¢ zwiekszenie liczby oséb przebywajgcych
w danym terenie. Czyste, dobrze utrzymane
miejsca przyciggajg ludzi, a wieksza liczba osob
zwieksza poczucie bezpieczenstwa.®* Ponadto,
wiele badan potwierdzito, ze duza ilos¢ zieleni
nie tylko nie wzmacnia przestepczosci, ale tez jg
redukuje. Odpowiednio zaprojektowane otoczenie
obniza poziom stresu - kluczowego czynnika
agresywnych zachowan. Ros$linno$¢ ma dziatanie
uspokajajgce i stuzy dobrym wzorcom zachowan.3®

1.9. ZASADY TWORZENIA BEZPIECZNYCH
PRZESTRZENI PUBLICZNYCH

W oparciu o koncepcje widoku schronienia mozna
wyroznié kilka podstawowych zasad w planowaniu
i projektowaniu greenways, ktére przyczyniajg sie
do utrzymania rzeczywistego jak i postrzeganego
bezpieczenstwa. Sg to: mozliwos¢ widzenia innych,
bycie obserwowanym przez innych, kontrola
i mozliwos¢ wyboru, czytelnos¢ i sSwiadomosc¢
otoczenia oraz osamotnienie bez izolac;ji.®®

34 Goebster P. H., Westphal L. M. The
human dimension of urban greenways: planning
for recreation and related experiences. Landscape
and Urban Planning 68. 2004. s. 157

35 Kuo F. E., Sullivan W. C. Environment and
crime in the inner city: does vegetation reduce crime?
Environment and Behavior 33 (3). 2001. s. 343 - 365

36 Luymes D. T., Tamminga K.Integrating
public safety and use into planning urban greenways.
Landscape and Urban Planning 33. 1995. s. 395 - 396



mozliwos$¢ widzenia innych

Zasada odnosi sie do podstawowego zatozenia
Appletona - zdolnosci swobodnej, dokfadnej
obserwacji otoczenia. Mozliwos¢ ocenienia
i rozpoznania innych oséb oraz wizualnego
zbadania kierunkow, ktérymi sie do nas zblizajg
to kluczowe czynniki pomagajgce poczuc sie
bezpiecznie.

bycie obserwowanym przez innych

Zasada rozwinieta zostata przez Jacobsa (1961),
Newmana (1972) i Whyte'a (1988). Wedtug
niej cztowiek czuje sie w pewniej, jesli nie
znajduje sie w miejscu odizolowanym od innych,
wiekszych obszaréw, w ktérych obecni sg inni
ludzie. Obserwacja innych to pewien nieformalny,
powierzchowny ,nadzér’. Daje przekonanie o opcji
pomocy w potencjalnie zagrazajgcych sytuacjach.
To zatozenie zwigzane jest tez z pojeciem’refuge’
J. Appletona - rozleglejsze, publiczne przestrzenie
funkcjonujg jako miejsca ucieczki od realnego lub
wyobrazonego zagrozenia.

kontrola i mozliwosé wyboru

Zdolnos¢ kontrolowania otoczenia i mozliwosé

wyboru sg SciSle zwigzane 2z poczuciem
bezpieczenstwa, pozwalajg bowiem na
podejmowanie indywidualnych decyzji

w przestrzeniach publicznych. Kontrola moze
oznacza¢ swobode ruchu w danym miejscu,
a tym samym mozliwo$¢ ucieczki od ryzykownych

sytuacji lub unikania ,putapek przestrzennych’.
Zasada wigze sie zarbwno ze zdolnoscig jasnego
postrzegania otoczenia, jak i mozliwoscig
znalezienia schronienia.

czytelnos¢ i Swiadomos¢ otoczenia

Swiadomo$¢ otoczenia odnosi sie do zdolno$ci
odnalezienia sie w otaczajgcym krajobrazie,
mozliwosci jasnego ogladu i zrozumienia miejsca.
Czytelnos¢ to klarownos¢ okolicy, tatwosé
rozpoznania i znalezienia drogi w terenie bez
poczucia zagubienia lub zdezorientowania. Sg
to zasady powigzane z kontrolg i wyborem.
Podkreslajg jak wazna jest wiedza, ktére trasy
prowadzg do bezpiecznych miejsc, aby w kazdej
chwili méc unikngé zagrozenia.

osamotnienie bez izolacji

Zasada rozréznia pozytywne doswiadczenie
osamotnienia, zwigzane z komfortem wyciszenia
i prywatnosci od negatywnych emocji zwigzanych
z poczuciem izolacji. Praktycznie z definicji zielone
szlaki sg oazami zieleni w miastach, miejscami, do
ktérych mozna uciec od zgietku w poszukiwaniu
ciszy i odosobnienia. Granica miedzy samotnos$cig
a izolacjg jest ptynna, a takze silnie zwigzana
z czytelnoscig otoczenia i mozliwoscig kontroli.
Jesli cziowiek dobrze wie, gdzie sie znajduje
i ma sSwiadomos¢, ze jest w stanie unikngc
zagrozenia, samotnos¢ moze sta¢ sie radosnym
doswiadczeniem wolnosci.

1.10. WYTYCZNE DO PLANOWANIA
ZIELONYCH SZLAKOW

udziat spoteczenstwa i uzytkownikow

Dla stworzenia udanych, miejskich greenways
o charakterze rekreacyjnym duze znaczenie ma
aktywny udziat i wsparcie lokalnych spotecznosci
zarobwno w planowaniu, jak i opiece oraz utrzymaniu.
Rekomendowane jest, aby realizacje projektantow
poprzedzone byly spotecznymi konsultacjami.
Zaangazowanie obywateli jest istotne dla
bezpieczenstwa greenways. Mogg oni wspierac
patrolowanie i zarzgdzanie oraz zachecac lokalnych
mieszkancéw do wzajemnej pomocy w groznych
sytuacjach. Taka demonstracja wspodlnego celu,
jakim jest opieka nad szlakiem prowadzi do tego,
ze miejsce jest chetniej odwiedzane, a tym samym
bezpieczniejsze.

ustalanie priorytetow

Kolejnym  wstepnym  warunkiem  stworzenia
udanego zielonego szlaku miejskiego jest ustalenie
priorytetow programu. Jedne greenways bedg
akcentowaty ochrone przyrody, inne rekreacje
i nie zmotoryzowang komunikacje. By¢ moze
fundamentalng podstawg w ich planowaniu jest
czytelne okreslenie uzytkownikowi, czego ma sie
spodziewaé. Przyktadowo, jesli park linearny lub
jego konkretny fragment nie jest przeznaczony do
uzytkowania w nocy, nie powinien mamic fatszywym
ztudzeniem bezpieczenstwa lub kierowaé na trasy
prowadzgce do takich miejsc.
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dostep

Doswiadczanie natury jest ograniczone w centrach
miast z powodu matej ilosci terenow zieleni.
Dodatkowo rozwdj nowej zabudowy z reguty
skutecznie ogranicza dostep do podmiejskich
obszarow.

We wspomnianych badaniach w Chicago,
ankietowani wyrazali potrzebe lepszego fizycznego
dostepu do rzeki poprzez otwarte przestrzenie
publiczne, wodne trasy dla todzi i kajakéw oraz
nadrzeczne szlaki. Zwracali takze uwage na
konieczno$¢ poprawy dostepu wizualnego. Widoki
na rzeke sg czesto blokowane przez réznego
rodzaju ogrodzenia, ptoty, geste zarosla. Ludzie
z natury preferujg miejsca choéby czesciowo
otwarte, nalezy wiec zapewniaé perspektywy
widokowe na otoczenie dajgc gwarancje spéjnego
i czytelnego wizualnie krajobrazu.

Kolejnymaspektem, ktory wytonit sie podczas badan
byta mozliwo$¢ swobodnego wstepu dla wszystkich
odbiorcow. Problemem okazat sie nierowny
dostep w poszczegoélnych odcinkach korytarza do
rzeki, szlaku lub udogodnieh. Tereny sgsiadujgce
z greenways, lecz zamieszkiwane przez osoby
0 nizszych dochodach lub mniejszosci narodowe,
posiadajg z reguly mniejszg ilo$¢ punktéw dostepu
0 gorszej jakosci. ldea rownego dostepu dla
wszystkich potencjalnych uzytkownikéw od lat
nabiera znaczenia w dyskursie publicznym, stad
opracowywane sg reguty umozliwiajgce swobodne
korzystanie z otwartych przestrzeni rekreacyjnych

38

przez osoby starsze, dzieci, mniejszosci spoteczne
i etniczne, a takze osoby niepetnosprawne.?”

projekt i zarzgdzanie

Plan, wdrozenie oraz ciggta opieka to trzy
kluczowe czynniki decydujgce o sukcesie
miejskich greenways. Kwestie bezpieczenstwa
sg silnie zwigzane ze sposobem uksztattowania
i konserwacjg szlakow. W kwestii projektu oraz
zarzgdzania istotne sg takie elementy jak:
o$wietlenie, znaki i mapy, strategie utrzymania
zieleni, opcje drég, patrole oraz lokalizacja punktow
aktywizujgcych. 38

oswietlenie

Tam, gdzie Sciezki sg przeznaczone do uzytkowania
noca, oswietlenie powinno umozliwia¢ rozpoznaniu
twarzy innej osoby z dystansu 25 metréw. Wazne,
aby bylo ono réwnomiernie rozmieszczone oraz
o stalym nasyceniu, aby nie powodowac silnego
kontrastu miedzy jasnymi a zacienionymi punktami.
Konieczne jest dobre oswietlenie ,ciemnych tuneli’,
czyliobszardw takich jak przejscia podziemne, ktore
sg postrzegane jako potencjalnie niebezpieczne

37 Goebster P. H., Westphal L. M. The
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and Urban Planning 68. 2004. s. 147 - 165

38 Luymes D. T., Tamminga K.Integrating
public safety and use into planning urban greenways.
Landscape and Urban Planning 33. 1995. s. 396 - 400

,miejsca - putapki’.*® W zadnym wypadku nie
nalezy zwabia¢ uzytkownikéw w ciemne obszary -
Swiatlo powinno by¢ albo petne i efektywne, albo
w 0gole nie zainstalowane. Brak lamp stanowi¢
bedzie jasny komunikat.

znaki i mapy

Swiadomo$é, gdzie sie znajdujemy w relacji do
otoczenia jest istotnym elementem poczucia
bezpieczenstwa. Mapy i znaki muszg jasho
wskazywac drogi i kierunki, miejsca pomocy oraz
punkty orientacyjne pomagajgce odnalez¢ sie w
terenie. Oznaczenia powinny by¢ proste, czytelne
z odlegtosci minimum 20 metréw oraz zlokalizowane
w strategicznych miejscach, takich jak wejscia
i wyjscia lub gtéwne skrzyzowania. W naturalnych
obszarach, plansze powinny informowac¢ o tym,
ze szlak prowadzi do nieoswietlonych, mato
uzytkowanych obszaréw, a alternatywne trasy
nalezy oznaczy¢ na mapie.

projekt i utrzymanie zieleni

Zagospodarowanie zieleni wzdluz zielonych
szlakéw oraz sposob jej utrzymania wymagajg
szczegoblnej rozwagi. Czeste konflikty pojawiajg
sie miedzy propagatorami dzikiej roslinnosci
a osobami troszczgcymi sie o zapewnienie otwarc

widokowych i bezpieczehstwo uzytkownikow.
Aby osiggng¢ balans miedzy tymi dwoma
39 Wekerle G. R., Safe City Committee of
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punktami widzenia, plan powinien uwzgledniac:
koncowy aspekt wizualny projektu, naturalng
sukcesje ekologiczng, procedury zarzgdzania, jak
i lokalizacje oraz przeznaczenie szlaku w obrebie
szerszego systemu miejskiego greenway.

Tam, gdzie szlak przebiega przez naturalne
obszary, =zalecane jest wigczenie lokalnych
spotecznosci do ustalania norm bezpieczenstwa
i zasad ekologicznych oraz wigczenie tych uwag
do ostatecznego projektu (kompozycja, uktad
nasadzen, przebieg tras) oraz planu zarzadzania
(koszenie, przycinanie drzew i krzewow).
Okresowe kontrole prowadzone przez miejscowych
interesariuszy mogg zapewnic, ze ustalone normy
bezpieczenstwa sg zachowywane w miare wzrostu
szaty roslinnej.

Projektowane nasadzenia w obrebie publicznych
parkéw linearnych, niezaleznie od ich gestosci
i szerokosci, powinny cechowac¢ sie obecnoscig
licznych otwar¢ widokowych na otaczajgce tereny.
Odnosi sie to zarbwno do nowo posadzonych,
jak i zaadaptowanych grup zieleni stanowigcych
boczne granice szlaku. Ich wielkos¢ zalezna jest
od przyjetych ustalen, takich jak uzytkowanie
w nocy, oswietlenie, wysokos¢ i gestos¢ roslinnosci
(na kazdym etapie wzrostu), zagospodarowanie
przylegtych terendéw i walory ekologiczne miejsca.
Powinny zapewniaé czyste pole widzenia na
odcinku od kolan do poziomu wzroku. Wazne
sg czeste zabiegi pielegnacyjne pozwalajgce
na utrzymanie linii widokowych w miare wzrostu
roslinnosci. Tam gdzie to mozliwe, powinno sie

wprowadza¢ ostrozne i dobrze przemys$lane
zabiegi przycinania konaréw i gatezi, jednoczesnie
pozwalajgc na petny rozwdj koron drzew oraz
najnizszego pietra roslinnosci.

Jak wspomniano wczesniej, aspekty takie jak
jasno okreslone przeznaczenie szlaku, oferowanie
wyboru drogi, unikanie ,miejsc - putapek’ sg rownie
wazne, co sposob utrzymania zieleni w obrebie
projektowanego obszaru. Ro$linnos¢, ktora tworzy
silnie zacienione obszary oraz potencjalne miejsca
ukrycia powinna by¢ odpowiednio uformowana
- oczywiscie w profesjonalny sposob, Iub
przeniesiona.

opcje drog i poruszania sie

W obrebie zielonych szlakéw nalezy wprowadzié¢
szereg zroznicowanych wejsc¢ i wyjs¢, aby unikngcé
poczucia wpedzenia w putapke oraz wspomnianego
braku alternatywy w wyborze drogi. Mozliwos¢
swobodnego poruszania sie daje uzytkownikowi
poczucie kontroli i pozwala na unikniecie
zagrazajgcych sytuacji. Przyktadem moze by¢
kohcowy, 4.5 kilometrowy odcinek the Don River
Valley Trails w obszarze Toronto - nadwodny
ciag rowerowy lezgcy pomiedzy ogrodzeniem
wzdituz linii kolejowej a skanalizowang rzeka.
Zarekomendowano tam budowe schoddéw i ramp
taczacych trase z ulicg na wiadukcie. Kilka prosto
skonstruowanych punktéw dostepu znacznie
ozywito szlak. Sciezki piesze i rowerowe znajdujgce
sie nizej - pod poziomem ulicy, pod mostem,
estakadg, wtunelach - stanowig potencjalne miejsca

zagrozenia. Miasto Burlingon zaproponowato
wiec w swojej strategii dla greenway wyniesienie
skrzyzowan zielonych szlakéw z drogg jezdng
na wyzszy poziom, uzupetniajgc je uruchamiang
przez pieszych i rowerzystéow sygnalizacjg swietlng
zapewniajgca bezpieczenstwo.

patrole

Lokalne spotecznosci mogg rozwazy¢ organizacje
grup ziozonych z mieszkancéw pilnujgcych
porzadku na szlakach greenways. Pomyst taki
zostat wdrozony w Nowym Jorku w programie
Urban Rangers i okazat sie sukcesem.® Poza
tym, ze zespoty takie mogg poméc na przyktad
we wskazaniu kierunku, sama ich obecnos¢ jest
zniechecajgca dla chuliganéw, wandali i ztodziei
podnoszgc poczucie bezpieczenstwa reszty
uzytkownikow. Inng strategia wprowadzong
przez miasto Burlington byta aktywacja ,goragcej
linii greenways’ - bezposredniej komunikacji
telefonicznej pozwalajgcej na kontakt z policjg lub
stuzbami monitorujgcymi park.

lokalizacja punktéw aktywizujacych

Faktem jest, ze ludzie czesciej korzystajg
z przestrzeni publicznej, ktéra jest popularna
i czesto odwiedzana przez innych. Parki linearne
sg chetniej wykorzystywane, jesli dajg poczucie
bezpieczenstwa, a wieksza liczba oséb wzmacnia
takie przekonanie. W niektérych fragmentach

40 Chaplin D. Making green places
safer places: experiences in New York City.
Landscape Architecture Reviev 12(3). 1991
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greenways powinno sie dgzy¢ do tworzenia punktow
aktywizujgcych turystéw i mieszkancow. Mozliwosc¢
ciekawego spedzenia czasu, interesujgce
zajecia, tworcza aktywnos$¢ lub rozrywka mogag
czasami dziataé lepiej niz wyjgtkowy design
miejsca. Przycigganie uzytkownikéw, szczegdlnie
w godzinach wieczornych, poprawia percepcje
miejsca.
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PROJEKT DLA MIASTA POZNANIA
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Niniejszy projekt skupia sie na obszarze
aglomeracji poznanskiej - terenach w granicach
administracyjnych miasta oraz sgsiadujgcych gmin.
Zawiera dziesie¢ propozycji zielonych szlakow,
ktére wykorzystujg gtownie niezagospodarowane
pasy zieleni miejskiej i nieuzytki oraz rzeki
i strumienie.

Projekt ma na celu wykorzystanie potencjatu
terendw marniejgcych i zapomnianych. Z uwagi
na ograniczony areat przestrzeni dostepnych
pod rozlegte parki publiczne w obrebie miasta,
nalezy szukaé¢ rozwigzan alternatywnych. Sg nimi
czesto niezauwazalne pasy niezagospodarowane;j
zieleni lub nieuzytkéw, wstegi ziemi przy drogach,
liniach tramwajowych i torach Kkolejowych.
Te pokryte chwastami i zaroslami, a czasami
Jdyse” obszary mozna zuzytkowacé, przeksztaitcic
w przyjazne naturze i cztowiekowi arterie parkowo -
komunikacyjne. Idealnym fundamentem sg rowniez
strefy nadwodne - z zasady niezabudowane.
Sie¢ wodna jest wspaniatym tgcznikiem przyrody
i miasta, naturalnym kregostupem ciggngcym sie
przez cate aglomeracje. Jest tez kulturowg osig
tworzgca lokalng tozsamos¢ i historie. Idea ta
zostata dostrzezona w Krakowie, przy ksztattowaniu
systemu parkéw rzecznych.

Proponowane parki nalezg do trzeciej generaciji

2.1. WSTEP

greenways, skoncentrowanej na wielofunkcyjnym
wykorzystaniu terenu i oferujgcej zréwnowazone
rozwigzania dla miasta. Poza oczywistg funkcjg
komunikacyjng i rekreacyjna, majg dziata¢ jako
miejsca ochrony, kreacji i edukaciji.

Sie¢ greenways stworzona w Poznaniu mogtaby
stac sie kolejnym elementem osnowy ekologicznej
miasta - uzupetnia¢ klinowo - pierscieniowy ukfad
zieleni miejskiej, a takze funkcjonowac jako rozlegty
system publicznych terendéw rekreacyjnych.

Granice parkéw linearnych zostalty wytyczone
na podstawie map, studium zagospodarowania
przestrzennego oraz wiasnych obserwacji. Mogg
one oferowac:

e ochrone naturalnych obszaréw oraz ukfadéw
wodnych (greenways o znaczeniu ekologicznym,
nadbrzezne greenways) - Nadwarcianski,
Strumien Junikowski, Morasko - Strzeszyn,
Malta - Cybina - Olszak - Szczepankowo,
Bogdanka;

e alternatywne trasy komunikacyjne oraz
przestrzenie réznorodnej aktywnosci
(rekreacyjne greenways) — wszystkie propozycje;

e promocje i ochrone dziedzictwa (historyczne
i kulturowe greenways) - Nadwarcianski,
Strumien Junikowski, Wilda, Wolne Tory;

e kontrole zabudowy i hamowanie rozrostu
miasta (greenways chronigce tkanke miejska)
- Morasko - Strzeszyn;

e recykling przestrzeni (greenways ksztattujgce
tkanke miejskg) — Wilda, Pestka, Wolne Tory,
Chartowo - Rataje, Morasko - Strzeszyn.

W projekcie przedstawiono zasieg i granice
opracowania poszczegdlnych parkéw linearnych
oraz krotkg charakterystyke ich poszczegodinych
etapow wraz z propozycjami zagospodarowania.
Kazde opracowanie sktada sie z fragmentéw
opisowych i graficznych, a takze podzielone jest na
czesc¢ inwentaryzacyjng oraz koncepcyjna.

Inwentaryzacja obejmuje rozktad terendéw zieleni,
infrastrukture drogowg, sposoéb uzytkowania
dziatek przeznaczonych pod parki linearne oraz
sgsiadujgcych terendw. Opisuje tez najwazniejsze,
pozytywne i negatywne cechy przestrzenne,
bariery komunikacyjne oraz wazne miejsca, czyli
kluczowe punkty, miedzy ktorymi przemieszczajg
sie mieszkancy miasta (szkoty i uczelnie, centra
handlowe i kulturowe, zabytki, koscioty i inne
ciekawe obiekty architektoniczne).

Czes¢ koncepcyjna zawiera propozycje przebiegu
gtéwnych tras parkowych oraz sugerowane funkcje
szlakow i obszarébw w granicach opracowania.
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Dostosowane sg one do lokalnych wtasciwosci:
lokalizacji, szaty ro$linnej, struktury spotecznej,
walorow  kulturowych, wielkosci dostepnego
terenu. Ostatni czynnik decydowat, czy park
linearny lub jego fragment ogranicza sie do
stosunkowo waskiej Sciezki otoczonej naturalnymi
lub kulturowymi obszarami, czy tez posiada szeroki
program uzytkowy, obejmujgcy strefy sportowe,
rekreacyjne, edukacyjne, spoteczne.

Kazdy park ma nadany temat przewodni - gtowny
motyw, przewodnig mysl okreslajgcg charakter,
funkcje lub wyposazenie. Przestrzenie tematyczne
odnoszg sie do specyfiki miejsca i majg za
zadanie uswiadamia¢, edukowac i podkreslac jego
szczegolne cechy.

W  niektorych  przypadkach, dla terendéw
sgsiadujgcych z parkami, lecz nie wchodzgcych
w ich sktad, zasugerowano przeznaczenie ich na
tzw. funkcje dodatkowe w celu wzbogacenia miasta
o dodatkowe przestrzenie zielonej rekreacji.

Zasieg  oddzialywania to strefa  wplywu
projektowanych greenways na tereny otaczajgce.
Obejmuje on: perspektywy widokowe ze szlaku;
osiedla lub czesci osiedli najblizej potozone
i czerpigce najwieksze KkorzySci z sasiedztwa
parku - np. bezposrednio skomunikowane
z proponowang trasg lub trasami; przestrzenie
pod funkcje dodatkowe; sgsiadujgce ze szlakiem
obszary alternatywnych $ciezek turystycznych;
uktady naturalne korzystajgce z ochronnej roli
parku.
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Jedng z zalet greenways jest fgczenie dzielnic
o zréznicowanych charakterze (ekonomicznym
i spotecznym). Analizy  przeprowadzone dla
Poznania wykazaly niestety, ze prawobrzezna
(wschodnia) cze$¢ miasta nie  obfituje
w obszary sprzyjajgce kreacji parkéw linearnych.
Przewazajgca wiekszos¢ proponowanych realizacji
znajduje sie po zachodniej stronie rzeki Warty,
gdzie znajduje sie najwiecej terendéw nadajgcych
sie do tworzenia linearnych ukfadéw zieleni.
Poza Parkiem Chartowo-Rataje oraz Zielonym
szlakiem Bogdanka, po stronie zachodniej nie
znaleziono miejsc, ktére mozna by spozytkowac.
Spowodowane jest to silnym zageszczeniem
zabudowan, w tym terenéw zlokalizowanych nad
ciekami. Szczegolnie wyizolowane jest osiedle
Gtéwna - zdegradowana, pozbawiona terendéw
zieleni dzielnica. Potencjalnym miejscem dla parku
linearnego jest tu rzeka, ktéra z zasady powinna
oferowac miejsca rekreacji i kontaktu z naturg. Ciek
w odcinku miejskim, poza krotkim fragmentem,
jest jednak szczelnie ,obmurowany’, dziatki
mieszkalne dochodzg do samych brzegoéw, a duzy
zaktad produkcyjny Nivea Polska oraz Beiersdorf
Manufacturing rozlokowany po obu stronach rzeki
stanowi bariere nie do przejScia. Sugerowane
jest, aby w trakcie przysztej modernizacji okolicy
wzig¢ pod uwage niedostatek otwartych terenow
odpoczynku, spotkan i kontaktu z zielenig. Nalezy
skierowa¢ sie w strone potrzeb mieszkancoéw,
zlikwidowac¢ przestrzenng izolacje osiedla oraz
poprawi¢ estetyke otoczenia.

Wiekszos¢ parkéw linearnych proponowanych
w projekcie posiada konkretny zasieg ograniczony
dtugoscig i szerokoscig dostepnego terenu. Zakres
zielonych szlakow zlokalizowanych nad ciekami
(Warta, Bogdanka) Ilub tych konczacych sie
w obszarach naturalnych (Morasko - Strzeszyn,
Malta - Cybina - Olszak - Szczepankowo) jest
jednak umowny, wytyczony granicami aglomeracji
- nic nie stoi na przeszkodzie, aby staly sie
one czescig wiekszego systemu greenways,
podazajgcego dalej wzdtuz naturalnych uktadéw
wodnych, lesnych lub tgkowych.

Przedstawione koncepcje sg bazg do dalszych

dziatan. Kazda propozycja otwiera pole do
bardziej szczegbtowego  opracowania.
Indywidualne  plany powinny wynika¢ ze

wspotpracy specjalistbw z zakresu architektury
krajobrazu, ekologii, botaniki, hydrologii,
urbanistyki, komunikacji, a takze wtadz miejskich
i spotecznosci lokalnych.



2.2. TYPOLOGIA

Tabela 2. TYPOLOGIA PARKOW LINEARNYCH PROPONOWANYCH DLA MIASTA POZNANIA

STAN & A STAN WALOROW LICZBA
NAZWA ZAGOSPODAROWANIA LOKALIZACJA DLUGOSC KRAJOBRAZOWYCH CHARAKTER FUNKCJE TOROW
Srodowiskowe,
Wolne Tory projektowany teren przykolejowy 6 km tworzenie waloréw szlak pétnatu- kom}J nikacyjne, wiele
ralny psychologiczne, spoteczne,
miastotworcze
Strumien Srodowiskowe,
. . projektowany przy strumieniu 9 km ochrona waloréw szlak naturalny komunikacyjne, sportowe, jeden
Junikowski : !
rekreacyjne, edukacyjne
przy rzece - tereny ochrona elementow
Nadwarcianski projektowany miejskie, podmiejskie, 31,5 km ochrona waloréw szla'k naturalny / | naturalnych, komunlkgcyjne, zréznicowana
potnaturalny sportowe, rekreacyjne,
naturalne .
edukacyjne
przy strumieniu tworzenie / ochrona naturalny szlak komunikacyjne, edukacyjne,
Morasko - Strzeszyn projektowany Y 14 km . MO rekreacyjne, ochrona jeden
przy torach kolejowych waloréow podmiejski ?
elementéw naturalnych
Srodowiskowe, rekreacyjne,
Chartowo - Rataje projektowany przy ulicy 6 km tworzenie waloréw park urzgdzony | zdrowotne, psychologiczne, wiele
komunikacyjne
rzy ulic bulwar srodowiskowe,
Pestka projektowany przy ulicy, . 6 km tworzenie waloréw . komunikacyjne, sportowe, wiele
przy trasie tramwajowej przyuliczny .
edukacyjne
bulwar komunikacyjne,
Wilda projektowany teren miejski 3 km tworzenie waloréw . sportowe, rehabilitacyjne, wiele
przyuliczny -
psychologiczne
Poétwiejska projektowany teren miejski 680 m tworzenie waloréw deptak miejski wprqwadzajace, wiele
psychologiczne, estetyczne
ochrona elementéw
Bogdanka istniejgcy przy strumieniu 12 km ochrona waloréw szlak naturalny naturalnych, edukacyjne, jeden
turystyczne, sportowe
Malta - Cybina nad jeziorem, przy ochrona elementéw
- Olszak - istniejgcy strumieniu, w terenie 15 km ochrona waloréw szlak naturalny naturalnych, edukacyjne, zréznicowana
Szczepankowo lesnym turystyczne, sportowe

opracowanie wtasne
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- Umultowo - Morasko

Naramowice (zakole Warty)

podmokiych i zalewanych: betonowe,
drewniane pomosty oraz ktadki

TEMAT MOZLIWOSC
NAZWA PRZEWODNI POLACZENIA RODZAJE NAWIERZCHNI FUNKCJE DODATKOWE KONTYNUACJI
Stare Miasto - Swiety .
- . wodoprzepuszczalne: ziemia utwardzana,
. . tazarz - Wilda - Debiec ) - .
Wolne Tory zielona o$ . A kruszywo kamienne stabilizowane brak nie
- Gérezyn - Swierczewo - o
, mechanicznie, metalowe kraty
Lubon
Lubon - Swierczewo
. - — . tak
s . - | - . .| - Fabianowo - Kotowo cegta klinkierowa, ziemia ubijana, kruszywo, A T .
Strumien Junikowski | miejsca pamieci . . . . Park Swierczewo-Glinianki - park linearny
- Goérczyn — Junikowo - pomosty, metalowe kraty / drewniane ktadki AT
tawica nadwarcianski
ziemia ubijana, kruszywo kamienne . Lo . tak
L , . A L Ostrow Tumski - zielone osiedle,
s dziedzictwo Puszczykowo - Poznan - stabilizowane mechanicznie; w miejscach
Nadwarcianski . o
rzeki Owinska

Zawady - park illuminaciji,
Naramowice - tuk bioretencyjny

- rzeka Warta, park
linearny Strumien
Junikowski

Morasko - Strzeszyn

Chartowo - Rataje

woda i dzwiek

uzdrawiajgca

(kampus, Rezerwat

(Stawy Strzeszynskie)
Antoninek-Zieleniec-

Meteoryt Morasko) - Suchy
Las - Podolany - Strzeszyn

tereny podtapiane - drewniane lub metalowe
pomosty, tereny lesne - Hansegrand, drogi
w koronach drzew, tereny otwarte - mineralno
- zywiczne z obrzezeniem z kruszyw
luminescencyjnych

brak

tak
- park linearny
nadwarcianski, zielony
szlak Bogdanka

sita natury

Kobylepole - Chartowo -

mineralno - zywiczna, pétprzepuszczalne

tereny przy ulicy Obodrzyckiej

tak
. i Hetmanskiej - park linowy - zielony szlak
Zegrze — Rataje plyty kamienne, tartan (wspinaczkowy) Bogdanka
ogrody dziatkowe ROD Bogdanka
Stare Miasto — Sotacz mineralno - zywiczne, ptyty granitowe, rz- Efﬂ,sigfe?dforzzdygxt %?(l;(‘:(;:ﬂch' tak
Pestka ludzie i historia | — Winiary — Winogrady — |kruszywo recyklingowane, trawiaste, zwirowe, przy ). 09 P yen, - park linearny
) Fort V, Fort Va, ogrody dziatkowe im.
Pigtkowo — Morasko pomosty ; . Morasko-Strzeszyn
23 Lutego, ogrody dziatkowe im. F.
i _ Roosevelta - wielki system parkowy
. s . Stare Miasto - Wilda - Hans_egrand, mmeralno-zywmz_ne, "*VFV skwer - kino letnie, strefa dawnego .
Wilda Sciezka zdrowia . kamienne z przepuszczalnymi fugami, . . nie
Debiec : ; e stadionu - sportowo - rekreacyjna
darniowe, piaskowe, widrowe, tartan
Pétwiejska rozbudzenie Stare Miasto - Wilda utwardzona brak . tak )
- park linearny Wilda
) L B . tak
Bogdanka zielony szlak Winogrady - Sgiacz ziemia u.t?uana, Kruszywo lfam!enne brak - Jezioro Kierskie,
- Strzeszyn - Kiekrz stabilizowane mechanicznie rzeka Sama
Piotrowo - Berdychowo
LB GIE - Rataje - Chartowo ziemia ubijana, kruszywo kamienne
- Olszak - zielony szlak - Antoninek-Zieleniec- byana, ywo kami brak nie
. stabilizowane mechanicznie
Szczepankowo Kobylepole - Darzybor -
Sptawie - Szczepankowo




ZABUDOWANIA

TERENY ZIELENI

PROPONOWANE PARKI LINEARNE

SZLAKI ISTNIEJACE - UZUPEENIENIE ZAGOSPODAROWANIA

rys. 23. PODZIAL ZIELONYCH SZLAKOW WG.
STANU ISTNIEJACEGO
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ZABUDOWANIA

TERENY ZIELENI

PRZYKOLEJOWY
PRZY STRUMIENIU
PRZY RZECE
PRZYULICZNY

DEPTAK MIEJSKI

rys. 24. PODZIAL ZIELONYCH SZLAKOW WG.
LOKALIZACJI



ZABUDOWANIA

TERENY ZIELENI

SZLAK NATURALNY

SZLAK POLNATURALNY

BULWAR PRZYULICZNY

PARK URZADZONY

DEPTAK MIEJSKI

rys. 25. PODZIAL ZIELONYCH SZLAKOW WG.
CHARAKTERU ZAGOSPODAROWANIA
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OCHRONA WALOROW KRAJOBRAZOWYCH

ﬁ ZABUDOWANIA
\ TERENY ZIELENI

PODNOSZENIE JAKOSCI OBSZAROW POZBAWIONYCH
ISTOTNYCH WALOROW KRAJOBRAZOWYCH
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rys. 26. PODZIAL ZIELONYCH SZLAKOW WG.
STANU WALOROW KRAJOBRAZOWYCH



ZABUDOWANIA

TERENY ZIELENI

SCIEZKA ZDROWIA

DZIEDZICTWO RZEKI

MIEJSCA PAMIECI - PAMIEC MIEJSCA

UZDRAWIAJACA SItA NATURY

"9 al

ZIELONA 0$

WODA | DZWIEK

ROZBUDZENIE

rys. 27. PODZIAL ZIELONYCH SZLAKOW WG.
TEMATU PRZEWODNIEGO




ZABUDOWANIA

TERENY ZIELENI

SZLAK JEDNOTOROWY

SZLAK WIELOTOROWY

rys. 28. PODZIAL ZIELONYCH SZLAKOW WG.
LICZBY TOROW SZLAKU
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2.3. PARK LINEARNY STRUMIEN JUNIKOWSKI

lokalizacja: przy strumieniu

charakter: szlak naturalny

temat: miejsca pamieci

funkcje: srodowiskowe, komunikacyjne, sportowe, rekreacyjne, edukacyjne

funkcje dodatkowe: Park Swierczewo-Glinianki

potaczenia: Lubon - Swierczewo - Fabianowo - Kotowo — Gérczyn - Junikowo - Lawica

diugosé: 9 km

rodzaj nawierzchni: cegta klinkierowa, ziemia ubijana, kruszywo, pomosty, metalowe kraty / drewniane kladki

Planowana trasa jest Sciezkg pieszo - rowerowg biegngca scisle wzdtuz Strumienia Junikowskiego. Rozpoczyna sie przy rzece Warcie w Luboniu, przechodzgc
przez Wzgoérze Papieskie, zespdt stawdw w obrebie szacht poznanskich, wzdtuz cmentarza Junikowo, zahaczajgc o skraj Lasku Marcelinskiego i docierajgc
na osiedla tawica.

Park linearny planowany jest jako zielony szlak o naturalnym charakterze, tgczacy ochrone cieku z funkcja rekreacyjng i edukacyjna. Przestrzenie
zalesien i gk otaczajgcych strumien powinny pozostac jak najmniej zmienione, uzupetnione o trasy dla uzytkownikéw pieszych i rowerowych, matg architekture,
os$wietlenie oraz materiaty informacyjne formg dostosowane do lokalnych uwarunkowan. Odcinki zdegradowane, na przykiad rejon Lubonia, nalezy
zrenaturyzowac, uporzgdkowac i zagospodarowac, aby stworzy¢ spojny obszar parkowy, ktérego gtdéwnymi celami bedg troska o ekosystem wodny i dogodny
system komunikacyjny.

Tematem przewodnim parku sg ,miejsca pamieci’. Hasto odnosi sie do uswiadamiania uzytkownikom znaczenia obszaru i budujgcych go elementow,
a takze przemian dokonujgcych sie w przestrzeni, w ktérej zlokalizowana jest trasa parkowa. Lokalizacje takie jak dawny Lubon, Cmentarz Junikowski, Muzeum
Martyrologiczne, cegielnie, a nawet Wzgorze Papieskie stanowig o ludziach, historii, i kulturze, co miesci sie w tradycyjnym rozumieniu upamietniania. Ideg
parku jest jednak réwniez zwrdcenie uwagi na dzieje krajobrazu, ktérego osnowg jest Strumien Junikowski. Zlewnia strumienia to miejsce uksztattowane
w okresie schytkowego plejstocenu oraz w holocenie, ktére pod wptywem dziatalnosci cztowieka doznato drastycznych zmian w zakresie stanu i jakosci wody,
rzezby terenu, gleb, topoklimatu, szaty roslinnej oraz swiata zwierzecego. Ciek od zamierzchtych czaséw ksztattowat réwniez kulture regionu, bedgc miejscem
eksploatacji surowcéw ceramicznych i rozwoju cegielnictwa.
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odcinek 1. Ozywienie strumienia

Park linearny rozpoczyna sie w Luboniu, nad
zakolem Warty, u ujscia Strumienia Junikowskiego
do rzeki. Przebiega w tym fragmencie w gesto
zabudowanym obszarze domoéw jednorodzinnych.

Trasa biegnie $cisle wzdtuz cieku. Poczatkowo
zlokalizowana jest na lewym brzegu, w miejscu
istniejgcej  sciezki  bedacej  przedtuzeniem
ulicy Jachtowej. Nastepnie krzyzuje sie
z ulicg 3 Maja i przechodzi obok boiska sportowego.
Ktadkadla pieszych naprzedtuzeniu ulicy Spadzistej
umozliwia przejscie na drugg strone strumienia.
Szlak ciggnie sie wzdtuz ulicy Strumykowej, potem
Narutowicza, dochodzac do toréw kolejowych
relacji Poznan - Lubon.

Dolina strumienia u ujscia jest otwarta,
w dalszej czedci porosnieta zakrzaczeniami.
W tym odcinku problemem sg dziko rosngce
drzewa i krzewy, a takze $mieci, ktére
w potgczeniu z potamanymi gateziami powodujg
podczas burz czeste spietrzenia oraz grozne
podnoszenie sie poziomu wody. Wtadze rozpoczety
regulacje najbardziej zanieczyszczonego - gruzem,
ztomem i innymi odpadami - odcinka strumienia od
ulicy Armii Poznan do wysokosci ulic Spadzistej
i Tuwima w 2014 roku. Prace sg stopniowo
kontynuowane przez  Wielkopolski  Zarzad
Melioraciji i Urzgdzen Wodnych. W zwigzku z bliskg
obecnoscig posesji domow jednorodzinnych,
dostep do strumienia jest utrudniony.

*kk

Nalezy zrenaturyzowaé doline strumienia,
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oczysci¢ ten fragment z wszelkich odpadow
i zaro$li utrudniajgcych komunikacje, aby zapewnic
bezpieczenstwo oraz  przywréci¢  naturalny
charakter przestrzeni.

Trasa pieszo - rowerowa powinna by¢ wykonana
z materiatu pozwalajgcego na infiltracje wody.

Nad torami kolejowymi konieczne jest zbudowanie
ktadki umozliwiajgcej przejscie na drugg strone.

Park Strumien Junikowski taczy sie
z inng realizacjg zaproponowang
w niniejszym projekcie - Parkiem linearnym

Nadwarcianskim. Ulicami Dagbrowskiego oraz
3 Maja mozna z kolei dotrze¢ na teren Debiny.

odcinek 2. Nowa aranzacja

Za torami kolejowymi znajduje sie waski
teren zieleni lezgcy miedzy ulicami Puszkina
i Streicha a Galerig Factory Poznan. Przestrzen
wokot galerii to stosunkowo duzy (ok. 125
x 160 m), pokryty zaroslami obszar. Za ulicg
Debieckg zlokalizowany jest teren sklepu
Biedronka, niewielki staw oraz prywatny plac. Po
prawej stronie cieku biegnie Autortrada Wolnosci.
Strumien otaczajg po obu stronach zabudowania
doméw jednorodzinnych. Ten etap konczy sie na
ulicy Zabikowskiej, za ktorg znajduje sie Wgorze
Papieskie.

*kk

W tym odcinku waski klin zzieleni powinien zostaé
zamieniony na strefe zielonego szlaku, a tereny
wokot galerii wigczone do projektu. Mozliwe jest tu

poszerzenie granic parku - szczegdlnie w korncowym
fragmencie, wprowadzenie dodatkowych funkciji
oraz stworzenie terenu zieleni urzadzonej.

Trasa w postaci prostej $Sciezki w obrebie
czystej przestrzeni z uporzgdkowang zielenig
poprowadzona bedzie  wzdluz  strumienia,
a nastepnie  poblizu stawu oraz Autostrady
Wolnosci. Tam trawiasty teren pozwala na
ominiecie tukiem terenu sklepu. Na tym odcinku
konieczne jest wprowadzenie oswietlenia, obiektow
matej architektury, a takze nowych nasadzen
odcinajgcych park od strefy ruchu samochodowego
oraz urozmaicajgcych przestrzen.

Ulice Powstancow Wielkopolskich oraz Debiecka
powinny by¢ wyposazone w bezpieczne przejscia
dla pieszych.

odcinek 3. Park na Wzgérzu Papieskim

Za ulicg Zabikowskg park linearny wchodzi na
teren Wzgdrza Papieskiego. Jest to wzniesienie
usypane podczas budowy poznanskiego odcinka
autostrady, w miejscu dawnego wysypiska $mieci.
Ma ono charakter nieatrakcyjnej ,4tysej gory”,
nielicznie obsadzonej drzewami.

Ze wzgorzem sgsiaduje Muzeum Martyrologiczne
w Zabikowie - dawny oboz hitlerowski, Wiezienie
Policji Bezpieczenstwa i Wychowawczy Obo6z Pracy
Poznan-Junikowo, gdzie kierowano oskarzane
przez Niemcéw osoby o dziatalno$¢ konspiracyjng
i naruszenie przepisow prawa. Wzgodrze Papieskie
graniczy z Autorstradg Wolnosci oraz osiedlami
blokéw mieszkalnych.
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*kk

W tym segmencie warto wpisa¢ caly obszar
Wzgérza Papieskiego w obreb parkowy nadajac
mu bardziej wyrazisty charakter. Zwigkszenie
liczby roslin, obiektéw matej architektury i alejek,
ulokowanie elementéw wodnych oraz miejsc
zabaw zdecydowanie polepszytoby odbior miejsca.
W obrebie pustej przestrzeni poprzecinanej ulicami
i autostradg zielona enklawa stanowitaby cenng
strefe przyrodniczo - rekreacyjng.

Sposrdéd obiektéw znajdujgcych sie w sgsiedztwie
duzym znaczeniem odznacza sie muzeum, ktére
powinno posiadaé wejscie zlokalizowane od strony
parku.

Istotnym problemem jest tu przeprowadzenie
zielonego szlaku na drugg strone autostrady.
Proponowane rozwigzanie to stworzenie szerokiego
przejscia o charakterze zielonego mostu.

odcinek 4. Szachty

Trasa parku wkracza w tym odcinku na obszar
Szacht poznanskich - zespotu ponad czterdziestu
antropogenicznych zbiornikow wodnych
powstatych po eksploatacji gliny na tym terenie.
Jest to teren zaréwno bogaty przyrodniczo, jak
i posiadajacy duze znaczenie kulturowe zwigzane
z tradycjami cegielnianymi. Na tym ogromnym
ogromnym - ponad 100 - hektarowym terenie - od
2014 roku trwajg sukcesywne prace polegajgce na
tworzeniu sciezek spacerowych meandrujgcych
wokét  stawdéw. Planowane jest usytuowanie
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20 - 25 metrowej wiezy widokowej na wschodnim
brzegu Stawu Edy, finansowanej z Budzetu
Obywatelskiego.

*kk

Park linearny ma stanowié¢ integralny element
Parku Swierczewo - Glinianki. Gtéwna
arteria zielonego szlaku uzupetniona bedzie
alternatywnymi  Sciezkami  pozwalajgcymi na
zwiedzanie obszernego terenu Szacht. Jej przebieg
planowany jest wzdtuz Strumienia Junikowskiego.

Poczatkowo, w postaci proponowanego
drewnianego  pomostu, przechodzi przez
wody Stawu Edy. Nastepnie biegnie miedzy
Stawami Nad  Strumykiem a Parkowym
oraz  wzdtuz brzegu Stawu Rozlanego
i Nowakowskiego. W dalszym etapie przecina
ulice Gtogowska i dociera do Stawow Kachlarskiego
oraz Beczkowskiego. Stad Alejg Wykopy dostac
sie mozna do zatozenia dworsko - parkowego na
Rudniczu, ktéry wraz z terenami poprzemystowymi
Rudnicze objety jest formg ochrony zabytkéw.
W koncowym fragmencie szlak parkowy biegnie
pomiedzy brzegiem Stawu Beczkowskiego
a Strumieniem Junikowskim docierajgc do torow
kolejowych i rownolegtej do nich ulicy Junikowskiej.

*k%k

Charakter trasy w tym odcinku powinien
nawigzywa¢ do dziedzictwa kulturowego
obszaru. Ze wzgledu na tradycje miejsca
- wydobywanie gliny oraz dawne cegielnie -
sugerowanym rozwigzaniem jest wykonanie
nawierzchni $ciezek z cegiet klinkierowych.

Réwniez obiekty matej architektury oraz tablice
informacyjne mogg posiadaé ceramiczne elementy.

W  obrebie
umieszczenie

akwenoéw  proponowane  jest

platform widokowo -
odpoczynkowych lokowanych na
stawach oraz wprowadzenie odcinkow
sciezek biegnacych nad poziomem
wody. Umozliwia one bezposredni kontakt
z zywiotem, poczucie otwartej przestrzeni, zmiane
charakteru trasy - a wiec nowe doswiadczenia
podczas podrozy.

Nad stawami Rozlanym oraz Nowakowskiego
planowane jest wprowadzenie wypozyczalni
todzi. Punkty postoju to platformy lokowane na
otwartej wodzie, bedgce przediuzeniem pieszych
pomostow.

Przekroczenie ulic Gtogowskiej i Junikowskiej
oraz linii kolejowej ponownie wymaga utworzenia
zielonych mostow.

odcinek 5. Wzdtuz strumienia

Ten segment parku znajduje sie w rejonie Junikowa,
pomiedzy torami kolejowymi relacji Poznan - Buk
a ulicg Grunwaldzka. Trasa kontynuuje swoj bieg
wzdtuz strumienia, ktéry podaza tutaj plaska,
okresowo zalewang doling, réwnolegle do ulicy
Wieruszowskie;.

Od zachodniej strony strumienia znajduje sie
duzy teren z budynkami produkcyjnymi, bazami
i sktadami, od wschodniej zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, a takze Liceum Plastyczne im.
P. Potworowskiego, Kosciét sw. Andrzeja Boboli



rys. 29, 30. SZKICE TRAS PARKOWYCH NA OBSZARZE POZNANSKICH GLINIANEK - opracowanie wiasne
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POMOSTY

Sciezki piesze w postaci pomostéw uzywane sg w miejscach podmoktych i zalewanych, gdzie nie sprawdzg sie nawierzchnie w formie ktadek. Typowa lokalizacja
to szlak przecinajgcy teren porosniety patkg wodng, trzcing oraz miejsca ze zmiennym poziomem wody gruntowej. Réznica miedzy pomostem a ktadkg jest taka,
ze nawierzchnia pomostu podparta jest na listwach lezgcych prostopadte do kierunku szlaku, a cata struktura wspierana jest przez stupki zakotwiczone na dnie
przecietna ktadka nie przekracza 30 cm wysokosci,
podczas gdy pomost moze siega¢ od 60 do 90 cm ponad poziom wody lub terenu - przypomina niski, wydtuzony most. Jesli trasa przechodzi przez obszar
z wahajgcym sie poziomem wody, podpory powinny by¢ osadzone gteboko w podtozu lub umocowane w betonie. Pomosty to z reguty znaczgce i dtugo terminowe
inwestycje lokowane na obszarach podmokitych, stgd tez wymagane sg dla nich okreslone standardy projektowe, ktére pozwalajg na bezpieczenstwo i dostep
dla wszystkich uzytkownikéw, rowniez osob poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich. Pomost powinien by¢ wyposazony po bokach w listwy chronigce przed
upadkiem do wody, kiedy nawierzchnia jest Sliska z powodu deszczu lub lodu. Zwieksza ona réwniez bezpieczenstwo osdb poruszajgcych sie na wézkach.

mokradta - pomosty nie spoczywajg na progach w postaci ktéd. Kolejng réznica jest wysokos¢ konstrukgji -

W zalezno$ci od sytuacji (opcjonalnie) mozna zamontowac rowniez porecze.

teren miejski
teren wiejski

teren potdziki
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rys. 32. KLADKA - opracowanie wtasne

KLADKI

Ktadki to efektywny sposéb na tworzenie utwardzonego szlaku na bagnach,
trzesawiskach lub zadrzewionych mokradtach. Nawierzchnia najczesciej
zimpregnowanego drewna wyniesiona jest niewiele ponad poziom terenu, ktérego
nie mozna lub nie chcemy osuszyé. Deskowanie uktadane jest réwnolegle do
kierunku szlaku i przymocowane duzymi gwozdziami do struktury wspierajgce;j
- progow, ktére spoczywajg bezposrednio na wilgotnej ziemi.

Kladki sg rekomendowane tam, gdzie szlak planowany jest w podmoktym
obszarze oraz tam, gdzie spacer bezposrednio po terenie moze niszczy¢ lokalny
ekosystem.

Dtugos¢ konstrukgji jest zréznicowana i zalezy od potrzeb - gtéwnie wielkosci
zalanego terenu.

Trasa jest z reguty budowana w postaci 200 - 300 cm odcinkéw, gdzie odlegtosé
od zakonczenia jednego segmentu do poczgtku drugiego nie wynosi wiecej niz
15 cm.

Jesli uzywane sg impregnowane deski, ich kohce z reguty spoczywajg na
legarach, czesto bez przerwy miedzy kolejnymi odcinkami. W tej sytuacji, jeden
legar umieszczony jest w miejscu tgczenia sie dwoch zestawow desek. Z uwagi
na to, ze deski sg bardziej podatne na zmiane ksztattéw, moze by¢ potrzebny
dodatkowy legar na srodku. Niekiedy uzywa sie dodatkowych przektadek miedzy
deskowaniem a podporami.

W obszarach podatnych na zalewanie, np. wzdtuz strumieni, takie rozwigzanie
nie jest polecane, poniewaz nawierzchnia moze zmienia¢ pozycje lub zostac
catkowicie przemieszczona. W takich miejscach nalezy rozwazy¢ zaplanowanie
trasy w innym miejscu lub uzycie $ciezki w formie pomostu, ktoéry jest konstrukcja
dostosowang do wiekszej ilosci wody w terenie.

Alternatywng opcjg sg stalowe kratownice - wytrzymate i odporne na dziatanie
wody oraz niszczenie mechaniczne.

65



oraz klika niewielkich zaktadéw produkcyjnych.
Sciste sagsiedztwo strumienia to przestrzen
nieuzytkow - geste, niedostepne zaros$la oraz pniaki
pozostate po wycince drzew. Szlak przecinajg
uliczki Misnienska i Wieruszowska. Na krotkim
odcinku przy ulicy Wieruszowskiej usytuowany
jest parking samochodowy pokryty betonowymi,
azurowymi ptytami.

*kk

Teren nieuzytkéw w tym fragmencie z powodzeniem
moze zostaC przeksztatcony na strefe parkowa.
Zmiana charakteru obszaru pokrytego zaniedbang
szatg roslinng w strefe zieleni o przyjaznym
charakterze oraz likwidacja betonowego parkingu
zapewni dostep do wody, podniesienie walorow
krajobrazowych okolic, a takze stworzy nowg
przestrzenh rekreacji dla okolicznych mieszkancéw
i uzytkownikéw zielonego szlaku.

Przejscie na drugg strone ulicy Grunwaldzkiej
planowane jest za pomocg przejs¢ dla pieszych
w rejonie skrzyzowania z ulicg Cmentarna.

odcinek 6. Przy cmentarzu

Ten odcinek parku biegnie wzdtuz ulicy Cmentarnej
i terenu Cmentarza Junikowo. Od wschodu
graniczy z osiedlem doméw jednorodzinnych.
Jest to ogromny, czesciowo zadrzewiony obszar
- szczegolnie gesty klin zieleni otacza doline
strumienia. W niektérych miejscach pojawiajg sie
otwarte polany.

W  narozniku skrzyzowania ulic Cmentarnej
i Grunwaldzkiej miesci sie niewielki fragment
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nieuzytku, ktéry mozna przeznaczy¢ pod park.
W tym miejscu znajduje sie krotki, nagle urywajgcy
sie fragment Sciezki rowerowej.

Nastepnie, na wysokosci ulicy Rzepinskiej,
nastepuje silne zwezenie trasy spowodowane
bliskg obecnoscig zabudowy jednorodzinnej.
Na dtugosci 130 metréw park musi zostac
.Skompresowany” do szerokosci chodnika
znajdujgcego sie pod ogrodzeniem cmentarza.

Po tym waskim fragmencie obszar dostepny pod
greenway zwieksza sie do szerokosci 170 metrow
w poczgtkowym etapie oraz 270 metrow
W najszerszym miejscu.

W dalszej czesci, na wysokosci ulicy Adamanisa,
znajduje sie parking dla odwiedzajgcych cmentarz,
a za nim niewielki zaktad kamieniarski.

*k%k

Proponowane dziatania w tym odcinku to
selekcyjna wycinka zieleni z zachowaniem
le$nego klina wzdtuz strumienia, nowe nasadzenia
drzew, krzewéw i bylin dopasowanych do
siedliska, wprowadzenie wzdtuz ulicy Cmentarnej
urzadzen podczyszczajacych wody opadowe
za pomocg nasadzen roslinnych, a takze placéw
do odpoczynku, matej architektury, tablic
informacyjnych i punktéw edukacyjnych.

Konieczna jest wymiana chodnika w miejscu
przewezenia trasy. Sugerowane jest takze
wypetnienie przestrzeni miedzy drzewami ulicznymi
trejazowymi konstrukcjiami porosnietymi pngczami.
Rozwigzanie takie oddzieli uzytkownikéw parku od
ulicy, a zarazem nie zajmie cennego na tym etapie

miejsca.

Konieczne jest réwniez wpisanie istniejgcego
parkingu w strefe parku. Jego rearanzacja
obejmowa¢ powinna zamiane nawierzchni
zasfaltowejnawodoprzepuszczalng, wprowadzenie
krajobrazowych urzadzen  zréwnowazonego
gospodarowania wodg opadowg oraz ostoniecie
miejsc parkingowych drzewami dajgcych cien
i bariere wizualng.

odcinek 7. Zielona edukacja

Trasa parku wchodzi w tym odcinku na teren
duzej otwartej polany poprzerastanej drzewami,
ktéra sagsiaduje z Laskiem Marcelinskim -
lasem  komunalnym  bedgcym  popularnym
miejscem rekreacyjnym mieszkancow Poznania,
posiadajgcym liczne szlaki spacerowe, rowerowe
i konne. Strumien biegnie tutaj w linii prostej az
do Osiedla tawica. W rejonie ulic Cmentarnej,
Owczej, Kiemliczéw i Hrynakowskiego jego
wody rozlewajg sie na duzym terenie powodujgc
okresowe podtopienia istniejgcego tutaj torfowiska
przejsciowego.

*kk

Celem jest tu pozostawienie naturalnego
charakteru otoczenia, wpisujagc w nie trasy

parkowe. Powinny mie¢ one nawierzchnie
umozliwiajgcg przesigkanie wody opadowej
a zarazem umozliwiajgce uzytkownikom

spacerowanie lub  jezdzenie po  czesto
podmokiym terenie. W miejscach najczesciej
zalewanych, rozwigzaniem mogg by¢ sSciezki
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z metalowych krat, blach lub drewnianych
kitadek wyniesionych ponad poziom terenu.
Moga one, poza rolg komunikacyjng, funkcjonowac
jako trasa edukacyjna. Gatunki flory i fauny
charakterystyczne dla obszaru mogtyby zostac
przedstawione w postaci obryséw z opisami
wycinanych w  metalowych  nawierzchniach
badz barierkach, lub tez wygrawerowanych na
drewnianych deskach.

odcinek 8. Skwer na tawicy

Ostatni etap konhczy sie na terenie osiedla
tawica, ktére charakteryzuje sie intensywnym
zagospodarowaniem przez budownictwo
jednorodzinne. Od zachodu otaczajg je wielkie
potacie Pracowniczych Ogrodéw Dziatkowych -
najwiekszego tego typu kompleksu w miescie.
Na poétnocy znajduje sie Port lotniczy tawica
oraz samochodowy Tor Poznan. Trasa konczy
sie na polanie miedzy ulicami Perzycka, Gtowickg
i Owcza.

*kk

Proponowanym  zakonczeniem  parku  jest
stworzenie niewielkiego skweru z placem,
stanowigcego miejsce  wypoczynku, zabaw
i spotkan mieszkancow osiedla oraz uzytkownikow
parku. Przestrzen otoczona przez zabudowe
domkow jednorodzinnych powinna by¢
wyposazona w siedziska, oswietlenie, ozdobne
nasadzenia, elementy wodne nawigzujgce do
obecnosci Strumienia Junikowskiego, miejsca gier
(szachy, tenis stotowy) oraz tablice informacyjne.
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PLANSZA 5. WAZNE MIEJSCA W SASIEDZTWIE PARKU STRUMIEN JUNIKOWSKI

ZABYTKI | HISTORYCZNE

ZALOZENIA ARCHITEKTONICZNE SZKOLY I UCZELNIE

Koscloty

OBIEKTY SPORTOWE

MIEJSCA PAMIECI ZAKRES PARKU LINEARNEGO
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BUDYNKI

TERENY ZIELENI

WODY POWIERZCHNIOWE

ZAKRES OPRACOWANIA
| PRZEBIEG TRASY

ZABIKOWSKA |

PLANSZA 6. PARK STRUMIEN JUNIKOWSKI NA TLE SYSTEMU KOMUNIKACJI
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2.4. PARK LINEARNY MORASKO - STRZESZYN

lokalizacja: przy strumieniu, przy torach kolejowych

charakter: naturalny szlak podmiejski

temat: woda i dzwiek

funkcje: komunikacyjne, edukacyjne, rekreacyjne, ochrona elementéw naturalnych

funkcje dodatkowe: brak

potaczenia: Naramowice (zakole Warty) - Umultowo - Morasko (kampus, Rezerwat Meteoryt Morasko) - Suchy Las
- Podolany - Strzeszyn (Stawy Strzeszynskie)

dlugosé: 14 km

rodzaj nawierzchni: tereny podtapiane - drewniane lub metalowe podesty, tereny lesne - Hansegrand,

drogi w koronach drzew, tereny otwarte - mineralno - zywiczne z obrzezeniem z kruszyw luminescencyjnych

Park linearny zaczyna sie przy zakolu Warty na wysokosci miejscowosci Czerwonak. Jest to odbicie od parku ciggngcego sie wzdtuz rzeki. Trasa biegnie wzdtuz
Strumienia Rézanego i toréw obwodnicy kolejowej Poznania (linia kolejowa Zieliniec - Kiekrz). Za Kampusem UAM rozwidla sie na dwie trasy - jedna prowadzi
do terendw lesnych Strzeszyna z dalszg mozliwoscig kontynuowania trasy po istniejgcych drogach do Kiekrza, druga dociera do Lasu Sucholeskiego, w obrebie
ktérego znajduje sie Rezerwat Przyrody Meteoryt Morasko.

Ze wzgledu na to, ze park linearny przebiega po trudniejszych do eksloracji terenach - zalewowych, leSnych, miedzy zakrzaczeniami, oraz waskich terenach
przykolejowych, gléwne jego przeznaczenie planowane jest dla uzytkownikow pieszych, wykluczajgc na niektérych odcinkach trasy dla rowerzystéw.

Dodatkowo, z powodu charakteru otoczenia i zapewnienia bezpieczenstwa, szlak powinien by¢ przeznaczony do uzytkowania za dnia. Liczne waskie,
zacienione fragmenty mogg stac sie potencjalnymi miejscami napasci, lub tez stwarza¢ poczucie zagrozenia. Stad tez nieplanowane jest oswietlenie szlaku,
ktére mogtoby stanowic iluzoryczne zapewnienie bezpieczenstwa. Dla uzytkownikow chcacych skorzysta¢ z trasy nocg, zaproponowano delikatne punkty
i linie Swietlne, wskazujgce droge i pozwalajace na orientacje w terenie. W kluczowych punktach trasy, tablice informacyjne powinny informowaé¢ o sposobie
zagospodarowania parku.

Na terenach zagrozonych zalewaniem, szlak przybiera forme wyniesionych ponad poziom terenu podestéw. Meandrujgc pomiedzy stawamii zadrzewieniami,
nad bagnami i zalewanymi tgkami, umozliwia ochrone oraz dostep i obserwacje siedlisk. Wykorzystanie takiej nawierzchni pozwoli na odkrywanie niedostepnych
lub trudno dostepnych terendw, dojscie jak najblizej wodnych elementéw krajobrazu i zdobycie niespotykanych doznan w bliskim kontakcie z naturg.
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Ktadka moze by¢ wykonana z drewna debowego,
nawigzujgc do laséw grgdowych porastajgcych te
okolice. Innym rozwigzaniem jest nawierzchnia
z azurowego metalu - odnoszgca sie do
.kosmicznego” charakteru okolicy -  kraterow
i meteorytéw zelaznych, a takze toréw kolejowych,
wzdiuz ktérych biegnie park. Kftadka powinna
ciggng¢ sie az do rezerwatu. W miejscach,
gdzie jest to mozliwe, a wiec na rozleglejszych
przestrzeniach, pomost powinien rozszerza¢ sie
tworzgc miejsca przystankowe w postaci platform
Z umiejscowionymi na nich tawkami, stotami
i zadaszeniami.

Dynamiczne  poprowadzenie trasy  wzdtuz
strumienia stworzy droge z serig kontrastowych
wnetrz krajobrazowych - od gestych, intymnych
wnetrz lesnych, przez rozlegte tgkowe potacie, po
uktady wodne.

Drogabiegnaca od rozwidlenia w strone Strzeszyna,
gdzie tereny nie sg juz narazone na zalewanie, nie
musi by¢ wyniesiona ponad poziom gruntu, lecz
dla uzyskania spéjnosci powinna zosta¢ wykonana
z analogicznego materiatu.

Tematem przewodnim pierwszego odcinka parku
linearnego bedzie woda i dzwiek. Ze wzgledu na
to, ze potowa trasy ciggnie sie wzdtuz Strumienia
Rézanego, przebiega przez zalewane i podmokie
tereny oraz tgczy tereny rzeki z obszarem jezior,
temat wody narzuca sie samoistnie. Wprowadzenie
strefy dzwiekowej pozwoli na dodatkowe wrazenia
akustyczne. Liczne badania dowodza, ze dZzwigki
zwigzane z wodg dziatajg relaksujgco, sag
najwyzej oceniane przez odbiorcow. Usytuowanie
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wzdtuz drogi i w punktach postojowych instalacji
akustycznych aktywowanych woda stworzy
,Cigg muzyczny” o zréznicowanej tonacji, barwie,
zmieniajgcy sie w czasie i przy roznych warunkach
pogodowych. Instalacje bedg dziata¢ samoistnie,
bez udziatu ludzi, jak i bedg formg instrumentéw
uruchamianych przez odwiedzajgcych.

Proponowane rozwigzania to:

e Zakopane w ziemi ceramiczne ,dzbany”
nawigzujgce do japonskich ogrodowych
urzgdzen ozdobnych i muzycznych o nazwie
Suikinkutsu. ldea polega na padaniu kropel
wody sgczgcych sie z utozonych wokét
kamieni czy ozdobnych mis do $rodka przez
niewielki otwér na szczycie dzbana. Krople
uderzajgc o lustro wody wewnagtrz pojemnika
powodujg przyjemny dzwiek przypominajgcy
brzmienie dzwonu lub instrumentu strunowego.
Umieszczone pod ziemig dzbany réznej
wielkosci stworzg niespodziewany, nie nachalny,
delikatny efekt akustyczny. Rozbrzmiewajgce
dzwieki dochodzi¢ bedg do uszu pieszych
z réznych stron. Dzbany mogag by¢ umieszczone
po bokach drogi i przystankéw, w otoczeniu
rynien i kamieni a takze bezposrednio pod
samg $ciezkg, gdzie krople dostawac sie bedg
szczelinami w nawierzchni.

o Bebny deszczowe - rozstawione pod drzewami
bebny réznych rozmiaréw, na ktére pada woda
deszczowa.

o Efekt deszczu padajacego na zadaszenie
miejsc przystankowych - krople padajgce
na naciggnieta membrane stanowigcg ostone

w czasie opadow. Rozwigzanie to spowoduje
wzmochienie doznan i efektéw dzwiekowych
podczas burzy.

Urzadzenia dziatajace na zasadzenie shishi
odoshi - japonskich bambusowych fontann
wydajgcych dzwieki pod wptywem napetniania
sie wodg. Rozstawione rzedowo urzgdzenia
réznych rozmiaréw, potgczone z systemem
rynien rozprowadzajgcych wode po terenie,
bedg wydawaty rytmiczne odgtosy stukajgc
o kamienie.

Sciezki dzwiekowe - dziatajgce niczym
dzwony - skonstruowane z ptyt mocowanych za
pomoca sprezyny do podstawy. Nawierzchnia
pod naciskiem obniza sie i uderza w metalowe
tafle roznej dtugosci, dzieki czemu kazdy krok
powoduje powstanie dzwigku innej wysokosci.

Instrumenty zasilane woda, np.
hydraulophone - wodny tonalny instrument
muzyczny - dzwiek jest wydobywany poprzez
bezposredni kontakt ptynu z palcami gracza.
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rys. 33 - 39. PROPOZYCJE INSTALACJI AKUSTYCZNYCH

AKTYWOWANYCH WODA DLA PARKU MORASKO - STRZESZYN

metalowe tarcze - zadasznia - efekt bebnow

zakopane w ziemi ceramiczne dzbany Suikinkutsu

bebny deszczowe
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odcinek 1. Nadwarcianskie pola

W poczagtkowym etapie park przebiega przez
taki otoczone lasem sosnowym i terenami
uzytkowanymi rolniczo lub odtogowanymi. Jest to
rejon wystepowania oczek i zbiornikéw wodnych,
miejsce doptywu Strumienia Rézanego do rzeki
Warty. To  strefa bezposredniego zagrozenia
powodzig wody 100 — letniej (1%). Teren ten to
takze obszar bytego uzytku ekologicznego Rézany
Mtyn, ktéry taczyt doling Warty z obszarami laséw
i zabagnien potozonych na terenie bylego Zespotu
Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Morasko”.

Pierwszy odcinek parku zaczyna sie przy zakolu
Warty, w miejscu ujscia do niej Rézanego
Potoku. To tereny bytego uzytku ekologicznego
,R6zany Miyn’, podmokiych tgk i rozlewisk,
awdalszejczesci-blizejnasypukolejowego-terenow
odtogowanych. Znajdujg sie tu budynki mieszkalne
i gospodarcze. Obszar przecinajg piaszczyste
Sciezki. Zlokalizowanych jest tu tez kilka stawdw.
Pierwszy potozony jest bezposrednio przy Warcie
i terenie leSnym, dwa inne petnig funkcje hodowlana.
Wszystkie majg niewielkg powierzchnie (kazdy
niewiele ponad 0,6 ha) i nieznaczng gtebokosé
(maksymalnie okoto 1,8 m). Stawy te sg zbiornikami
zaporowymi posiadajgcymi sprawne urzgdzenia
pietrzgce.

Strumien Rozany, okreslany tez jako R6zany Potok,
to lewobrzezny doptyw Warty. Rozpoczyna swdj
bieg w Rezerwacie ,Morasko”, przeptywa przez
potnocng czes¢ miasta a nastepnie doptywa do
ul. Rubiez i uzytku ekologicznego ,Rézany Mtyn”.

Ten fragment konczy sie w punkcie zbiegu trakc;ji
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kolejowej i ulicy Rubiez.

*kk

Trasa biegnie wzdtuz strumienia, omijajac
stawy i rozlewiska rzeki. Z powodu podmokiego
lub zalanego charakteru terendéw - gtéwnie

sgsiadujgcych z brzegami Strumienia Rézanego
- Sciezka, ktéra musi mie¢ forme wyniesionego
ponad poziom gruntu pomostu. Charakter
przestrzeni powinien pozostac¢ niezmieniony.

odcinek 2. Droga przez las

Odcinek rozpoczyna sie przy zbiegu torow
kolejowych i ul. Rubiez bedacej granicg dawnego
uzytku ekologicznego ,Roézany Miyn”. Przy ulicy
rozpoczyna sie niewielki kompleks lesny otaczajgcy
Strumien Roézany. Lasek charakteryzuje mocne
zageszczenie drzew i zabagnione stanowiska.

Sciezka biegnie wzdluz strumienia, toréw
kolejowych i ulicy Bozydara. Fragment ten konczy
sie na ul. Naramowickiej, ktéra podobnie jak tory,
umieszczona jest na nasypie.

Na poéthoc od toréw kolejowych znajduje sie
osiedle Umultowo - historyczna wies, ktéra niegdys
byta wiasnoscig klasztoru Dominikandw i zostata
wigczona do Poznania w 1987 roku. Na potudnie
z kolei miesci sie osiedle Naramowice — rowniez
dawna wie$ o czytelnym uktadzie przestrzennym
z zatozeniem dworsko - parkowo - folwarcznym,
ktérg wigczono do granic miasta w 1925 roku. Na
terenie osiedla znajdziemy dwdr, stajnie, cieletnik,
stodote, spichlerz oraz park ze stawem, a takze
Osiedle Mate Naramowice - neomodernistyczne

osiedle mieszkaniowe wzorowane na
rozwigzaniach holenderskich.

*kk

W tym  segmencie planowane @ jest
wytyczenie traktu pieszego miedzy gesto
rosngcymi drzewami - przeprowadzenie
selektywnej wycinki na odcinku lesnym
oraz umiejscowienie tam pieszej kiadki.
Kierowa¢ sie ona bedzie tukiem w strone
nieuzytkbw potozonych blisko ul. Bozydara,
omijajgc najwieksze zageszczenie drzew,
a nastepnie powréci w poblize koryta
strumienia. Po jego przecieciu, Sciezka bedzie
kontynuowaé swdj bieg pomiedzy ciekiem
a torami kolejowymi.

Niewielkie, niezadrzewione potacie
wykorzysta¢ mozna na miejsca odpoczynku,
instalacje wodne i dzwiekowe w otoczeniu
faki kwietnej.

Z uwagi na zapewnienie bezpieczenstwa,
obszar  powinien pozostaC  wytgczony
zuzytkowanianocg.Zalecangformgrozjasnienia
sg instalacje z uzyciem rozproszonego,
kolorowego Swiatta, usytuowanego
w nawierzchni, pomiedzy drzewami, w runie
lesnym. Dzieki nienachalnej, oszczednej
iluminacji, miejsce zyska nowg jakosc¢, stworzy
aure, pozwoli na zaakcentowanie detalu, wytoni
z mroku faktury i ksztatty. Nie burzgc uroku nocy
bedzie wskazywac¢ wtasdciwy kierunek drogi.

Przekroczeniu ulicy Naramowickiej postuzy
przejscie w nasypie.
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odcinek 3. Przestrzenie edukaciji,

odpoczynku i rozrywki

Za ulicg Naramowickg zadrzewienia ulegajg
rozluznieniu. Teren az do ulic Krygowskiego
i Bronistawa ma charakter rozlegtej fgki porosniete;
drzewami i  krzewami,  skoncentrowanymi
wzdtuz strumienia. Sagsiaduje on bezposrednio
z budynkami kampusu UAM - Wydziatem Nauk
Geograficznych i Geologicznych, Instytutem
Geologii, ptywalnig, Studium  Wychowania
Fizycznego i Sportu oraz osiedlem domkéw
jednorodzinnch.

Przy Collegium Geologicum koto naukowe geologéw
UAM stworzyto Lapidarium - Muzeum Ziemi
funkcjonujgce na Swiezym powietrzu. Zgromadzone
sg tam obiekty kamienne prezentowane sg
w réznych dziatach: przyrodniczym, uzytkowym,
architektonicznym.

W oddaleniu od parku linearnego, za budynkami
kampusu, znajduje sie dalsza czes$¢ Osiedla
Umultowo, w tym Jezioro  Umultowskie
z usytuowanym przy nim zatozeniem dworskim,
pozostatosciami parku krajobrazowego z potowy
XIX w., alejg kasztanowg i budynkami folwarku.

Po drugiej stronie toréw kolejowych znajdujg sie
osiedle domow jedno- i wielorodzinnych, Cmentarz
parafii Matki Bozej Czestochowskiej oraz Las
Pigtkowski.

Ten odcinek parku
Umultowskie;.

konczy sie przy ulicy

78

Zaplanowana trasa kontynuuje swoj bieg wzdtuz
strumienia, przecinajac ul. Krygowskiego.

Obszerny teren przed kampusem pozwala
nie tylko na wytyczenie $ciezki pieszej, ale
takze na stworzenie przestrzeni edukaciji,
odpoczynku i rozrywki dla odwiedzajgcych
oraz studentdw. Proponowane rozwigzanie
dla tej strefy to uformowanie trenu na ksztatt
amfiteatru z drewna, kamienia i metalu. Mogtyby
odbywa¢ sie w nim plenerowe konferencje,
wyktady, koncerty i pokazy, by¢ wyswietlane
projekcje filmowe i prezentacje. W terenie
planowane sg réwniez punkty wypoczynkowe
w formie niewielkich kolistych placéw, ktérym
towarzyszyc¢ bedg instalacje wodne i dzwiekowe,
wodne instrumenty muzyczne oraz tablice
informacyjne opisujgce walory przyrodnicze
i kulturowe okolicy (obszary przyrodnicze chronione,
uktady urbanistyczne, pobliskie zabytki).

Zaaranzowanie terenu wokdt polegatoby na
oczyszczeniu go z zaros$li, wprowadzeniu tgk
kwietnych i ozdobnych nasadzeh krzewow i bylin.

Ze wzgledu na bliskos¢ kampusu i rekreacyjny
charakter tego fragmentu parku, nalezy umiescié
w nim oswietlenie - lampy rozjasniajgce
najwazniejsze miejsca oraz dodatkowo punktowe
instalacje osadzone w krajobrazie, tworzgce rodzaj
parku iluminaciji.

Konieczne jest zainstalowanie tablicy informujgcej
pieszych o pobliskim Lapidarium oraz wytyczenie
bocznej drogi prowadzgcej do miejsca ekspozycji.

Nalezy potaczyé park z osiedlem mieszkalnym

za pomoca ktadki pieszej nad torami kolejowymi
oraz wytyczy¢é dodatkowe Sciezki prowadzace na
cmentarz i do Lasu Pigtkowskiego.

Przejscie przez ulice Dziegielowg planowane
jest w formie szerokiego przejscia dla pieszych
o podniesionym stopniu bezpieczenstwa.

Po przekroczeniu ulicy Krygowskiego, park
wkracza¢ bedzie ponownie na teren lasu. Ze
wzgledu na naturalny, atrakcyjny wizualnie
charakter - aranzacja otoczenia w tym miejscu
nie jest konieczna. Proponowane rozwigzanie
dla tego krétkiego odcinka to stworzenie
meandrujacej trasy pieszej na wysokosci
koron drzew - kfadki umieszczonej od kilku do
kilkunastu metrow ponad poziomem podtoza. Takie
rozwigzanie uatrakcyjnitoby trase - wprowadzito
punkty widokowe na malowniczg okolice
stawow i laséw. Wyniesiona droga omijatoby
gorg ulice Umultowskg, ktéra konczy ten etap
parku i funkcjonuje tutaj jako piaszczysta droga
o niewielkim stopniu natezenia ruchu. Schodzitaby
na poziom gruntu niedaleko polany przy stawie na
kampusie.

odcinek 4. Strefa rozwoju umystowego

Odcinek parku ulokowany jest miedzy ulicami
Umultowskg i Nad Roézanym Potokiem, za
ktérg nastepuje rozwidlenie tras. Jest to teren
niezagospodarowanych fgk i nieuzytkdow lezgcych
miedzy budynkami Kampusu UAM a torami
kolejowymi.

Z parkiem graniczy kompleks uniwersytecki



PLANSZA 8. KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA DLA PARKU MORASKO STRZESZYN
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PLANSZA 9. PARK MORASKO - STRZESZYN NA TLE PODZIALOW ADMINISTRACYJNYCH

BUDYNKI
TERENY ZIELENI . ZAKRES OPRACOWANIA | PRZEBIEG TRASY
WODY POWIERZCHNIOWE OSIEDLA ADMINISTRACYINE
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z budynkami Wydziatu Matematyki i Informatyki,
Biologii, Chemii, Fizyki, Wydziatu Historycznego,
Nauk Politycznych i Dziennikarstwa oraz
Wielkopolskiego  Centrum  Zaawansowanych
Technologii i Centrum Nanobiomedycznego.
Zaraz za ul. Umultowskg znajduje sie polana
przy stawie i Archiwum Uniwersyteckim. Jest
to zagospodarowana przestrzen ze $ciezkami,
drzewkami i wyeksponowanym gtazem
o charakterze pomnika.

Za kampusem rozcigga sie teren Moraska -
peryferyjnej dzielnicy Poznania, dawnej wsi
znanej od 1388 roku. Jest to do$¢ duzy, ale
stabo zabudowany teren. Po dawnej wsi pozostat
czytelny uktad przestrzenny z zalozeniem
patacowo - dworsko - folwarcznym. Obejmuje m.in.
zabudowania wiejskie, kosciot katolicki pw. $w.
Jana Chrzciciela i kosciot pw. sw. Trojcy, zatozenie
rezydencjonalne ze starym dworem pochodzgce
z 1786 r., zakonem ss. Misjonarek Chrystusa
Kréla, nowym dworem-willg powstatymi w 1857
roku, wraz z parkiem dworskim i alejg klonowg
z XVIII/XIX wieku wraz z obszarem pofolwarcznym
z zachowanym nielicznymi budynkami. Znajduje
sie tam réwniez zabudowa zagrodowa przy
ulicy Rumiankowej oraz kapliczka i lesniczéwka
przy ulicy Lewandowskiego. Przy osiedlu Huby
Moraskie funkcjonuje rekreacyjna stadnina koni.
Zabudowania otoczone sg rozlegtymi pofaciami
pol uprawnych poprzecinanymi zadrzewieniami
srodpolnymi. Sam kampus otoczony jest od
potnocy i wschodu lasem i pasami zadrzewien.

Teren po drugiej stronie toréw i ulicy Strézynskiego
zajmujg osiedla pigtkowskie - Jana Il Sobieskiego
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i Stefana Batorego.

Na wysokosci ulicy Szeligowskiego przewidywane
jest potgczenie trasy z parkiem liniowym przy trasie
PST.

*kk

Poza trasg parkowa, proponowane rozwigzania dla
terenu, aktywizujgce odwiedzajgcych i studentow,
to:

e nowe nasadzenia drzew na nieuzytkach
- dajgce cieh, wzbogacajgce wizualnie,
rozdzielajgce poszczegolne strefy;

e urzadzenia zrébwnowazonego
gospodarowania wodami opadowymi -
niecki, muldy i kanaty porosniete roslinno$cig
wilgociolubng, zbierajgce wode z terenu
kampusu i przetrzymujgce retencjonujgce lub
oddajgce jg do strumienia.

e przestrzenie rekreacji - stoty do ping ponga,
lezaki, hamaki, lezanki z zainstalowanymi
stuchawkamido stuchaniamuzykiiaudiobookow;
urzgdzenia do ¢éwiczenh fizycznych;

o strefa rozwoju umystowego - szachy
instalowane w gruncie, stoty z grami
planszowymi; kostka Rubika, Wieza Hanoi,
puzzle ptaszczyznowe i przestrzenne oraz inne
tamigtéwki logiczne zrobione w makroskali.

Ostatni krotki odcinek, przed ul. Nad Roézanym
Potokiem stanowi problematyczne miejsce.
Dostepny jest tu jedynie wagski pas pomiedzy
torami, a domami jednorodzinnymi porosniety
drzewami i zagospodarowany przez mieszkancow

na mate ogrodki uprawowe. Nalezy zlikwidowac
dziatki oraz poprowadzi¢ w ich miejscu Sciezke.

odcinek 5. Rozwidlenie tras
Park w tym fragmencie rozwidla sie na dwie trasy.

Pierwsza odnoga - krétsza - poprowadzona bedzie
w strone Rezerwatu Meteoryt Morasko, przez
tereny rolnicze, ktoére sgsiadujg z dziatkami domow
jednorodzinnych.

Druga odnoga - diuzsza - biec bedzie dalej wzdtuz
torow kolejowych az do terenéw Strzeszyna. Po
potnocnej stronie toréw znajdujg sie pola uprawne
oraz osiedla zabudowy jednorodzinnej wsi Suchy
Las. Na potudniu zlokalizowane jest Osiedle Jana
Il Sobieskiego oraz Osiedle Marysienki. Ten etap
trasy konczy sie na wiadukcie Gabriela Narutowicza
znajdujgcym sie w ciggu ul. Obornickiej.

*kk

Sciezka prowadzaca do rezerwatu biec bedzie
réwnolegle do Strumienia Rézanego i ulicy
Deszczowej - nieutwardzonej drogi przecinajgcej
tereny rolnicze. Obecnie miedzy nimi funkcjonuje
niezagospodarowany pas szerokosci okoto 50
metrow, sgsiadujgcy ze swobodnie rosngcg linig
drzew po prawej stronie strumienia.

Planowane jest tu utrzymanie naturalnego
charakteru miejsca z niewielkimi udogodnieniami
dla uzytkownikow. Trasa parkowa powinna
funkcjonowac jako utwardzona, ziemna $ciezka,
oddzielona od ulicy swobodnie posadzonymi,
niskimi  krzewami. Siatka pomniejszych drdog
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w terenie otoczona tgkg kwietng prowadzi¢ bedzie
do kilku miejsc odpoczynku sktadajgcych sie
z taw w postaci diugich kiéd drewna. Konieczne
jest wprowadzenie oswietlenia, najlepiej w postaci
niskich lamp sytuowanych bezposrednio przy
drogach, w celu podkreslenia ich biegu, a nocg
- stworzenia w terenie przestrzennego rysunku.
Ciekawym rozwigzaniem bedzie rowniez punktowe
oswietlenie pojedynczych drzew od dotu, w celu
nadania przestrzennosci, wydobycia ksztattéw
i uwydatnienia naturalnych elementow.

Druga trasa, kierujgca sie w strone Strzeszyna,
na bardzo dtugim odcinku przebiega¢ bedzie
w miejscu istniejgcej, wydeptanej S$ciezki
sgsiadujgcej z torowiskiem kolejowym, ktére lezy
na granicy miasta Poznania.

Proponowanym rozwigzaniem w tym miejscu
jest mineralno - zywiczna droga parkowa
z obrzezeniem z dodatkiem luminescencyjnych
kruszyw zawierajgcych w swoim skfadzie
luminofory. Materiat taki $wieci w ciemnosci
bez uzycia energii elekirycznej. Cate zjawisko
opiera sie na zasadzie fotoluminescencji, a wiec
pochfaniania przez materiat energii  Swietlnej,
ktéra jest nastepnie emitowana w postaci swiatta
widzialnego. Przecietny efekt  efektywnego
Swiecenia’ materiatu to 12 godzin. Rozwigzanie
takie pozwoli na zapewnienie widocznosci drogi
w nocy oraz oszczednos$¢ energii elektrycznej,
ktéra musiataby zosta¢ uzyta na klasyczne
odwietlenie ciggu. Dodatkowym zadaniem jest
uporzagdkowanie terenu otaczajgcego oraz
wprowadzenie dodatkowej roslinnosci w liniowym
ufozeniu, na granicy trasy.
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odcinek 6. Pozytywne zmiany

Trasa nadal biegnie wzdtuz toréw, przechodzgc
pod wiaduktem Gabriela Narutowicza. Park na tym
etapie zajmuje wiekszg powierzchnie w miejscu
obecnego nieuzytku oraz niewielkiej strefy lesne;j.

Tory kolejowe oddzielajg wies Suchy Las od
poznanskiego osiedla administracyjnego Podolany.
Od potudnia bezposrednio przy torach znajdujg sie
tereny obiektéw produkcyjnych, baz i sktadow.

*k%k

W tym obszarze konieczne jest uporzgdkowanie
oraz wyréwnanie terenu - usuniecie zabudowan
tymczasowych, hatd ziemii piasku - oraz selektywna
wycinka zadrzewienia.

W celu odciecia sie od nieprzyjaznego otoczenia
baz i sktadow oraz torow kolejowych, nalezy po
obu stronach parku wprowadzi¢ geste nasadzenia
drzew oraz dodatkowo ekran akustyczny niwelujgcy
hatas pociggow.

Teren wymaga réwniez opracowania koncepcji
komunikacji, zaplanowania nowych nasadzen
oraz wprowadzenia elementéw matej architektury.

Koncowy fragment tego odcinka parku - po wyjsciu
z terenu le$nego, to 100 metrowa $ciezka przy ulicy
Sucholeskiej. W tym miejscu nie ma mozliwosci
wygospodarowania szerszego terenu pod park.

odcinek 7. Obszary bioréznorodnosci

Po krotkim, przyulicznym odcinku, park wkracza
na tereny, ktérych dotychczasowa funkcja zostanie
zmieniona na rekreacyjno - uzytkowg. Sg to kolejno:
ogrody dziatkowe ,ROD St. Strugarka” w rejonie ulic
Strzeszynskiej i Biskupinskiej, fragment nieuzytku
przy ulicy Biskupinskiej, na ktorym stopniowo
powstajg nowe budynki doméw jednorodzinnych,
ogrody dziatkowe ,ROD Cyryla Ratajskiego”
w rejonie ulic Koszalinskiej i Krajeneckiej oraz
»,ROD Armii Poznan” przy ulicy Koszalinskie;.

Park konczy swoj bieg w lasach Strzeszyna, gdzie
mozna kontynuowac trase istniejgcymi sciezkami
w strone Jeziora Strzeszynskiego oraz Jeziora
Kierskiego.

Strzeszyn to dawna wie$ szlachecka z 1388 r.,
ktéra zostata wtgczona do granic Poznania w 1940
r. Lokalne atrakcje to zatozenie dworskie przy ulicy
Biskupinskiej, sktadajgce sie z parku i zespotu
folwarcznego, kolonia mieszkaniowa pracownikéw
folwarcznych przy ulicy Biskupihskiej oraz gorzelnia
pochodzgca z konca XIX wieku, ktére nie sg objete
formg ochrony zabytkéw. Aleja debowo-jesionowa
przy ul. Jastrowskiej jest pomnikiem przyrody.
Park przebiega w obrebie przystanku kolejowego
Poznan Strzeszyn z 1910 roku, gdzie nie ostat sie
budynek stacyjny. Ulica Biskupinska jest miejscem
gdzie skupiona jest starsza zabudowa. Na osiedlu
dominuje budownictwo indywidualne, znajdujg sie
tu wolnostojgce domy jednorodzinne, wille, blizniaki
a takze szeregowce oraz bloki wielorodzinne.

*kk
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Tereny ogrodéw dziatkowych, ze wzgledu na
blisko$¢ otwartego, niezurbanizowanego, a wiec
i mniejzanieczyszczonego krajobrazu, mogag zosta¢
przeznaczone na ,,obszary bioréznorodnosci”.
W tym celu planowane jest ich przeksztatcenie na
ogrody miododajne, ktére bedg przeciwdziatac¢
zanikaniu owadoéw zapylajgcych (pszczét miodnych,
pszczét dzikich, trzmieli, motyli, muchéwek) oraz
przyczyniaC sie do podnoszenia s$Swiadomosci
lokalnych spotecznosci na temat ich roli w zyciu
cztowieka i naturalnych ekosystemach.

Nasadzenia roslin miododajnych mogg sktadaé
sie z drzew (gtdég dwuszyjkowy i jednoszyjkowy,
czeremcha zwyczajna, kasztanowiec, lipa
drobnolistna i szerokolistna, robinia akacjowa,
Sliwy, wierzby), krzewéw (berberysy, kruszyna
pospolita, ligustr pospolity, malina witasciwa,
réza) oraz licznych roslin zielnych (brodawnik
jesienny, chabry, dgbréwka roztogowa, dziurawiec
zwyczajny, facelia btekitna, gajowiec zoity, jasnota
biata i purpurowa, kocimietka wtasciwa, komonica,
koniczyna, Inica pospolita, tubin z6tty, macierzanka
piaskowa i zwyczajna, melisa lekarska, miodunka,
mniszek, nawio¢, nostrzyk biaty i zétty, ogérecznik
lekarski, orlik, oset zwisty, pierwiosnek, przegorzan
kulisty, pysznogtéwka purpurowa, szatwia lekarska,
Slaz zaniedbany, tojad, zywokost lekarski).

Dodatkowg funkcje ochronng i wspomagajgca
petni¢ mogag domki dla owaddw pozytecznych
zapewniajgce nocleg, schronienie przed mrozem,
deszczem i drapieznikami oraz miejsce do
przezimowania. Dawniej owady te szukaty lokum
w stomianych strzechach doméw, w ceglanych lub
drewnianych zakamarkach zabudowy. Obecnie,
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ze wzgledu na dominacje betonowej zabudowy,
wiele z nich ginie. Domki mogg mie¢ rozne ksztatty
i przekroje, a najlepiej budowac je z materiatéw
naturalnych - drewna, stomy, trzciny, gliny oraz
malowacé nietoksycznymi farbami.

W terenie planowane jest réwniez ulokowanie
kilku oczek wodnych. Niewielkie zbiorniki
bezodptywowe pozwolg na zwiekszenie
bior6znorodnoscistanowigcsiedliska specyficznych
i zréznicowanych zbiorowisk roslinnych. Korzystnie
wplyng réwniez na bilans wodny i cieplny
Srodowiska. Warto tworzy¢ tego typu stanowiska,
poniewaz sg one istotnym elementem krajobrazu,
a ging bedgc narazone na procesy eutrofizacji oraz
zasypywanie odpadami komunalnymi.

Miejsce to petni¢ bedzie funkcje dydaktyczng. Na
Strzeszynie Greckim znajduje sie juz jeden punkt
opodobnychznaczeniu-Park Edukacji Ekologicznej
Strzeszyn, zlokalizowany przy ul. Homera i Hezjoda
przy cieku Wierzbak w sasiedztwie Zespotu Szkot
nr 9. ,Obszary bioréznorodnosci” mogg stanowi¢
ciekawe dopetnienie oferty edukacyjnej osiedla.
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2.5. PARK LINEARNY NADWARCIANSKI

lokalizacja: przy rzece - tereny miejskie, podmiejskie, naturalne

charakter: szlak naturalny / pétnaturalny

temat: dziedzictwo rzeki

funkcje: ochrona elementéw naturalnych, komunikacyjne, sportowe, rekreacyjne, edukacyjne

funkcje dodatkowe: Ostréow Tumski - zielone osiedle, Zawady - park illuminacji, Naramowice - tuk bioretencyjny

potaczenia: Puszczykowo - Poznan - Owinska

dlugosé: 31,5 km

rodzaj nawierzchni: ziemia ubijana, kruszywo kamienne stabilizowane mechanicznie; w miejscach podmoktych i zalewanych: betonowe, drewniane
podesty oraz ktadki

»Woda powinna by¢ traktowana nie tylko jako zrédto zagrozen,
ale przede wszystkim jako cenny i nieposiadajacy substytutu surowiec oraz atrakcyjny element krajobrazu”

Poznanska Karta Wody, 2011

Przestrzen rzeki jest nie tylko przestrzenig przyrodniczg, zwigzang z elementami hydrologicznymi i bior6znorodno$cia, lecz takze przestrzenig kulturowa.
Priorytetem w kwestii zagospodarowania terenéw nadwarcianskich w Poznaniu i okolicznych miejscowosciach jest wiec nadanie jej akcyjnosci funkcjonalniej,
wizualnej i spotecznej przestrzeni, tak aby kreowata wizerunek miasta i poszczegdlnych dzielnic przy jednoczesnej ochronie zasobow wodnych i ekosystemdow
rzecznych. Konieczne jest opracowanie koncepcji obejmujgcej: ciggi rekreacyjne w postaci bulwaréw nadwodnych scalajgcych nastepujgce po sobie przestrzenie
naturalne oraz zespoty urbanistyczne, akcentowanie widokéw na atrakcyjne panoramy miejskie oraz naturalne, stworzenie infrastruktury nadbrzeznej zwigzanej
z funkcjami sportowo - rekreacyjnymi, a takze utrzymanie charakteru rzeki jako korytarza ekologicznego.

Proponowany park linearny ogranicza sie do rejonu aglomeracji poznanskiej oraz sgsiadujgcych gmin. Z powodzeniem szlak moze by¢ kontynuowany na
dalszych etapach korzystajgc z naturalnego ciggu rzecznego.

88



Dzialania zwigzane z ksztaltowaniem rzeki
w miescie powinny obejmowac:

1.

Poprawe estetyki i funkcjonalnosci obszarow

miedzy  watami  przeciwpowodziowymi -
zagospodarowanie  otwartych  przestrzeni
dostosowane do  prawnych  wymogow

ograniczajgcych zagospodarowanie terendw
zalewowych.

Zamiane podniszczonych, betonowych
umocnien brzegbéw - wprowadzenie w ich
miejsce bardziej przyjaznych rozwigzan: koszy
gabionowych i skarp obsadzanych roslinami
nadwodnymi (zapobiegng one erozji stokow,
a zarazem urozmaicg otoczenie), schodéw
schodzgcych do poziomu wody pozwalajgcych
na bliski kontakt z rzeka.

. Zwiekszenie liczby przepraw przez rzeke

w postaci mostéow, kfadek oraz przejsé
podziemnych (podwodnych), ktére pozwolg
na swobodng komunikacje miedzy dzielnicami
lewo i prawobrzeznymi, dla ktérych rzeka
obecnie stanowi bariere przestrzenng. W celu
zachowania ciggtosci wodnych osi widokowych
przeprawy beda lokowane, w miare mozliwosci,
przy istniejgcych mostach. Kolejnym
rozwigzaniem majgcym na celu ograniczenie
liczby dodatkowych przeszkéd na rzece sg
podwodne przejscia ze szklanym przekryciem
pozwalajgcym na obserwacje ruchomego
dna rzeki. Nowo utworzone ktadki nad wodg
powinny by¢ na tyle wysokie, aby umozliwi¢
swobodng komunikacje sprzetu wodnego - todzi,
kajakow, itp. W miare mozliwosci powinny mie¢

. Zapewnienie

. Wprowadzenie,

charakter zielonych mostéw w celu zespolenia
naturalnego pokrycia brzegéw i utworzenia
przejscia nie tylko dla ludzi, ale réwniez dla
drobnych zwierzat. Planowany most na cyplu
Ostrowa Tumskiego, tgczgcy brzegi Warty
i Cybiny przewidziany jest jako punkt widokowy.

. Zapewnienie  roznorodnosci  funkcjonalnej
i optymalne wykorzystanie terendow
nadwarcianskich, dostosowanie ich

przeznaczenia dla
odbiorcéw.

zréznicowanej  grupy

. Akcentowanie i ochrona wodnego przedpola

ekspozycji, podkreslanie panoram
identyfikujgcych krajobraz miejski Poznania
i okolicznych terenow - stanowig one wizytéwke,
Swiadectwo historii i rozwoju regionu.

réznorodnych elementow
wodnych, silnie oddziatujgcych na zmysty
i poprawiajgcych jakos¢ przestrzeni publicznych.

. Zwiekszenie dostepu do wody, a tym samym

atrakcyjnosci nadbrzezy - uzytkownicy parku
linearnego powinni mie¢ mozliwos¢ zaréwno
wizualnego jak i fizycznego z nig kontaktu.

. Wykorzystanie rzeki jako drogi komunikacyjnej

- zarébwno Ww postaci publicznego transportu
wodnego jak i indywidualnie obstugiwanych
todek, kajakéw, roweréw wodnych, dziatajgcych
w sposob analogiczny do idei poznanskiego
roweru miejskiego; ulokowanie serii portéw
wodnych z zapleczem ustugowym oraz
wypozyczalniami sprzetu wodnego.

szczegoOlnie w obszarach

intensywnej zabudowy srodmiejskiej,
zrownowazonych systeméw gospodarowania
wodg opadowg w postaci krajobrazowych,
otwartych urzgdzenh wodnych -
podczyszczajgcych  biotopdow,  niewielkich
stawdw, muld, niecek, kanatéw - podnoszgcych
jakos¢ waod powierzchniowych i podziemnych,
tworzgcych wiecej miejsca dla wody, a tym
samym ograniczajgcych podtapianie terendow
otaczajgcych - funkcjonujgcych dodatkowo jako
miejsca wypoczynku i edukacji ekologiczne;j.

10.Wprowadzenie w przestrzeh bulwaréw miejsc

wypoczynku, rekreacji oraz edukaciji.

11.Rozlokowanie obiektéw matej architektury -

tawek, podestéw, przystankéw rowerowych,
koszy na $mieci, toalet, poidet oraz oswietlenia
- najlepiej w formie energooszczednych
rozwigzan.
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PLANSZA 13. PARK NADWARCIANASKI NA TLE STRUKTURY URBANISTYCZNEJ
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PLANSZA 14. PARK NADWARCIANASKI NA TLE TERENOW ZIELENI
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PLANSZA 15. PARK NADWARCIANASKI NA TLE PODZIALOW ADMINISTRACYJNYCH
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PLANSZA 16. KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA PARKU NADWARCIANASKIEGO
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odcinek 1. Lesne dukty

Trasa parku rozpoczyna sie w Puszczykowie,
ktore lezy czesciowo na terenie Wielkopolskiego
Parku Narodowego, a czesciowo w obrebie jego
otuliny. Wschodnig granice miasta wyznacza
rzeka Warta. Miejscowo$¢ sasiaduje rowniez
z Rogalinskim Parkiem Krajobrazowym.
W granicach administracyjnych Puszczykowa
znajdujg sie trzy rezerwaty Sciste: ,Puszczykowskie
Gory”, ,Las Mieszany na Morenie” i ,Nadwarcianski
Bor Sosnowy”.

Miejscowos¢ potozona jest okoto 2 km od Lubonia
oraz okoto 4,5 km od granic administracyjnych
Poznania.

Cechg wyrdzniajgcg Puszczykowo jest fakt, ze
stanowi ono specyficzny przyktad idei ,miasta -
ogrodu”. Powstato z potgczenia czterech wsi i przez
dziesiatki lat stanowito miejsce rozwoju willowej
enklawy. Od XIX wieku zaczety powstawac tu liczne,
piekne domy mieszkalne wraz z towarzyszgcymi
im ogrodami, osrodki wypoczynkowe, pensjonaty,
restauracje, oraz uzdrowiska lesne. Budowali
je tacy architekci jak Franz Pfannschmidt -
gléwny architekt miasta Poznania, Paul Preul
i Hermann Bdhmer - tworzacy budynki w stylu
landhausstil, oraz Max Hans Khine. Poza znanymi
osobisto$ciami lokalizujgcymi tu swoje wille na
cele mieszkaniowe, Puszczykowo byto chetnie
odwiedzane przez Poznaniakéw jako miejsce
odpoczynku wsrdd lasow i nadwarcianskich plaz,
a takze stanowito rejon uzdrowiskowy.

WSsrdd licznych atrakciji odnajdziemy:

dom murowany z duzg drewniang werandg
— ul. Cienista;

patacyk mysliwski z poczgtku XX wieku
— ul. Podlesna 4 (obecna siedziba Urzedu
Miasta);

willa z poczatku XX w. z dachem mansardowym
i balkonem wspartym na 4 kolumnach
— ul. Poznanska 94;

dom o konstrukcji szachulcowej z gotebnikiem
w ksztatcie baszty — ul. Klonowa;

duza drewniana altana z koputg z ok. 1900 roku
—ul. Wysoka 7;

budynki majgce charakter dworkéw z poczatku
XX w. — ul. Sobieskiego 10, 12, 26;

domy murowano-szachulcowe — ul. Ratajskiego
7,11, 21;

dworce kolejowe z poczatku
w Puszczykowie i Puszczykdwku;

XX  wieku

willa z tarasem — ul. Fiedlera 4;

dom o wygladzie dworku z lat 1932/36

— ul. Kopernika 18;

pensjonat ,Rusatka” z lat
—las nad Wartg;

dwudziestych

Muzeum Arkadego Fiedlera — zlokalizowane
w jego pracowni literackiej (ul. Stowackiego),
z ekspozycjg ksigzek i pamiagtek po pisarzu
oraz trofedw z wypraw, a takze replikg Santa
Marii (w skali 1:1) statku Krzysztofa Kolumba
replikg Hawkera Hurricane Mk | — brytyjskiego
mysliwca z |l wojny Swiatowej (skala 1:1);

eklektyczny Matki

kosciot  pw. Boskiej

Whiebowzietej,
w 1923 r.;

e pomnik poswiecony ,Wszystkim, ktdrzy oddali
zycie dla Ojczyzny” — naprzeciwko stacji
kolejowej Puszczykowo;

ktérego budowe rozpoczeto

e dom z poczgtku XX w. przy ul. Stonecznej;

e dom na rogu ul. Poznanskiej i ul. Cienistej
z1901r,;

e budynek 0 konstrukcji szachulcowej
zlokalizowany na ulicy Wczasowej z roku 1898

¢ willa Mimoza — ul. Poznanska;

e budynek ,Letniska Silva” — ul. Poznanska.

Puszczykowojestmiejscem, przezktore przebiegajg
dwa szlaki turystyczne - czerwony Osowa Goéra -
Sulecinek i zotty im. Bernarda Chrzanowskiego
prowadzgce nad tereny nadwarcianskie.

Szlak czerwony zaczyna swoj bieg na terenie
Mosiny, na wzgérzu Osowa Goéra - najwyzszym
wzniesieniu Wielkopolskiego Parku Narodowego,
gdzie ze wzgledu na urozmaicong rzezbe terenu
mieszczg sie trasy przeznaczone do kolarstwa
gorskiego. W bliskiej odlegtosci znajduje sie
réwniez 17 metrowa wieza widokowa, z ktérej
rozciggajg sie widoki na teren parku, Mosine, Lubon
oraz Poznan. Kontynujgc wedréwke tym szlakiem
dotrzemy do Jeziora Goreckiego, dworca PKP
w Puszczykéwku, a nastepnie do Rogalina, gdzie
miesci sie poznobarokowe zabytkowe zatozenie
patacowo - parkowe. Trasa prowadzi kolejno przez
Kamionki, jeziora w Skrzynkach, Kornik wraz
z Jeziorem Karnickim, zamkiemiarboretum, Jezioro
Mate i Wielkie, tekno i Zaniemy$l. Kohcowym
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punktem szlaku jest dworzec PKP w Sulecinku.

Szlak zotty ma krotszy przebieg - od dworca
w Puszczykowie prowadzitukiem przez Jarostawiec
do dworca w Puszczykdwku.

*kk

Poczatek parku planowany jest na skrzyzowaniu ulic
Wczasowej i Adama Mickiewicza w Puszczykowie.
Jest to skrajny naroznik terenu le$nego potozonego
nad Wartg, oddzielajgcy od niej czes¢ zabudowan
miasta. W bardzo bliskiej odlegtosci znajduje sie
Muzeum Arkadego Fiedlera oraz jedna z dwdch
stacji kolejowych - PKP Puszczykowo. Trasa
poprowadzona bedzie w catosci nad brzegiem
Warty, blisko drugiego dworca PKP, omijajgc LeSny
Osrodek Szkoleniowy potozony nad zakolem rzeki.

Lasy nadwarcianskie w rejonie Puszczykowa to
teren Scistej ochrony przyrodniczej - Rezerwat
Nadwarcianski Bér Sosnowy, gdzie przedmiotem
ochrony jest zespdt suboceanicznego boru
swiezego potozonego na pofalowanym terenie
wydmowym.

Obszar jest czesto uzytkowany - istnieje
tu droga rowerowa tgczaca Puszczykowo
z Puszczykéwkiem, bedaca elementem
wielkopolskiego  Odcinka  Miedzynarodowego
Szlaku Rowerowego EuroVelo Nr 9 (tzw.
.Bursztynowy Szlak” fgczgcy Morze Battyckie
z Adriatyckim) i Nadwarcianskiego Szlaku
Rowerowego, ktéry krzyzuje sie z Pier$cieniem
Rowerowym Powiatu Poznanskiego. Celem Sciezki
wybudowanej w 2010 roku o dtugosci 1,5 km
i szerokosci 2,5 m bylo przeciwdziatanie

rozjezdzaniu leSnych duktéow na terenie
Nadwarcianskiego Boru Sosnowego. Trasa ta
powinna by¢ wigczona w strefe parku linearnego,
poszerzona na catej dilugosci do szerokosci
umozliwiajgcej swobodng komunikacje w dwie
strony zaréwno pieszych jak i rowerzystow oraz
uzupetlniona w system informacji turystycznej
uswiadamiajgcej odwiedzajgcych o lokalnych
atrakcjach i opcjach innych tras w rejonie.

Nawierzchnia $ciezki powinna posiadaé¢
naturalny, ziemny charakter. Potwierdza to juz
pierwotny projekt trasy, w ktérym aspekt materiatéw
naturalnych w zastosowaniu do elementéw
konstrukcyjnych byt mocno podkreslany. tawki,
kosze na $mieci, tablice informacyjne powinny
by¢ wykonane z drewna. Nawierzchnia ziemna
pozwoli na infiltracje wody opadowej do gruntu oraz
zachowanie naturalnego cyklu hydrologicznego.

Wszelka ingerencja w szate zieleni jest tutaj
niedopuszczalna, ze wzgledu na strefe Scistej
ochrony, ktéra zdefiniowana jest w Ustawie
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
jako: ,catkowite i trwate zaniechanie bezposredniej
ingerencji cztowieka w stan ekosystemoéw, tworéw
i sktadnikéw przyrody oraz w przebieg proceséw
przyrodniczych na obszarach objetych ochrong,
a w przypadku gatunkéw - catoroczng ochrone
nalezgcych do nich osobnikow i stadiéw ich
rozwoju”. Zatem ten odcinek parku linearnego
moze mie¢ charakter wylacznie poznawczy,
edukacyjny oraz komunikacyjny.

Mimo, iz w tym odcinku nie ma terenu, ktéry mégtby
zosta¢ przeksztatcony i spetnia¢ dodatkowe

funkcje, sam trakt pieszy moze nawigzywac
do giownego tematu parku linearnego
»dziedzictwo”. Odnosi sie w tym miejscu do
wartosci zarobwno materialnych w postaci uktadu
urbanistycznego i zabytkow Puszczykowa, jak
i dziedzictwa naturalnego - chronionych obszaréw
przyrodniczych - zielonych ostoi, cennych siedlisk,
rzadkich gatunkow, wyjgtkowego uksztattowania
terenu. Plansze objasniajgce powinny by¢
usytuowane wzdtuz $Sciezki. Powinny opisywac
cenne elementy natury, do ktérych zalicza sie
ponad stuletni drzewostan sktadajgcy sie z sosen
zwyczajnych z domieszkg brzéz brodawkowatych
i debow bezszyputkowych, gatunki runa (kostrzewa
ostra, trzcinnik piaskowy, boréwka czarna i boréwka
brusznica), mchy (bielistka sina, widlozgb falisty),
gatunki chronione jak zimoziét poétnocny. Poza
wiedzg na temat flory rezerwatu, odwiedzajgcym
powinny by¢ rowniez dostarczone wiadomosci na
temat historii Puszczykowa, idei miasta - ogrodu,
oraz ciekawych obiektow architektonicznych
w jego obrebie.

W  odcinku  puszczykowskim, na samym
poczgtku parku - na przedtuzeniu ul. Adama
Mickiewicza, planowane jest usytuowanie mostu
przechodzacego przez Warte. Most bedzie
taczyt miasto z terenami Rogalinskiego Parku
Krajobrazowego.

Na poczatku parku sugerowane jest takze
stworzenie przystani i portu wodnego, ktory
bedzie stanowi¢ punkt wypadowy dla kajakow,
todzi i takséwek wodnych w dalsze odcinki rzeki.

Koncowym etapem tego fragmentu jest wejscie
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Przekréj przez szlak w obszarze miejskim dotyczy
bardziej zaludnionych odcinkéw greenways, z kolei
przekréj przez Sciezke w obszarze naturalnym -
oddalonych od centrow miast, wiejskich terendw.

Do wykonania nawierzchni mozna uzywac réznych
materiatéw. Kruszywa naturalne lub ziemie rodzime,
odpowiednio ubite, nadajg naturalnego charakteru.
Bez problemu mogg stuzy¢ réwniez osobom na
wozkach inwalidzkich czy rowerzystom.

Sciezka powinna by¢ zasadniczo ptaska
(preferowany spadek podituzny do 5% na krétkich
dystansach) i zaopatrzona w punkty przystankowe.
Spadek poprzeczny powinien zawiera¢ sie
w wartosciach 2 - 5%.

Dla oséb niewidomych mozna zainstalowac

elementy prowadzgce w postaci lin lub wyraznie
zdefiniowanych brzegdéw drogi (ktody, profilowanie).
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Tabela. 3. STANDARDY KONSTRUKCYJNE DLA MIEJSKICH | WIEJSKICH SZLAKOW

PROJEKTOWANY
ELEMENT

MIEJSKI SZLAK WIEJSKI SZLAK

szerokos¢ pola widoku

300 - 420 cm 210-270 cm

szerokos$¢ nawierzchni

180 - 300 cm (min. 120 cm) 90 - 150 (min. 60 cm)

materiat nawierzchni

ziemia rodzima, kruszywo
naturalne stabilizowane
mechanicznie, wiory drzewne,
siatki, darn

asfalt, beton, kruszywo naturalne
stabilizowane mechanicznie, wiory
drzewne, siatki, darn

PROJEKTOWANY
ELEMENT

SZLAKI MIEJSKIE | WIEJSKIE

spadek procentowy

spadki nie powinny przekracza¢ 10% z powodu utrudnienia dla
uzytkownikdéw w przemieszczaniu sie oraz ryzyka erozji;
pozadany spadek: 0 - 5%

maksymalny spadek: 5 - 10%

spadek poprzeczny: 2 - 5%

wysokos$¢é oczyszczenia
z galezi

teren powinien by¢ oczyszczony na wysoko$¢ minimum 250 cm;
gatezie, ktére mogtyby ograniczac¢ ruch podczas zimy - obcigzone
Sniegiem, rowniez powinny zosta¢ usuniete;

300 - 360 cm jesli szlak ma by¢ wykorzystywany rowniez dla jazdy
konnej

lokalizacja szlaku

tereny podmokte i strome stoki stwarzajg trudno$ci w utrzymaniu szlaku
i powinny by¢ unikane;

nalezy maksymalnie ograniczy¢ skrzyzowania ze szlakami
zmotoryzowanymi;

czeste zakrety oraz zroznicowanie terenu czynig szlak ciekawszym

zakrety

szerokie, tagodne zakrety z dobrymi liniami widokowymi sg
bezpieczne, estetycznie przyjemne oraz tatwe w utrzymaniu;

unika¢ nagtych, ostrych zwrotéw, zakretéw na stromych zboczach lub
u podndza wzgorz;

zakrety powinny pomagac w redukcji predkosci (np. rowerzystéw)

i wprowadzac zréznicowane doznania

dystans widokowy

zapewnienie otwartego widoku za wprost na odlegto$¢ 30 m (minimum
15 m) jest konieczne, szczegdlnie kiedy szlak jest wielofunkcyjny
(pieszy, biegowy, rowerowy, konny);

skrzyzowania

skrzyzowania z drogami zmotoryzowanymi powinny by¢ doktadnie
zaprojektowanie, zlokalizowane i oznaczone z 30 - 60 metrowym
wyprzedzeniem, aby uzytkownicy szlaku i kierowcy mieli zapewniong
dobrg widocznos¢ we wszystkich kierunkach

zrodio: za Northern Bonneville Shoreline Trail Master Plan
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usunigcie krzewow i gatezi o
w celu otwarcia widoku ob

nadanie spadkéw naturalnej
nawierzchni

30-60cm 90 -150 cm $ciezka 30-60cm

150 - 270 cm oczyszczenie

rys. 44. ZIELONY SZLAK W OBSZARZE NATURALNYM
zrédto: za Northern Bonneville Shoreline Trail Master Plan
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20 cm dwie warstwy ubitego kruszywa naturalnego
geowtdknina
warstwa gruntowa

rys. 46. PRZEKROJ SCIEZKI WYKONANEJ Z KRUSZYWA
STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE - opracowanie wtasne

usunigcie krzewow i gatezi
w celu otwarcia widoku

nadanie spadkéw nawierzchni z kruszywa
naturalnego stabilizowanego mechanicznie

180 - 300 cm $ciezka

300 - 420 cm oczyszczenie

rys. 45. ZIELONY SZLAK W OBSZARZE MIEJSKIM
zrédto: za Northern Bonneville Shoreline Trail Master Plan
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3 cm HanseGrand nawierzchnia mineralna 0/8 mm
3 cm HanseMineral warstwa dynamiczna 0/16 mm
|12 cm podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5

warstwa gruntowa

rys. 47. PRZEKROJ SCIEZKI WYKONANEJ W TECHNOLOGII HANSEGRAND
zrodto: hansegrand.pl

103



szlaku parkowego na teren wsi Leczyca.
odcinek 2. Nadwarcianskie wsie

Trasa parkowa w tym odcinku poczgtkowo
przebiega przez lesne tereny nadwarcianskie,
a nastepnie wchodzi w obreb administracyjny wsi
teczyca. Zabudowania mieszczg sie w oddaleniu
od szlaku, za torami kolejowymi. Zielona strefa
po obu stronach rzeki to pétnocny fragment
Rogalinskiego Parku Krajobrazowego. Po
drugiej stronie Warty znajdujg sie wsie Wiodrek -
bezposrednio graniczgca z parkiem krajobrazowym
oraz Czapury - potozone na granicy z poznanskg
Starotekg. Miejscowosci tgczy ulica Poznanska,
biegngca od Rogalinka do Poznania, bedaca osia,
wzdtuz ktérej koncentruje sie uktad urbanistyczny
i wiekszos¢ zabudowy. Wie$s Widrek zostata
zatozona w roku 1754 na prawym brzegu Warty,
w odlegtosci okoto 8 km od Poznania. Jest dawng
osadg olenderska. Obecnie miejscowos¢ liczy 781
mieszkancow. Czapury to wie$ liczgca obecnie
1873 mieszkancow. W XIV wieku byta wiasnoscig
szlacheckg, a w potowie XV wieku przeszta w
rece konwentu karmelitéw trzewiczkowych przy
kosciele Bozego Ciata w Poznaniu. Pozostata
wiasnoscig klasztoru az do okresu rozbioréw. We
wsi znajduje sie odremontowana w 1947 roku
kaplica pochodzaca z 1871 roku oraz pamigtkowy
obelisk upamietniajgcy forsowanie Warty przez
oddziaty Armii Czerwonej w 1945 roku. Sgsiedzkie
miejscowosci - Babki i Daszewice, rowniez
posiadajg dtugg historie i zabytkowe zabudowania,
stgd sg miejscami wartymi odwiedzenia, o czym
powinny informowac oznaczenia.
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Szlak parkowy ma w tym odcinku analogiczny
charakter do wczesniejszego etapu - naturalne
nawierzchnie pieszo - rowerowe wpisane
w teren objety formg ochrony przyrody, wzbogacone
miejscami do odpoczynku oraz tablicami
informacyjnymi.

Przejscie przez rzeke w postaci nadziemnej
ktadki tgczytby sie z ulicag Promowg w Czapurach
ciggnacag sie wzdiuz Warty, tgczacg sie na obu
koncach z ulicg Poznanska, przy ktorej znajduje
sie kosciét i kaplica parafialna $w. Augustyna oraz
Szkota Podstawowa im. Arkadego Fiedlera.

odcinek 3. Kocie Doly

Za ciekiem Gluszynka wpadajgcym do Warty,
w obrebie terasy zalewowej w gminie Lubon,
mieszczg sie tzw. Kocie Doty i Kocie Dotki - koryta
starorzeczy (warciska) powstate wskutek odciecia
zakola rzecznego od koryta. Przy wysokich stanach
rzeki, stawy te zasilane sg wodami przeptywowymi,
opadowymi i gruntowymi. Wykorzystywane sg
obecnie jako towiska. Najwigkszy staw ,Kocie Doty”
ma wydtuzony ksztatt - okoto 50 metréw szerokosci
i prawie kilometr dtugosci.

Studium kierunkow i uwarunkowan gminy Lubon
opisuje obszar warcisk jako teren o duzym
potencjale rekreacyjnym, wypoczynkowym
i miejsce rozwoju turystyki wodnej. Podkresla ich
znaczenie jako elementu tranzytowego tgczgcego
Poznan z Wielkopolskim Parkiem Narodowym.
W tym miejscu miasto planuje stworzy¢ trase pieszo

- rowerowg. Elementem ograniczajgcym rozwdj sg
zlokalizowane na terenie zaktady przemystowe
o profilu produkcyjnym, z ktérych najwiekszg
przeszkodg sg Zaktady Chemiczne Lubon,
funkcjonujgce od 2008 r. pod nazwg Luvena S.A.
Miedzy zaktadami Luvena a stawami usytuowany
jest ogromny, suchy obszar kopalni odkrywkowej
piasku zwany potocznie ,Saharg Lubonska”. Za
zaktadami znajduje sie duzy teren zielony.

Po drugiej stronie rzeki miesci sie potac nieuzytkdéw
nadwarcianskich o szerokosci od ok. 40 do 120
metrow. Ciggng sie one wzdtuz ulic Dolnej i Kretej
w potnocnej czesci Czapur. Wcinajg sie w nie pola
uprawowe.

*kk

Pomystem na ten fragment trasy jest
poprowadzenie parku linearnego z terenéw
leSnych Rogalinskiego Parku Krajobrazowego
na teren nieuzytkow  nadwarcianskich
w potnocnej czesci Czapur. W celu ominiecia
zaktaddw przemystowych park przechodzi¢ bedzie
na drugg strone rzeki za pomocg nadziemnego
mostu. w Studium zagospodarowania
przestrzennego gminy Mosina obszar ten okre$lony
jestjako teren fgcznikdw ekologicznych. Stworzenie
strefy o fgkowym charakterze, niepoprzecinanej
barierami, w potagczeniu z traktem pieszo -
rowerowym, uzupetnionej o dodatkowe funkcje
plenerowe (spotkania integracyjne, warsztatowe,
pokazy dla mieszkancow Czapur, strefy
wypoczynku), bedzie rozwigzaniem utrzymujgcym
zielony bufor wzdluz korytarza ekologicznego
rzeki, a zarazem da mozliwos¢ wykorzystania



rekreacyjnego.

Przy moscie sugerowane jest wybudowanie
punktu widokowego, z ktérego rozciggatby sie
widok na Rogalinski Park Krajobrazowy, rozlewiska
Warty, oraz wsie Czapury, Lubon, Wiérek, Gtuszyne
i Babki.

Teren ,Kocich Dotéw” stanowilby obszar
dodatkowych funkcji, a mianowicie wodnej
rekreacji. Warciska na potudnie od zaktadéw
Luvena S.A., poza funkcjg potowu ryb, mogg
by¢ wykorzystywane pod sporty wodne -
kajakarstwo, zeglarstwo, parasailing, narty wodne,
wakeboarding. Wzdtuz stawéw poprowadzona
zostatanie alternatywna Sciezka pieszo - rowerowa
w formie odnogi od gtéwnego parku linearnego.
Jest ona wpisana w planowane realizacje miasta
Lubon.

Przy koncu ul. Kretej, w miejscu zwezenia
sie nieuzytkow, kolejny most poprowadzi
uzytkownikbw z powrotem na drugi brzeg.
Tam, ogromny, naturalny teren miedzy zakolem
Warty a ul. Armii Poznan i torami kolejowymi
stanowi kolejng strefe na dodatkowe funkcje
plenerowe. Korzystnym zdarzeniem dla tego
obszaru byto zamkniecie Wielkopolskich Zaktadow
Przemystu  Ziemniaczanego, zlokalizowanych
przy ul. Armii Poznan 49. Likwidacja umozliwita
przeznaczenie przestrzeni na funkcje terenow
zieleni, mieszkaniowe, sportowe i rekreacyjne.’
Propozycjg dla tego fragmentu jest zatozenie
osobnego parku sasiadujagcego z parkiem

1 Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Lubon

linearnym, ktory dostepny bytby gtéwnie dla
mieszkancow Lubonia. W obrebie miejscowosci,
poza zielenig zwigzang z osrodkami sportowymi
i skgpo obsadzonym drzewami Wzgdrzem
Papieskim, nie ma praktycznie parkéw publicznych,
stgd zaaranzowanie nasadzen, alejek, placow,
matej architektury i elementéw wodnych znacznie
wzbogacitoby walory tego miasta.

odcinek 4. Dolina krzemieniowa

Park w tym segmencie wkracza w obszar dzielnicy
Staroteka-Minikowo-Marlewo, ktorej granice
biegng wzdtuz rzeki oraz ul. Rydzowej. W zakolu
Warty, miedzy ul. Staroteckg, Debing a Luboniem
znajduje sie ogromna potaé nieuzytkow.

Po wschodniej stronie rzeki - na Starotece Wielkiej,
VII terasie Warty, granicy z Czapurami oraz
potnocnym brzegu stawu Czaplica zlokalizowane
jest zniszczone stanowisko archeologiczne.
MiesScity sie tu pracownie krzemieniarskie
- paleolityczna i mezolityczna krzemienica.
Pozostatosci osadnictwa z okoto 8800-8850 lat
p.n.e. opisywane sg we wszystkich podrecznikach
dotyczacych pradziejow Polski. Rejon (ktéry
niegdys obejmowat wsie Minikowo, Staroteka
Mata i Wielka, Marlewo, Pokrzywno, Krzesiny i
Krzesinki, Sptawie, Gtuszyna, Piotrowo, Sypniewo,
potnocng czes¢ Czapur i niewielki skrawek
Babek) zasiedlony zostat juz w starszej epoce
kamienia. Znajdowaly sie tu dziesiatki stanowisk
archeologicznych, gdzie trafiano na pozostatosci
materialne z zamierzchtych czaséw i nastepujgcych
po sobie kultur (narzedzia, bron, naczynia,

zwigzane gtownie z warsztatem krzemieniarskim,
lecz takze warsztatem kamiennym i ceramicznym,
jamy, piece, paleniska, miejsca sktadania ofiar,
cmentarzyska). Mimo, iz obecnie nieistniejgce,
miejsce to mozna bezwarunkowo uznac za wybitny
przyktad dziedzictwa kulturowego i przywrécic
mu znaczenie w swiadomosci ludzi. Zaréwno
wartosci niematerialne - pamie¢ o przesztosci jak
i materialne - namacalne obiekty regionu sg
istotnym nosnikiem znaczen w krajobrazie
kulturowym, stanowig wyznacznik kultury regionu.

*dkek

Na zakolu Warty, przy stacji kolejowej PKP
Lubon planowane jest podwodne przejscie
przeprawiajace przez rzeke. Poprowadzi ono
szlak w strefe wielkiej potaci fgk zalewowych.
W tym miejscu trasa krzyzowaé¢ sie bedzie
z innym parkiem linearnym biegngcym wzdtuz
Strumienia Junikowskiego. Ostatnig przeprawg
przez Warte w tym odcinku bedzie ktadka kierujgca
sie w strone Lasu Debinskiego.

Ze wzgledu na wspomniang, bogatg historie
siegajgcg dziesigtek tysiecy lat, przestrzen tak
nadwarcianskich powinna zyska¢ funkcje
upamietniajagce poczatki rozwoju krajobrazu
kulturowego regionu. Jako, ze ,paradoksalnie
(...) o niematerialnych wartosciach jakichkolwiek
zjawisk z przesztosci — szczegodlnie tej najbardziej
odlegtej — mozemy mowi¢ na podstawie ich
materialnych $ladéw™ pomystem na obszar jest

2 Jop R. Niematerialne wartosci krajobrazéw
kulturowych. Prace Komisji Krajobrazu Kulturowego. Nr 15.
Komisja Krajobrazu Kulturowego PTG. Sosnowiec. 2011
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stworzenie rozsianych stanowisk na wolnym
powietrzu -rekreacyjnychiedukacyjnych miejsc
na ogniska, paleniska, warsztaty kamieniarskie,
ceramiczne, tkackie nawigzujgcych z jednej strony
do pradziejowych materiatow - ekspozycji krzemieni
wraz z opisem samej materii jak i jej zastosowania
czy technologii obrébki, z drugiej strony do
obiektéw archeologicznych odnalezionych na tym
terenie.

Teren, ze wzgledu na zalewowy charakter powinien
pozostac¢ niezadrzewiony, o tgkowym charakterze,
przy czym uzupetniony o zielne rosliny kwitngce
i znoszace zalewanie gatunki okrywowe.

Dodatkowymi elementami mogtyby by¢ niewielkie
stawy i oczka wodne, ktére wraz z towarzyszgca
im roslinnoscig zwiekszatyby retencje wody,
tworzyty ostoje dla mokradtowych gatunkoéw flory
i fauny, wychwytywatyby zwigzki biogenne petnigc
role oczyszczajgcg, poprawiaty mikroklimat oraz
urozmaicaty krajobraz wnetrza krajobrazowego.

W tym odcinku planowane jest réwniez usytuowanie
kolejnej przystani wodnej z wypozyczalnig
sprzetu i zapleczem ustugowym oraz pomostem
cumowniczym.

Sam park linearny stanowi¢ ma w tym fragmencie
sciezke dydaktyczna.

odcinek 5. Debina

Ta sekcja to dtugi odcinek prowadzacy przez teren
naturalnego parku lesnego Debina lezgcego
na terenie dzielnicy Wilda w lewobrzeznej czesci
Poznania Debina. Jest to obszar ochronny ujecia

106

wody i byty uzytek ekologiczny o powierzchni
80 ha. Pozostatos¢ po lasach tegowych
pokrywajgcych dawniej zalewowg terase Warty
uchodzi za najbardziej zblizony do naturalnego,
pod wzgledem sktadu gatunkowego, teren lesny
miasta. Z bogactwa przyrodniczego wyréznia sie
dendroflora - pozostato$¢ po dawnej puszczy?®,
w tym ponad 400 stuletnich debdw, a wsrdd nich
liczne pomniki przyrody. Ponadto teren zasiedla
ponadto 130 gatunkow ptakoéw, prawie 500
gatunkow roslin naczyniowych, ponad 70 gatunkéw
porostéw, 26 gatunkéw mchéw, wiele gatunkéw
grzybow oraz liczne zbiorowiska ryb ptywajgcych
w kilku stawach. Poza wodg ptyngcg - Warta,
w obrebie lasu znajdujg sie 4 stawy - starorzecza:
“Stoneczny”, “Debowy”, “Borusa” i “Grundela”.
Poza nimi znajdziemy liczne, mniejsze oczka
wodne. Bardzo charakterystycznymi elementami
wodnymi obszaru sg diugie, prostokgtne stawy
infiltracyjne - ujecia wody pitnej. Woda z Warty jest
w nich filtrowana za pomocg naturalnych warstw
zwirowych i piaskowych, a nastepnie prowadzona
do wodociggéw. Na prawie 182 hektarowej strefie
ochronnej ujecia wody znajduje sie ich kilkadziesiat.
Teren jest zamkniety dla ludzi.

Po drugiej stronie rzeki, do Mostu Debinskiego,
teren zagospodarowany jest gtéwnie domami

jednorodzinnymipotozonymiwzdtuz ul. Staroteckiej,
oraz terenami uprawowymi.

Na wysokosci debinskiego Stawu Stonecznego

3 Jaros R. Sliwa P., Uzytek ekologiczny
Debina. Przewodnik przyrodniczy dla
$redniozaawansowanych. Wydziat Ochrony Srodowiska
Urzad Miasta Poznania. Poznan. 2003

znajduje sie Fort | Roder - objety formg
ochrony zabytkéw oraz formg ochrony przyrody
(projektowany obszar NATURA 2000 zgtoszony
do zatwierdzenia przez Komisje Europejska)
element XIX-— wiecznego zewnetrznego pierscienia
umocnien.

Do innych obszaréw i obiektéw cennych kulturowo
w tej strefie miasta zaliczy¢ mozna Minikowo -
zespot osiedla mieszkaniowego z zachowanym
gwiazdzistym ukladem drogowym z okresu
kolonizaciji pruskiej tzw. kolonizaciji fryderycjanskiej
oraz zespot dworsko-folwarczny, zlokalizowany
przy ul. Skoczowskiej z zabytkowym 3,7 ha parkiem
dworskim, alejg, domem zarzadcy, zespotem
folwarcznym, ktory niestety znajduje sie w stanie
ruiny i jest niedostepny dla odwiedzajgcych.

Za Mostem Debinskim przestrzen nadrzeczna
zainwestowana jest gtéwnie przez obiekty
produkcyjne, bazy i sktady.

*kk

Park linearny zostaje w tym odcinku wigczony
w sktad Lasu Debinskiego, ktérego liczne sciezki
pozwalajg na urozmaicenie tras i zwiedzanie
malowniczej okolicy. Szlak zaplanowany jest
bezposrednio przy rzece, ma stosunkowo
waski charakter i ograniczony jest cennym
starodrzewiem. Planowanymi elementami sa:
stabilna nawierzchnia z ubijanego kruszywa
kamiennego, dyskretne a zarazem zapewniajgce
bezpieczenstwo oswietlenie, miejsca do
odpoczynku w postaci hamakéw podwieszanych
miedzy drzewami, tablice informacyjne dotyczgce
flory i fauny Debiny.



W celu zapewnienia uzytkownikom parku linearnego
dojscia na teren fortu, konieczne jest stworzenie
ktadki przekraczajgcej rzeke. Sugerowanym
rozwigzaniem jest stworzenie zielonego mostu,
ktory oprocz funkcji komunikacyjnej  bytby
ogniwem fgczgcym naturalng strefe lasu z cennym
przyrodniczo obszarem fortyfikacyjnym.

Sam fort posiada cechy do rewaloryzacji
i przeksztalcen - mogtby petni¢ dodatkowg
funkcje wystawowa i edukacyjng na temat
poznanskiej twierdzy.

odcinek 6. Wielotorowy bulwar

Za Lasem Debinskim, na Wildzie, rozpoczyna
sie seria ogrodow dziatkowych - ROD Mazurka,
Debinka, A. Paszkowiaka, T. Kosciuszki, Bielinki
oraz Park im. Jana Pawifa Il potozone wzdtuz
Drogi Debinskiej. Za nimi potozony jest kompleks
sportowy - KS Warta, Poznanski Osrodek Sportu
i Rekreacji, w tym Ptywalnia Chwiatka, opustoszaty
Stadion Szyca oraz Akademia Wychowania
Fizycznego przy ul. Krolowej Jadwigi.

Przy samej Warcie, ponizej watow
przeciwpowodziowych, ciggnie sie okoto 170
metrowe] szerokosci pas nieuzytkowanych tak
zalewowych, w ktére wcinajg sie ostatnie, coraz
rzadsze zadrzewienia Debiny.

Ogrody dziatkowe i rzeke przecina ul. Hetmanska
oraz Most Przemysta |. Ten etap trasy konczy ulica
i Most Krolowej Jadwigi. Oba mosty wraz z rzekg
wyznaczajg granice Rataj - dzielnicy lezgcej na
prawym brzegu Warty. Tutaj terasa nadwarcianska

wchodzi w sktad dtugiego, zlokalizowanego na
skarpie Parku Nad Warta, ktory wcina sie w tereny
znajdujgcego sie dalej Osiedla Piastowskiego.
Park zatozony w latach 50 i 60 XX wieku, zawiera
korty tenisowe, kregielnie, basen odkryty, staw
i okazatg aleje kasztanowa.

Na tym odcinku zlokalizowanych jest wiele
obiektow sportowych (Osrodek Przywodny
Rataje potozony przy Mos$cie Przemysta | oraz Klub
sportowy Posnania - przystan sportéw wodnych
i Gracie Barra Poznan - klub brazylijskiego jiu
jitsu potozony przy Moscie Jadwigi), a takze kilka
przystani kajakowych (m.in. KS Posnania, Polonia
Poznan, KS Warta Poznan, Stomil Poznan, KS
Energetyk Poznan, AZS Poznan). Inne przystanie
znajdujg sie przy drugim, zachodnim brzegu rzeki.

Za Osrodkiem Przywodnym Rataje, przy rondzie
Staroteka, potozona jest Zasadnicza Szkota
Zawodowa Nr 9. Zabudowe Osiedla Piastowskiego
stanowi dwadzieScia szes$¢ wielorodzinnych
budynkéw pieciokondygnacyjnych,
trzy jedenastokondygnacyjne, trzy
osiemnastokondygnacyjne oraz jeden
dwunastokondygnacyjny. Poza tym na osiedlu
znajdziemy takie obiekty jak: Basen Kryty
Rataje, Gimnazjum nr 31 Zespotu Szkot
z Oddziatami Sportowymi nr 3 im. W. tokietka,
Kosciot Nawrodcenia sw. Pawta, XIV Liceum
Ogodlnoksztatcgce im. Kazimierza Wielkiego, Dom
Kultury Na Skarpie oraz Miejski Osrodek Pomocy
Rodzinie - Filia Nowe Miasto.

Studium  zagospodarowania  przestrzennego
wskazuje na koniecznosé potaczenia mostami

kluczowych obszaréw miasta, w tym okolice
Drogi Debinskiej oraz Osiedle Piastowskie na
drugim brzegu.

*kk

Park linearny bedzie kontynuowany nad samg
rzekg. Teren zalewowy ponizej watdéw powinien by¢
tak zagospodarowany, aby z jednej strony zachowaé
zasady bezpieczenstwa powodziowego, z drugiej
utatwi¢ dostep do wody i zapewni¢ atrakcyjne
miejsca publiczne. Proponowanym rozwigzaniem
w tym odcinku jest umieszczenie prostokatnych
platform usytuowanych blisko rzeki, pokrytych
réznymi materialami (piasek, wielobarwne
kruszywa, drewno, metal, nasadzenia). Ksztattem
nawigzujgce do blokéw osiedlowych - desek
i wiezowcow - ptaszczyzny mogg petni¢ funkcje
plaz miejskich, miejsc do odpoczynku i gier, scen
nadwodnych, przystani wodnych - wypozyczalni
kajakow, tddek, rowerow wodnych, a takze
poprawia¢ bioréznorodnos¢. Gtéwny trakt parku
linearnego  moze w tym szerokim segmencie
rozwidla¢ sie na kilka niezaleznych tras pieszych,
biegowych, rowerowych itd., przecina¢ i omija¢
prostokatne sceny, prowadzgc w dalsze strefy
rzeki.

Oswietlenie tego fragmentu zaplanowane
jest w formie neondéw, ktére w liniowej formie
podkreslatyby  Sciezki, oplataty prostokatne
podesty, a takze byty integralnym elementem
balustrad mostéw. Jest to nawigzanie do kilkunastu
neonowych napisow przedstawiajgcych nazwy
osiedla Wielkiej Ptyty Ratajskiej, ktére niegdy$
pomagaty w orientacji, znalezieniu sie ws$rdd
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blokowisk. Obecnie pozostaly jedynie cztery
z pietnastu niegdy$ funkcjonujgcych. Reszta jest
pozbawiona $wietléwek, ale mimotonadalwidoczna
nocyg z powodu podswietlania halogenami.

Dodatkowg, alternatywng trasg, rozwidlajgcg sie
za Mostem Przemysta |, bedzie szlak rowerowy
stanowigcy kontynuacje $ciezek ulokowanych
na terenie Debiny - przeprowadzony na wale
przeciwpowodziowym, w miejscu obecnej ulicy
Piastowskiej. Ominie Klub wioslarski KW 04 i Klub
Sportowy Czarna Kula, wejdzie na teren skweru
zieleni przy Moscie Krélowej Jadwigi, a za nim na
teren Parku Tadeusza Mazowieckiego.

Poprowadzenie trasy na dwdch poziomach
stworzy inng perspektywe widokowg na koryto
warty. Sam wat przeciwpowodziowy powinien by¢
pokryty szerokim spektrum roslin okrywowych
oraz koszami gabionowymi w celu ochrony przed
erozjg, poprawy bioré6znorodnosci i uatrakcyjnienia
wizualnego.

W tym odcinku planowane sg dwa przejscia przez
rzeke. Pierwsze w postaci ktadki dotgczonej do
istniejgcego mostu Przemysta |. Bedzie ona tgczyta
park linearny z o$rodkami sportowymi i szkotg
zawodowg. Pozwoli na komunikacje miedzy Drogg
Debinskg, ul. Piastowskg a Rondem Staroteka.
Drugie przejscie - podwodne - potgczy Osiedle
Piastowskie z Debing.

odcinek 7. Fale wody i ruchu

Ten odcinek rozciaga sie pomiedzy Mostem
Krélowej Jadwigi a Mostem sw. Rocha. Pierwszy
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most wyznacza potudniowg, rzeka zas wschodnig
granice Osiedla Stare Miasto, w obrebie ktérego
znajdujg sie jedne z najcenniejszych obiektow
i obszaréw Poznania, w tym Stary Rynek, Zamek
Krélewski oraz mury miejskie.

Obszar od strony Starego Miasta bezposrednio
sgsiaduje z Parkiem Mazowieckiego oraz
zabudowaniami lezgcymi przy ulicach Kazimierza
Wielkiego i Strzeleckiej, w tym z Zespotem Szkoét
Odziezowych im. W. Reymonta i Hotelem Ibis
Poznan Centrum. Obiekty oddzielone sg od terenu
zalewowego trasg Wartostrady.

Po drugiej stronie rzeki znajduje sie dzielnica
Sw. Roch. W jej obrebie mieszczg sie: Park
Kurpinskiego, Kosciot $sw. Rocha, dworzec
autobusowy Rataje, poznanski osrodek Telewizji
Polskiej, rozgtosnia Radia Afera i domy studenckie.

Po obu stronach Warty pasy terenéw zalewowych
osiggajg podobng szerokos¢ - okoto 70 metrow.

W 2017 roku, na oodcinku od Mostu Krolowej
Jadwigii do mostu na Cybinie przy Rondzie Srédka
powstat nowy odcinek Watrostrady. Jest to ciag
pieszo rowerowy zlokalizowany nad samg rzeka,
o dlugosci 1764 m. Trase charakteryzuje brak
podziatu na tory dla pieszych i rowerzystow, co jest
przedmiotem krytyki uytkownikow.

*kk

Zagospodarowanie tego terenu to kontynuacja
wielotorowego bulwaru. Wijgce sie Sciezki
powcinane bedg miedzy trawiasto - ziemne pasy
réznej wysokosci (od 0 do 50 cm) i nachyleniu
stanowigce miejsca do siedzenia. Towarzyszyc¢

im bedzie sie¢ kanalow i instalacji wodnych
porosnietych roslinami wilgociolubnymi
wspotgrajgcych kompozycyjnie z uktadem Sciezek.
Uformowanie terenu i trajektoria sciezek na ksztatt
fal dobijajgcych do brzegu czy rozlewisk oraz
wprowadzenie kanatéw ma byé odniesieniem do
wodnego charakteru zatozenia.

Woda plyngca w kanatach moze by¢
transportowana z ulic i placow sgsiadujgcych
terenébw - Osiedla Piastowskiego, sw. Rocha,
centrum miasta, nastepnie podczyszczana
w kanatach przez korzenie ro$lin i stopniowo
oddawana do gruntu i rzeki. Otwarte, krajobrazowe
rozwigzania gospodarowania wodami opadowymi
sg szczegdlnie pozadane na obszarach
Scistych centrow miast. Inspirowane naturalnym
cyklem hydrologicznym urzgdzenia zapewniajg
szereg korzysci, miedzy innymi petnig role
retencyjng zapobiegajgc  podtopieniom oraz
oczyszczajg zanieczyszczone wody splywajgce
z ulic. Urzadzenia poprawiatyby stan wadd
powierzchniowych i gruntowych, polepszaty
mikroklimat dzieki transpiracyjnej roli roslin, oraz
urozmaicaty wizualnie otoczenie.

odcinek 8. Wokot serca miasta

Fragment ten obejmuje obszar Ostrowa
Tumskiego lezgcego na wyspie pomiedzy
Wartg a jej doptywem - Cybing. Jest to jedyna
pozostata na terenie miasta wyspa, miejsce
0 wybitnym znaczeniu historycznym - poczatkéw
historii panstwa polskiego. Potgczona jest z Igdem
mostami Bolestawa Chrobrego, Mieszka | oraz
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Biskupa Jordana.

Wyspa podzielona jest na trzy strefy rozdzielone
barierami funkcjonalno - przestrzennymi: ulicg
Wyszynskiego oraz torami kolejowymi relacji
Poznan - Warszawa.

Czes¢ potnocna Ostrowa Tumskiego, za torami
kolejowymi, to teren zdominowany przez zabudowe
o agresywnej funkcji produkcyjnej. Znajduje sie
tam konczgca swojg dziatalnos¢ i wystawiona na
sprzedaz Elektrocieptownia Garbary oraz ogrody
dziatkowe ,ROD Energetyk I, dla ktérych zmiana
przeznaczenia proponowana jest w studium
uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania - uchwatg Rady
Miasta Poznania Nr XXII/276/11l/99 z dnia 23
listopada 1.4

Czesc Srodkowa, pomiedzy torami
kolejowymi a ulicag WyszyhAskiego, to teren
z zabytkowym, historycznym zespotem
urbanistyczno-architektonicznym. Jest

znana, opisywana w przewodnikach
i tumnie odwiedzana przez mieszkancow i turystow.

Na potudnie od niej znajduje sie dzielnica Zagoérze
- zapomniana, zaniedbana i niedoceniana strefa
miasta petnigca niegdy$ wazne funkcje.

Historia grodu piastowskiego powstatego na
wyspie siega X wieku. Zabytkowy region Ostrowa
Tumskiego stanowit siedzibe ksiecia i jego
rezydencji. Powstata tam katedra poznanska,
kaplica grodowa, ktéra po przyjeciu chrztu

4 Studium kierunkéw i uwarunkowan
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania
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przez Mieszka | stata sie najstarszg w Polsce
Swigtynig chrzescijanskg, oraz stacja misyjna
pierwszego biskupa Polski Jordana. Obecnie
najwazniejszymi zabytkami tej czesci Ostrowa
sg: Bazylika Archikatedralna swietych Apostotow
Piotra i Pawla, Patac arcybiskupi, siedziba
archidiecezji poznanskiej, Kosciét Najswietszej
Marii Panny, Psatteria, Akademia Lubranhskiego
- pierwsza wyzsza uczelnia w Poznaniu,
kompleks budynkéw Wyzszego Seminarium
Duchownego Towarzystwa Chrystusowego dla
Polonii Zagranicznej, Arcybiskupie Seminarium
Duchowne, a takze wspodiczesne zatozenia jak
Rezerwat Archeologiczny Genius Loci, w ktérym
prezentowane sg pamigtki grodowe poczatkéw
Poznania i panstwa polskiego.

Teren obecnej dzielnicy Zagérze zwany byt osadg
$w. Mikotaja. Otoczony watami obszar stanowit
niegdy$ podgrodzie - osade stuzebng petnigcg
funkcje zaopatrzeniowe, handlowe i rzemiesinicze.
Do XIX wieku symbolem Zagérza byt romanski
kosciot sw. Mikotaja, w XV wieku zastgpiony
kosciotem w stylu gotyckim. Po rozebraniu go przez
wiadze pruskie, w jego miejscu powstato w latach
1894 — 96 jedno z najstarszych w Polsce seminariow
- Arcybiskupie Seminarium Duchowne - zbudowane
pierwotnie w stylu neogotyckim. Jest to obecnie
siedziba Wydziatu Teologicznego UAM. Funkcje
obronne Zago6rza, zwigzane z jego usytuowaniem
na wzniesieniu, wykorzystane zostaty w XIX wieku
podczas przeksztatcenia Poznania w twierdze.
Powstat wéwczas nieistniejgcy juz element Cytadeli
Tumskiej - tzw. Reduta Katedralna - fort Radziwitt,
zwany ,Czerwona Krowg”. W latach 1924 — 1925

Jerzy Tuszowski zaprojektowat, wzorowane na
zatoZzeniach warszawskiego Zoliborza, osiedle
socjalne, zachowane do dzi$ w mato zmienionej
formie. Zasypanie zakola Warty i poprowadzenie
nurtu rzeki miedzy Chwaliszewem a Ostrowem
Tumskimw latach 60. XX wieku, a nastepnie budowa
trasy szybkiego ruchu spowodowaty odseparowanie
Zagorza od centrum, w wyniku czego stracito ono
na znaczeniu. Obecne funkcjonuje jako osiedle
mieszkaniowe. Jednorodzinne domki szeregowe
wraz z budynkami seminarium stanowig wazny
element nadwarcianskiego frontu wodnego. Z
samego cypla rozposciera sie rozlegty, niebanalny
widok na Most $w. Rocha, Starg Gazownie,
Politechnike Poznanska, osiedla ratajskie i
cze$¢ Starego Miasta. Przywrdcenie tej czesci
miasta swiadomos$ci mieszkancow, jej ozywienie,
mozliwe bytby dzieki stworzeniu potgczen miedzy
nig a Starym Miastem i Chwaliszewem, a takze
Berdychowem.

Park linearny w postaci bulwaréw
nadwarcianskich, oferujgcy  szlaki piesze
i rowerowe, jest doskonatg opcjg na wigczenie
Zagorza do grona atrakcji miasta. Przestrzen cypla
na wyspie stataby sie jednym z najwazniejszych
atutbw samego parku oferujgc widowiskowe
panoramy na otaczajgce tereny.

*kk

Trasa w tym odcinku rozwidla sie na dwie
odnogi. Jedna poprowadzona bedzie wzdluz
Warty. Druga ciggna¢ sie bedzie wzdtuz Cybiny.

Promenada nadwarcianska w tym odcinku
planowana jest jako trakt pieszo - rowerowy



szerokosci okoto 10 metrow. Po bokach drég
znajdowa¢ sie bedg pasy obsiane réznymi
gatunkami traw i roslin okrywowych. Subtelna
mozaika roslinna urozmaici ptaski teren, ktéry nie
moze by¢ obsadzany drzewami i krzewami ze
wzgleddw ochrony przeciwpowodziowej.

Konieczne jest oswietlenie szlaku. Proponowanym
rozwigzaniem jest wykorzystanie nawierzchni
betonowych pomalowanych farbami
luminescencyjnymi rozswietlajgcymi droge po
zmroku, ktére powinny by¢é mocno zakotwiczone
w podiozu z powodu ryzyka rozmywania.
Dodatkowym oswietleniem bedg liniowe lampy
LED korespondujace z charakterem parku.

Konieczne jest réwniez wprowadzenie matej
architektury w postaci koszy na smieci, siedzisk,
toalet, oraz poidet zapewniajgcych dostep do wody
pitnej.

Nadwarcianskie odgatezienie poczatkowo
znajdzie sie po stronie Starego Rynku. Tutaj,
w okolicach starej Gazowni i starego koryta rzeki,
miesci sie popularne miejsce spotkan, koncertow
i warsztatéw - Kontener Art, dziatajgcy w okresie
letnim. Przycigga on ttumy ludzi, a cata strefa jest
najchetniej odwiedzanym odcinkiem rzecznym w
obrebie miasta. Z tego powodu sugerowana jest
tu realizacja serii placoéw przeznaczonych dla
licznych grup mtodych ludzi. Pokrycie platform
zarowno twardym, jak i naturalnym materiatem
zroznicuje charakter  obszaru. Naturalne
pokrycie, jak na przyktad rézne gatunki traw
i roslin kwitngcych, wzbogaci flore terenu. Twarde
nawierzchnie jak drewno, beton czy kamien

pozwolg na bardziej komfortowe korzystanie
Z miejsca - bedg separowaé¢ od wilgotnej ziemi.
Platformy, poza funkcjg odpoczynku, bedg petnic¢
role edukacyjng. Proponowanym rozwigzaniem
jest przeznaczenie kazdej z nich na jeden temat
zwigzany z rzeka Warta, a takze osgsiadujgcymi
z nig ukladami urbanistycznymi miasta - Starym
Rynkiem i Ostrowem Tumskim. Ptaszczyznowo
opracowane plansze graficzo - tekstowe
uzupetnione beda elementem dzwiekowym
- nagraniami krajobrazow dzwiekowych.
W naroznikach zainstalowane bedg porty, pod
ktére podtgczyC€ bedzie mozna wiasne stuchawki.

Sugerowane tematy to:

1. Charakterystyka regionu wodnego Warty
na terenie Poznania i sgsiadujgcych gmin
- pokaze przebieg, uksztattowanie terenu,
obszary chronione i atrakcje przyrodnicze rzeki
w odcinku od gminy Mosina do gminy
Czerwonak. Celem jestukazanie dzikich rejonow
Warty, réznigcych sie znacznie charakterem od
jej miejskiego odcinka. Na mapach zaznaczone
bedg miejsca, w ktorych nagrano krajobrazy
dzwiekowe, a w stuchawkach odtwarzane
odgtosy naturalnych terenow.

2. Flora i fauna doliny Warty - ukazanie cennych,
chronionych gatunkéw oraz charakterystycznych
siedlisk wystepujacych w wyzej wymienionym
odcinku rzeki.

3. Uroki Warty - platforma z przeznaczeniem
na artystyczne fotografie dokumentujgce
malownicze, mniej lub bardziej znane zakatki

rzeczne. ldealng propozycjg bylyby prace

. Poczatki

Macieja Fiszera - poznanskiego fotografa
dokumentujgcego pejzaze i przyrode, w tym
rejon Warty.

miasta - rozwoj osadnictwa w
okolicach Poznania zwigzany z Wartg i jej
doptywami bocznymi. Tematyka obejmowac
powinna: uksztattowanie terenu i ukfadu
hydrologicznego rzeki tworzgcego liczne
wyspy i wysepki otoczone wodnymi odnogami,
pierwsze osady, grody i podgrodzia oraz o$rodki
osadnicze - rozwoj Wyspy Tumskiej, Wyspy
Chwaliszewskiej, Zagorza, Grobli, osad Sw.
Gotarda, Sw. Wojciecha, Sw. Marcina. Plansze
pokazywatyby sieci osadnicze wokét Poznania
na podstawie przekazow kartograficznych.

. Przemiany Warty na obszarze Poznania -

opis zmian uksztattowania koryta rzeki, jakie
nastgpity po 1793 roku - zaraz po zajeciu
miasta przez witadze pruskie. W temacie ujete
mogg byc¢ takie zagadnienia jak: przytgczenie
lewobrzeznych osad do miasta (Sw. Marcin,
Sw. Wojciech, Wymykowo i Zawady); budowa
kagpieliska przy obecnym Placu Wielkopolskim
zamienionego w staw obsadzony topolami
wioskimi; regulacje doptywoéw Warty; rola
Warty w systemie fortyfikacji Twierdzy
Poznan; problem $ciekéw, dostepu do czystej
wody pitnej, zanieczyszczenia woéd oraz
budowa wodociggéw i sieci kanalizacyjnej,
z czym zwigzane bylo zasypanie lub
zasklepienie wiekszosci ciekéw (Bogdanka,
Zgnita Warta, Struga Karmelicka, Struga
Rybacka, wczesniej petnigcych  funkcje
odbiornikéw sciekow miejskich i podmiejskich,
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co diametralnie zmienito topograficzny uktad
miasta); likwidacja fortyfikacji i osuszanie
terenébw po otwarciu miasta; ochrona miasta
przed powodziami; przystosowanie rzeki do
rozwijajgcej sie zeglugi oraz zwigzana z tym
regulacja jej brzegéw i biegu; budowa portu
handlowego wzdtuz lewego brzegu rzeki w
latach 1887-1889; realizacja projektu Schulza
z 1911 r. dotyczgcego regulacji biegu Warty
obejmujgcego przeprowadzenie nowego koryta
zeglugowego wzdtuz | kanatu ulgowego, miedzy
Ostrowem Tumskim a Chwaliszewem, wskutek
czego odcieto stare koryto, wyburzono czesc
Chwaliszewa w celu przeprowadzenia tam
nowego koryta; zwigzane z przebudowg zmiany
terendw nadwarcianskich.

6. Zapomniane obiekty nadrzeczne - krétka
charakterystyka nieistniejgcych juz budowli
usytuowanych niegdys nad brzegami
rzeki w miescie: fazni, miyndéw, portow -
ich przeznaczenia, konstrukcji, znaczenia
kulturowego.

Niektore podesty, wykonane z drewna, mogg mie¢
dodatkowo wbudowane skladane siedziska
i stoliki. W ten sposdb osoby z nich korzystajgce
beda miaty mozliwosé wygodniejszego
odpoczynku. Obiekty w momencie ztozenia bedg
niewyczuwalne, zréwnane z podtozem. Jednym
ruchem w gore bedzie mozna wysung¢ konstrukcje
i stworzy¢ dostosowane do potrzeb miejsce do
siedzenia bgdz spozywania positku.

Place mogg czes$ciowo wychodzi¢ poza granice
brzegu, aby umozliwi¢ interakcje z woda. Przybiorg

one wtedy charakter nadwodnych tarasow.

Trasa parkowa dobije do terenu za Mostem
Chrobrego, na cypel, przy ktéorym znajduje
sie Przystan w Starym Porcie - wypozyczalnia
sprzetu wodnego. Tam znajdzie sie most
przeprawiajgcy na drugi brzeg. Od tego momentu
do toréw kolejowych szlak miesci¢ sie bedzie na
Wyspie Katedralnej. Proponowane elementy w tym
miejscu to drogowskazy i tablice informacyjne
na temat Ostrowa Tumskiego (jego atrakcji oraz
roli jako pierwotnego osrodka miastotworczego)
oraz Zagorza (jego historii jako podgrodzia,
funkcji obronnej, osiedla socjalnego Jerzego
Tuszowskiego oraz dawnych obiektow - kosciota
Sw. Mikotaja i Reduty Katedralnej).

Kolejnym etapem bedzie ponowny powrét parku
na drugg strone rzeki, przy ktérym znajduje sie
Park Cytadela. Przejscie odbywac sie bedzie
dlugim, spacerowym, nadwodnym pomostem.
Po jego przekroczeniu, park linearny potaczy sie
zterenamiParku Szelggowskiego, potozonegona
skarpie doliny Warty. Konieczne jest opracowanie
w jego obrebie promenady nadrzecznej, ktéra
bytaby réwnolegta do istniejgcej Wartostrady.
Ciekawym rozwigzaniem w tym odcinku bytoby
nawigzanie do ruin monumentalnych schodéw
prowadzgcych do samej rzeki. Seria zejs¢
w formie szerokich podestow stworzytaby
miejsca do biernej rekreac;ji, obserwacji, umozliwita
fizyczny kontakt z rzekg i wzmocnita doznania
Z nig zwigzane.

Trasa nad Cybing biec bedzie w catosci po
stronie Ostrowa Tumskiego. Ze wzgledu na czeste

podtapianie wskazane jest tu uformowanie $ciezki
w postaci podestu wyniesionego ponad poziom
terenu. Mocno zakotwiczona w podtozu konstrukcja
zapewni dostep rowniez w okresach deszczowych.
Proste rozwigzanie w postaci jednobiegowej
drogi usytuowanej w ptaskim terenie urozmaicone
moze by¢ kolorowymi nasadzeniami na wale
przeciwpowodziowym. Skarpa po lewej stronie
szlaku moze przybraé forme ,,obrazu”, ktérego
materia beda zréznicowane gatunki roslin
okrywowych. Zabezpieczg one ziemie przed
erozjg, nie bedg wymagaty specjalnej pielegnacji,
stworzg samowystarczalny uktad, a zarazem swojg
fakturg, pokrojem, kolorem ulistnienia, kwiatow
i owocow bedg stanowity swietng alternatywe dla
trawy pokrywajgcej obecnie sciane. Pomiedzy nimi,
w regularnych odstepach znalez¢ sie mogg tawki
przeznaczone do odpoczynku, wychodzace ze
$ciany zieleni oraz schody na gérny poziom,
taczace park linearny z ulicami Zagoérza i Ostrowa
Tumskiego.

Rozwidlenie szlaku oraz liczne mosty miedzy

wyspg a lagdem pozwolg na swobodne
dotarcie do najistotniejszych stref, aktywizacje
zapomnianego Zago6rza i jego powigzanie

z innymi cze$ciami miasta, stworzenie naturalnego
tacznika spajajgcego korytarz ekologiczny Warty
z innymi terenami zieleni jak Park Cytadela, Park
Szelaggowski, rejon Jeziora Maltanskiego.

We fragmencie proponowane sg cztery przejscia
przez rzeke w postaci mostéw i kladek.

Pierwszy z nich, zlokalizowany na potudniowym
cyplu wyspy, powinien polaczyé wszystkie
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mozliwe brzegi u ujscia Cybiny do Warty (strefe
Piotrowa, Starego Miasta i Ostrowa Tumskiego).
Konstrukcja mostu powinna by¢ delikatna,
nienachlana, w miare mozliwosci transparentna,
aby nie przyttacza¢ cennej, otwartej przestrzeni
i nie konkurowac¢ z brytami zabytkowych uktadéw.
Stanowitaby rodzaj punktu widokowego.

Drugim przejsciem jest kladka dotgczona do
Mostu Chrobrego. Fragment starego zakola
Warty, a za nim wysoki mur przeciwpowodziowy
powoduje, ze szlak parkowy nie mogtby byé
kontynuowany lewym brzegiem ze wzgledu na
brak wolnej przestrzeni. Zmiana brzegu pozwoli
na kontynuacje parku na wyspie, w miejscu tgk
nadwarcianskich.

Kolejne przejscie nad Wartg, prowadzace z Wyspy
Katedralnej na teren Parku Szelggowskiego bytoby
integralnym elementem zielonego szlaku. Po lewej
stronie rzeki, miedzy Mostem Chrobrego a torami
kolejowymi, znajdujg sie biurowce i bloki osiedla
mieszkaniowego przy ul. Szyperskiej, Poznanska
Palarnia Kawy Astra, stacja PKP Garbary oraz
Przepompownia $ciekéw Garbary. Wszystkie
zabudowania zlokalizowane sg przy pionowym
umocnieniu brzegu rzeki dawniej stuzacym do
cumowania statkbw i todzi. Proponowanym
rozwigzaniem jest pomost bieghgcy nad sama
woda, pod mostem kolejowym, przylegajacy
do sciany brzegowe;j. Zastosowanie
azurowych kratownic nada konstrukcji lekkosci.
Towarzyszacy $ciezce pas pokryty roslinnoscig
stanowi¢ bedzie zielony facznik, a wodna
Sciana oddzielajgca wat od pomostu estetyczny
i symboliczny element oddziatujgcy za zmysty.
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Takie poprowadzenie szlaku pozwoli uzytkownikom
na zwiekszone doznania zwigzane z wodg, potgczy
bulwary nadrzeczne z Parkiem Szelggowskim
oraz bardzo waznym przyrodniczo i kulturowo
Parkiem Cytadela, a takze uatrakcyjni monotonna,
odpychajgca $ciane watu przeciwpowodziowego.

Most na Cybinie planowany jest jako podwodne
przejscie taczgce obecnie ,produkcyjng’ strefe
Ostrowa Tumskiego z prawym brzegiem, nad
ktérym ulokowany jest budynek Fundacji Pomocy
Wzajemnej ,Barka” zajmujgcej sie wsparciem oséb
marginalizowanych.

funkcje terenéw przylegtych

Studium uwarunkowan [ kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania proponuje zmiane funkcji potnocnej
czesci  Ostrowa  Tumskiego -  zaréwno

ogrodéw dziatkowych , ROD Energetyk I’ jak
i terenu elektrocieptowni Garbary. W miejscu
elektrocieptowni planowane jest stworzenie nowej
dzielnicy mieszkaniowej z mozliwoscig lokalizacji
ustug.

W celu utrzymania jak najwiekszej ilosci terenéw
zieleni, zrdéznicowania  przeznaczenia oraz
podniesienia wartosci spotecznej i ekonomicznej
w tym obszarze, sugeruje sie stworzenie w tym
miejscu wyciszonej, zielonej enklawy.

Charakter nowo powstatego osiedla nie powinien
powiela¢c  schematu gesto  zabudowanych
kompleksow, ktére tak chetnie realizowane
sg przez deweloperéw w celu maksymalnego
wykorzystania przestrzeni i stworzenia jak

najwiekszej liczby mieszkan. W tak wyjgtkowej
lokalizacji, jakg jest historyczne, zabytkowe
centrum miasta, proponowane jest nawigzanie do
idei miasta - ogrodu Ebenezara Howarda. Niska
zabudowa odznaczajgca sie wysokimi wartosciami
urbanistycznymi i architektonicznymi w otoczeniu
duzej ilosci terendéw zieleni pozwolitaby na
utrzymanie w tym miejscu fadu przestrzennego,
ktory art.2, ust.1 Ustawy z 27 marca 2003 roku
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
definiuje jako , takie uksztattowanie przestrzeni,
ktére tworzy harmonijng cato$¢ oraz uwzglednia
w uporzgdkowanych relacjach wszelkie
uwarunkowania i wymagania funkcjonalne,
spoteczno-gospodarcze, srodowiskowe, kulturowe
oraz kompozycyjno-estetyczne”.

Zazielenione osiedle zapewniatoby atrakcyjne
tereny mieszkalne i rekreacyjne dla mieszkancow,
bytoby przestrzenig sprzyjajgcg dobrym relacjom
spotecznym i kontaktowi z przyrodg. Z pewnoscig
statoby sie miejscem szczegdlnym, wizytéwka,
wyréznikiem dzielnicy oraz catego miasta.

W idei miasta - ogrodu waznym aspektem byta
zasadasamowystarczalnoscijednostkimieszkalne;j.
Stad w miejscu obecnych ogrodéw dziatkowych
planowane jest stworzenie spotecznego ogrodu
uzytkowego dzialajagcego pod okiem fundacji
Barka i jej podopiecznych. Organizacja zajmuje
sie rozwojem przedsiebiorczosci w spoteczenstwie
obywatelskim, edukacjg i programami pomocy.
Ogréd  aktywizowatby podopiecznych, przynosit
materialne korzysci ze sprzedazy ekologicznych
upraw oraz wzmaniat promocje fundaciji.



odcinek 9. Park illuminacji

W tym fragmencie park linearny przecina potezne
pola tak zalewowych w zakolach Warty. Na
lewym brzegu mieéci sie dzielnica Naramowice
i czesciowo Winogrady, po prawej Zawady.

Kwestig  problematyczng jest duza potaé
niezagospodarowanych terenéw szczegodlnego
zagrozenia powodzig, ktére stanowig bariere
w komunikacji miedzy prawobrzeznymi
a lewobrzeznymi dzielnicami miasta. Bariere
funkcjonalno przestrzenng stanowi wedtug Studium
kierunkdw i uwarunkowan zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania sama podstrefa
(ZN2 - Dolina rzeki warty od mostu Krolowej
Jadwigi do mostu Lecha), ze wzgledu na matg ilos¢
przepraw mostowych przez rzeki Warte i Cybine.
Studium uznaje ten obszar zieleni jako ,tereny
otwarte cenne przyrodniczo nie objete formami
ochrony przyrody — wspoéitworzace klinowo -
pierscieniowy system zieleni”. Okresla rowniez
wymagania:

e zachowania dotychczasowego
uzytkowania ziemi;

sposobu

e zachowania terenéw otwartych z jednoczesnym
podnoszeniem ich waloréw przyrodniczych
i estetycznych;

e ochrony istniejgcych i realizacji nowych
powigzan terenéw otwartych, zapewniajgcych
ciggtos¢ korytarzy ekologicznych.

Dokument wprowadza:

e zakaz wydobywania kopalin;

e zakaz lokalizowania nowych oraz rozbudowy
istniejgcych obiektéw budowlanych z wyjgtkiem:

przystani rekreacyjnych;

zabudowy i infrastruktury zwigzanej z obstuga;:
portu dla zeglugi pasazerskiej i turystyki wodnej
oraz portu i przystani dla transportu towaréw
oraz obstugi technicznej drogi wodnej;

Sciezek rekreacyjnych, a takze obiektéw matej
architektury;

obiektéw stuzgcych ochronie przyrody, obiektow
niezbednych dla wtasciwego gospodarowania
zasobami wodnymi, infrastruktury technicznej
oraz infrastruktury transportowej, ktérych
przebieg i zasady realizacji zostang wyznaczone
w oparciu o0 szczegbtowg waloryzacje
przyrodnicza;

tablic informacyjnych dotyczacych przyrody.

Na terenie oznaczonym symbolem ZKO - czyli na
terenie tgk zalewowych w poétnocnej czesci wyspy,
planowane jest stworzenie ulicy Winogrady -
Gtéwna. Studiumwskazuje to miejsce do lokalizacji
przystani i portu dla zeglugi pasazerskiej
i turystyki wodnej. Dopuszcza w tym miejscu
realizacje infrastruktury i obiektéw towarzyszgcych
zwigzanych z obstuga i funkcjonowaniem portu.

*kk

Planowane rozwigzania dla tego odcinka to:

e budowa podwodnego przejscia przez Warte
w miejscu planowanej przez miasto ulicy
Winogrady - Gtéwna;

e budowa ktadki dotgczonej do wiaduktu ulicy
Lechickiej pozwalajgcej na wkroczenie parku
linearnego na drugi brzeg;

e komunikacja miedzy osiedlami winogradzkimi
a zabudowg mieszkalng potozong w rejonie
Zawady oraz przy ulicach $w. Michata,
Gtoéwna, Gnieznienska i Gdynska w postaci
przecinajacych teren zalewowy $ciezek pieszo
- rowerowych prowadzgcych do mostowych
przepraw przez rzeke;

e zlokalizowanie u zbiegu rzek Warty i Cybiny
portu  Zzeglugi pasazerskiej i przystani
pasazerskiej turystyki wodne;j wraz
zinfrastrukturg im towarzyszgcg - wypozyczalnig
sprzetu wodnego, przebieralniami, serwisem
sanitarnym;

e wyznaczenie przy porcie i przystani stref na pole
campingowe i namiotowe, ogniska i grillowanie,
punkty rekreacyjne z matg architekturg, pola do
gier zespotowych (siatkowka, badminton, golf);

e uatrakcyjnienie pod wzgledem przyrodniczym
a zarazem wizualnym catego obszaru za
pomocag nasadzen rodzimych gatunkéw traw
i kwitngcych bylin, dostosowanych do lokalnych
warunkow siedliskowych;

e stworzenie ,parku iluminacji”® -
ekspozycji obejmujgcej caty obszar.

Swietlnej

»Park iluminacji” ma na celu wprowadzenie nowej
jakosci do terenu z ograniczonymi ze wzgledéw
powodziowych mozliwosciami zagospodarowania.
Poza  standardowym  doswietleniem  strefy
uzytkowej i drég, nowatorskie rozwigzanie
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w postaci artystycznej instalacji  stworzy
efemeryczng, iluzryczng przestrzen. Zastosowanie
energooszczednych lamp LED oraz tadowanych
energig stoneczng bedzie ekonomicznym,
minimalizujgcym zuzycie energii rozwigzaniem.
Oswietlenie nie powinno by¢ zbyt silne, aby
przeszkadzac mieszkancom sgsiadujgcych
terenéw.

odcinek 10. Wiecej miejsca na wode

Ten segment parku powstanie w obrebie
dzielnicy Naramowice, w miejscu otwartych,
niezagospodarowanych fgk. Jest to obszar
wystepowania oczek i zbiornikdbw wodnych
oraz mniejszych doptywow rzeki Warty. To teren
bezposredniego zagrozenia powodzig wody 100 —
letniej (1%).

Strefa ma kompletnie nie wykorzystany potencjat.
Jest dowodem na to, ze miasto Poznan stoi
plecami do rzeki, ktéra powinna by¢ jednym
z jego najwiekszych atutéw. Brakuje tutaj
mostowych przepraw przez rzeke, ciggéw
i punktow widokowych, praktycznie nie ma tras
rekreacyjnych.

Nalewym brzegu znajduje sie osielde Naramowice.
Ma ono dtugg historie - wie$ funkcjonowata juz
w XIV wieku stajgc sie duzg wsig szlacheckg
z dworem i mtynami w wieku XVIII. Cato$¢ zostata
wigczona w granice Poznania ostatecznie w 1940
roku. Dawniej obszar ten rozwijat sie gtownie
w kierunku rolno - przemystowym, posiadat duze
gospodarstwo ogrodnicze. Obecnie funkcja ta
zanikla, a dawna zabudowa porolnicza ostata
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sie jedynie czesciowo. Osiedle funkcjonuje jako
typowo mieszkalne a nowa zabudowa ciggle
sie rozprzestrzenia. Do wazniejszych obiektow
zlokalizowanych w tej okolicy zaliczy¢é mozna
modernistyczny Kosciét pw. Matki Boskiej
Czestochowskiej, neomodernistyczne osiedle
mieszkaniowe Mate Naramowice oraz dwie
kapliczki. Z elementéw zabytkowych znalez¢ tu
mozna Fort IVa Waldersee Il zlokalizowany przy
ulicy Lechickie;j.

Na prawym brzegu Warty lezg osiedle Gtéwna oraz
wies Koziegtowy, rozdzielone estakadg kolejowa,
ktora przecina tukiem caty teren tgk.

Gtéwna lezy przy ujsciu rzeki Gtéwna, na prawym
brzegu Warty. Zaraz przy rzece znajduje sie spory
obszar lesny oraz zaklady przemystowe. Samo
osiedle posiada bogatg historie, jest jednym z
najstarszych w miescie - prace wykopaliskowe
odkryly sSlady ludziej dziatalnosci sprzed 5000
lat. Funkcjonowaty tu osady juz w epokach brgzu
i zelaza (osada kultury tuzyckiej, domostwa z
[ill w. n.e.). W XIl wieku Gtéwna stata sie wsig
duchowng - osadg biskupéw poznanskich. Od
XVI w. dziatata tu papiernia. W XIX wieku zaczety
rozwijac sie tam liczne zaktady przemystowe, ktore
stanowig obecnie znaczng czes¢ zabudowy. W
okresie Il wojny Swiatowej znajdowalty sie tu obozy
przejsciowe dla wysiedlanych lub wysytanych do
obozow zagtady Polakéw i Zydow.

Dzielnica jest silnie zdegradowana pod wzgledem
spotecznym oraz architektonicznym. Posiada
matomiasteczkowy charakter w stylu przedmiesé
robotniczych. Nie docierajg tu linie tramwajowe,

a jedynie autobusowe.
zieleni - niedawno urzadzony, niewielki Park
Nadolnik jest jedynym tego typu miejscem.
Rzeka Gtéwna rowniez nie oferuje miejsc zieleni,
na catej dlugosci w granicach osiedla do jej
brzegéw przylegajg dziatki doméw mieszkalnych
oraz zaktadow przemystowych. Konieczna jest
rewitalizacja dzielnicy, ktoérej zaczatkiem moze
by¢ potgczenie jej z parkiem linearnym oferujgcym
rekreacje oraz komunikacje z resztg miasta.
W przysztych zmianach tego obszaru wskazana
jest przestrzenna, spoteczna i gospodarcza
poprawa warunkow. Kontekst przestrzenny
powinien obejmowa¢ miedzy innymi stworzenie
nowych ciggéw rekreacyjnych, parkow, skweréw
i zielehcow, miejsc aktywizacji oraz spotkan
spotecznych.

Brakuje tez terendw

Koziegtowy lezace w gminie Czerwonak, sa jedng
z najwiekszych wsi lezgcych blisko Poznania.
Z 1296 roku pochodzi pierwsza wzmianka
o wsi, jednak prawdopodobnie osada istniata
duzo wczesniej, o czym $wiadczg znaleziska
archeologiczne pochodzgce juz z okresu neolitu.
Lata 70 i 80 XX wieku to okres szybkiego rozwoju
miejscowosci. Wtedy to rozpoczeto budowe
kolejnego duzego osiedla - Lesnego. Centralna
Oczyszczalnia Sciekéw - jedna z najwiekszych
w Polsce, lezgca w opracowywanym odcinku
parku linearnego na prawym brzegu Warty, zostata
budowana w 1974 roku, a ostatecznie oddana
do uzytku w 2001 roku. W miejscowosci znajduje
sie szereg zaktaddéw pracy, szkota podstawowa,
gimnazjum, Zaktad Karny, gminna ptywalnia,
skatepark, klub sportowy.



*kk

Proponowanym rozwigzaniem dla tego odcinka jest
po pierwsze stworzenie przeprawy przez Warte
umozliwiajgcej komunikacje miedzy opisanymi
osiedlami. Most planowany jest jako dobudowa
do istniejgcej estakady kolejowej, aby nie tworzyc¢
dodatkowych barier na rzece i nie skraca¢ tym
samym osi widokowych zwigzanych z rzeka.
Znalaziby sie na granicy administracyjnej osiedla
Gtéwna oraz wsi Koziegtowy.

Kolejnym zadaniem jest zagospodarowanie
opustoszatych terenow otwartych fak
zalewowych petnigcych funkcje dodatkowe.

Propozycjg jest stworzenie serii stawéw oraz
obnizenbioretencyjnychtancuchowoutozonych
na ksztalt meandrujacej odnogi rzecznej.
Urzgdzenia wodne poprawiajgce chtonnosé
oraz pojemnos¢ wodng terenu sg swobodng
interpretacja holenderskich rozwigzan
w zakresie ochrony przeciwpowodziowe;j.
Holandia, w odpowiedzi na powtarzajgce sie
od stuleci powodzie, wdrozyta program ,Room
for the river’, w ktérym postanowiono zmieni¢
panujgce dotgd praktyki odgraniczania sie od wody
na nowy trend - tworzenia wiekszej przestrzeni
dostepnej dla wody. Jednym z rozwigzan jakie
wprowadzono byty tzw. kanaty wysokiej wody, czyli
kanaty wspomagajgce bedgce rodzajem terenu
zaporowegdo, ktéry odgatezia sie od gtéwnej rzeki
i ma na celu poprowadzenie czesci wody inng
trasa. Na potrzeby naszej lokalizacji kanat wysokiej
wody mogtyby zosta¢ zamieniony w serie obnizenh
retencyjnych - niecek, ogrodéw deszczowych, oczek

wodnych, stawow - przechwytujgcych nadmiar wod
w razie burzy i wezbran. Poszczegdlne obnizenia -
stale lub tymczasowo wypetnione wodg, obsadzane
gatunkami  wilgociolubnymi i  mokradtowymi
potgczone powinny by¢ serig liniowych elementéw
prowadzgcych wode, tak aby tworzylty spdjny
system. Zawieratby on roniez istniejgce stawy
i oczka wodne. Niektore z zagtebien terenowych
moglyby byé wielofunkcyjne - w okresach
suszy petnic role placow zabaw oraz skateparkéw,
zmieniajgc sie w wodne stanowiska podczas
ulewnych deszczy.

Takie rozwigzanie, poza zwigkszeniem retenciji
terenu, przyniesie wiele korzysci zaréwno
Srodowiskowych, jak i spoteczno - ekonomicznych.
Z ekologicznego punktu widzenia ukiad wodny:

e wzbogaci wizualnie krajobraz;

e polepszy jakos¢ wod — powierzchniowych
oraz podziemnych dzieki wykorzystaniu
podczyszczajgcej roli roslinnosci, gleby
substratow;

e spowolni predko$¢ sptywu powierzchniowego;

e polepszy mikroklimat poprzez wzrost wilgotnosci
powietrza oraz regulacje temperatury;

o zwiekszy réznorodnos$¢ biologiczng -
wodne punkty bedg stanowi¢ zrdéznicowane
mikrosiedliska oferujgce bogactwo warunkéw
siedliskowych - szczegolnie tereny
podmokie cechujg sie wystepowaniem wielu
wyspecjalizowanych oraz zagrozonych
gatunkow roslin, zwierzat i ptakéw.

Atutami spoteczno - ekonomicznymi beda:

e kreowanie wyjatkowej, atrakcyjnej wizualnie,
spotecznie i rekreacyjnie nadwodnej przestrzeni
kulturowej mogacej stanowi¢ o pozytywnym
wizerunku i unikatowos$ci okolicy;

e stworzenie miejsc publicznych, miejsc rekreaciji,
zabaw, integracji oraz edukacji ekologicznej;

e wielozmystowe oddziatywanie elementow
wodnych - mozliwos¢ bliskiego kontaktu
z wodg, bezposredni dostep do wody;

terenu -
cele

e optymalizacja wykorzystania
wykorzystanie jednego miejsca na
srodowiskowe, edukacyjne, rekreacyjne ...

e poprawa Swiadomosci ekologicznej
mieszkancow;
e rewitalizacja obszaréw Srodmiejskich

i aktywizacja stref nadbrzeznych, co wigze sie
ze wzrostem warto$ci nieruchomosci w okolicy.

Teren powinien by¢é dodatkowo wyposazony
w uktad Sciezek pieszo - biegowo - rowerowych,
elementéow matej architektury z naturalnych
materiatéw, place wypoczynkowe, miejsca
na ogniska, punkty obserwacji naturalnych
procesow oraz oswietlenie.

odcinek 11. Z widokiem na Owinska

Ostatni fragment parku biegnie wzdtuz granicy
administracyjnej Poznania. Tereny na lewym
brzegu Warty majg naturalny charakter - poros$niete
sg lasami i tgkami oddzielajgcymi dalej potozone
osiedla Radojewo i Umultowo. Na prawym brzegu
rzeki znajdujg sie miejscowosci Czerwonak -
siedziba gminy Czerwonak oraz Miekowo. Trasa
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narzut kamienny

gleba roslinnos$é warstwa drenujgca (ohrona przed erozjg)

rys. 50. WSIAKANIE W NIECCE

doptyw powierzchniowy narzut kamienny

doptyw podziemny z oddzielaczem tluszczow gleba warstwa drenujgca  'przelew awaryjny

rys. 51. WSIAKANIE W ZBIORNIKU

zrodto: za: W. Geiger, H. Dreiseilt. Nowe sposoby odprowadzania wod deszczowych. Poradnik. Projprzem - EKO. 1999. Inowroctaw
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konczy sie w miejscowosci Owinska.

Prawobrzezne wsie otoczone sg terenami prawnie
chronionymi (Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka)
lasami, fgkami, terenami  powyrobiskowymi
porolnymi oraz potaciami nieuzytkow.

Lewobrzezne obszary sgsiadujgce z Poznaniem
obejmujg teren wojskowego poligonu Biedrusko,
ktory ze wzgledu na wyjgtkowy Kkrajobraz,
specyficzne srodowisko i unikalne siedliska fauny
i flory zostat wigczony w system europejskiej sieci
ekologicznejNatura 2000 jako Obszar Chronionego
Krajobrazu ,Biedrusko”. Na jego terenie lezg dwa
rezerwaty: Torfowisko Gogulec i Sniezycowy Jar.
Pod ochrong znajduja sie tu murawy kserotermiczne
i napiaskowe, suche wrzosowiska, tgki trzeslicowe
i kosne, torfowiska przejsciowe, trzesawiska, mtaki
i ziotoro$la.

Gmina Czerwonak oferuje wiele atrakcyjnych
szlakow turystycznych - pieszych, rowerowych,
edukacyjnych, jak np. Szlak Napoleona, Szlak
Cysterski, Sciezka im. Augusta Cieszkowskiego,
Szlak Kosciotéw Drewnianych wokét Puszczy
Zielonka.

Charakterystycznym elementem panoramy
potozonym na prawych brzegu rzeki w miejscowosci
Czerwonak jest zespot elewatoréw zbozowych
z zelbetowymi silosami, ktére stuzyty dodatkowo
jako punkt odbioru zboza z barek rzecznych.

W Czerwonaku, nad Wartg, znajduje sie przystan
wodna Akwen Marina znajdujgca sie przy Centrum
Rozwoju Kultury Fizycznej ,Akwen”. Przystan
zajmuje powierzchnie 4,5 ha i przystosowana jest

do cumowania kilkunastu jednostek ptywajgcych
przy drewnianych pomostach. Przylegty teren
stanowi przestrzen rekreacyjng stanowigcg
miejsce imprez plenerowych - festynow, piknikow,
koncertow i zawoddw. Planowane jest stworzenie
mostu nad woda prowadzgcego na teren akwenu.
Istniejgca przystan wraz z otaczajgcym terenem
rekreacyjnym powinna zostat witgczona w obszar
parku linearnego.

Za akwenem, bezposrednio nad rzeka, ulokowane
sg dwa duze zaktady - Power Engineering S.A.
produkujgcy radiatory do transformatoréw oraz
Star Pipe S.A. specjalizujgcy sie w produkcji rur
preizolowanych.

Wie$ Owinska, koncowy punkt parku linearnego,
jest wyjatkowym miejscem o bogatej historii,
ciekawym krajobrazie i licznych zabytkach. Ze
znanych obiektow trzeba wymieni¢ klasztor
i zabudowania pocysterskie, Koscidt pw. Sw.
Jana Chrzciciela, Kosciét pw. sw. Mikofaja, patac
rodziny von Treskow, zespdt budynkéw dawnego
szpitala psychiatrycznego, zespo6t zabudowan
folwarcznych, zabytkowy park w stylu angielskim
przy budynkach poklasztornych oraz stojgcy
nad Wartg budynek dawnego miyna wodnego
przebudowanego na dom mieszkalny. Owinska
styng réwniez z pierwszego wybudowanego
w Polsce i Europie Parku Orientacji Przestrzennej
i Ogrodu Zabaw dla niewidomych zlokalizowanych
w Specjalnym Osrodku Szkolno-Wychowawczym
dla Dzieci Niewidomych.

*kk

Park linearny planowany jest na lewym -

poznanskim brzegu rzeki. Przecina naturalne
tereny tgkowe i lesne, oferujgc kontakt z przyroda,
spokoj i bliskos¢ wody.

Charakter terenu powinien pozostac¢ niezmieniony,
a zmiany dotyczy¢ powinny jedynie poprowadzenia
Sciezki pieszo - rowerowej uzupetnionej o miejsca
przystankowe, elementy matej architektury oraz
tablice informacyjne. Nawierzchnia moze miec¢
charakter ziemny lub by¢ zrobiona z kruszywa.

Odcinek parku ze wzgledu na oddalenie od centrum
miasta oraz dzikie otoczenie bedzie zdecydowanie
mniej uczeszczany, szczegolnie noca, a wiec nie
jest konieczna instalacja statego oswietlenia,
ktére generuje koszty zwigzane z energig oraz
konserwacjg. Instalacja lamp solarnych czy
nawierzchni luminescencyjnych bytaby utrudniona
ze wzgledu na znaczne ocienienie trasy. Swiatto
moze by¢ réwniez niepozgdane ze wzgledu na
mozliwos¢ zaktdcenia nocnego trybu zycia fauny.
Proponowanym rozwigzaniem jest umieszczenie
przy sciezce pasow odblaskowych, kidre bedg
widoczne pod wptywem Swiatta pochodzgcego
z lamp rowerowych czy czotéwek. Rozwigzanie
bedzie tanie, nieinwazyjne, a jednoczesnie pozwoli
uzytkownikom na niezboczanie z drogi.

Na zakonczeniu szlaku proponowane jest
wybudowanie punktu widokowego, mostu
prowadzacego na prawy brzeg Warty - do
Owinsk oraz ostatniego portu wodnego. Punkt
widokowy pozwoli podziwia¢ zabytkowe zatozenie

wsi Owinska wraz jej z licznymi zabytkami,
otaczajgce miejscowosci oraz  urozmaicony
krajobraz.
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MOSTY

Mosty to konstrukcje inzynierskie pozwalajgce na
przekroczenie statych lub sezonowych ciekow,
jezior, zatok i stawow, suchych jarow lub wawozéw,
a takze innych przeszkdd w bezpieczny i delikatny
dla srodowiska sposob.

Uzycie kfadek dla pieszych umozliwiajgcych
pokonanie réznych barier jest zdecydowanie
polecane, a czesto konieczne. Zapewniajg one
dostep do waznych miejsc i dobr, skracajg droge
do pracy lub szkoty, pozwalajg na bezpieczne
przejécie na drugg strone drogi szybkiego ruchu,
szlaku kolejowego badz zapewniajg bezkolizyjne
skrzyzowania.

Konstrukcja i utrzymanie tych obiektéw to jednak
droga i dlugoterminowa inwestycja - wymagajg
regularnych inspekcji oraz czestej konserwacji.
Stad podczas planowania zielonego szlaku, nalezy
dokfadnie okresli¢, czy przejscia sg rzeczywiscie
niezbedne. Czesto przekraczanie wody zwigzane
jest ze skomplikowanym przebiegiem trasy, ktéra
moze zosta¢ uproszczona, redukujgc tym samym
ilo$¢ koniecznych do budowy mostéw.

Mostytoobiekty rozpiete nad roznymiprzeszkodami.
Z reguty majg pod sobg ptyngcg wode. Nie powinny
by¢ mylone ze Sciezkami w postaci promenad lub
ktadek stuzacych do przekraczania rozlegtego
terenu z wysokim poziomem wody gruntowej,
jak na przyktad mokradto, bagno lub torfowisko.
Niekiedy mosty i promenady mogg by¢ potgczone
w jednym ciggu - promenada poprowadzona
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w przybrzeznym, zalewanym terenie prowadzi do
mostu zawieszonego nad rzeka."

Dziennik Ustaw przytacza gtdbwne wymagania
jakie powinny spetnia¢ mosty. ,Mosty w zaleznosci
od ich przeznaczenia i od przeszkody terenowe;j
powinny zapewni¢ w szczegolnosci:

1) swobodny przeptyw waéd i sptyw lodéw w ciekach,
2) zegluge pod mostami,
3) bezpieczny ruch pojazdéw kotowych i szynowych,

1 North Country National Scenic Trail.
A Handbook for Trail Design, Construction, and
Maintenance. United States Department of the
Interior, National Park Service. 1996 s. 36 - 50

%5 przed

4) bezpieczny ruch pieszych,
5) przemieszczanie sie zwierzagt dziko zyjacych,

6) ciggtos¢ ekosystemu cieku.

Spetnienie wymagan, o ktérych mowa w ust.
1, powinno by¢ zapewnione w szczegdlnosci
poprzez odpowiednig dtugos¢ i szerokos¢ mostu,
podziat na przesta o wiasciwej dtugosci w Swietle
oraz odpowiednie usytuowanie wysokosciowe
mostu w stosunku do przeszkody - co gwarantuje,
w zaleznosci od potrzeb, odpowiednie skrajnie
dla ruchu pojazdow, statkéw, pieszych i przeswity
umozliwiajgce przemieszczanie sie zwierzat dziko

rys. 52. UPRASZCZANIE PRZEBIEGU TRASY REDUKUJE KONIECZNOSC BUDOWANIA MOSTOW
zrodto: za A Handbook forTrail Design, Construction, and Maintenance.
United States Department of the Interior, National Park Service. 1996



zyjacych.”

Bezpieczenstwo to podstawowy powdd budowania
mostow. Nie tylko przeprawa przez wode moze by¢
niebezpieczna, ale takze sliskie brzegi mogg by¢
grozne z powodu ryzyka upadku lub poslizgniecia.
Usytuowanie szlaku na stromym zboczu, nasypie
lub skarpie moze przyczynia¢ sie réwniez do
zwiekszania erozji, stgd mosty sg odpowiednim
rozwigzaniem nawet dla niewielkich ciekow lub
suchych jarow.

szerokos¢ mostu

Mosty nie powinny same w sobie stanowi¢ bariery
i by¢ na tyle szerokie, aby nie powodowac zatoru
na trasie przy duzej ilosci uzytkownikéw.

balustrady

» 1. Obiekty inzynierskie powinny by¢ wyposazone
w zabezpieczenia chronigce przed upadkiem
0s6b z wysokosci, jesli odlegtosci powierzchni, po
ktérych moze odbywac sie ruch pieszych, obstugi
lub roweréw, od poziomu terenu lub dna cieku sg
wieksze niz 0,5 m.

2. Zabezpieczenie, o ktorym mowa w ust.
1, powinno znajdowaé sie na catej dtugosci
obiektu, nawet jesli okolicznosci je wymuszajgce

2 Dz.U.2000.63.735 - Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie

i ich usytuowanie § 15 Funkcje mostéw

wystepujg na krotszym odcinku. Nie powinno ono
by¢ umieszczone poza zewnetrznymi krawedziami
obiektu.

3. Zabezpieczenia, o ktérych mowa w ust. 1, mogg
by¢ wykonane w szczegodlnosci jako:

1) balustrady,

2) bariery uzupetnione poreczg oraz dodatkowymi
elementami poziomymi,

3) ekrany przeciwhatasowe uzupetnione poreczag™.

przeswit mostu umozliwiajacy zegluge

Przeswit mostu, czyli odlegtos¢ od sredniego
poziomu wody do dolnej czesci konstrukcji mostu
ustalany jest indywidualnie dla poszczegdélnych
typoéw ciekéw - kanatdow zeglownych, potokéw
gorskichirzekpodgorskich, orazdlaposzczegodinych
klas s$rodladowych drog wodnych (akwendw, na
ktérych mozliwy jest przewo6z towaréw i ludzi
statkami zeglugi srédlgdowej). ,Usytuowanie mostu
nie powinno ogranicza¢ zeglugi przy ustalonych
poziomach wod. Powinno ono spetni¢ wymagania
administratoréw wéd w szczegolnosci w zakresie
umiejscowienia podpér, predkosci przeptywu wod,
odlegtosci mostu od przystani, je$li znajduje sie

3 Dz.U.2000.63.735 - Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie

i ich usytuowanie § 251. Zabezpieczenia obiektow
inzynierskich przed upadkiem oséb z wysokosci

w jej poblizu™.

Wedtug Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia
7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodlgdowych
drég wodnych. (Dz. U. z dnia 18 czerwca 2002 r.)
~Wysokos¢ minimalnego przeswitu pod mostami,
rurociggami i innymi urzgdzeniami krzyzujgcymi
sie z drogg wodng ustala sie ponad poziom
najwyzszej wody zeglownej, z uwzglednieniem
bezpiecznej odlegtosci, nie mniejszej niz 30 cm,
miedzy najwyzszym punktem konstrukcji statku lub
jego tadunku a dolng krawedzig konstrukcji mostu,
rurociggu lub innego urzgdzenia krzyzujgcego sie
z drogg wodnga. Ograniczenie tej wysokosci odnosi
sie do najnizszego mostu, rurociggu lub innego
urzgdzenia nad $rodlgdowg drogg wodng lub jej
odcinkiem”.®

Przyktadowo, odcinek Warty od miejscowosci
Lubon do ujscia rzeki Noteci przypisany jest do klasy
Ib, od Kanatu Slesinskiego do miejscowoséci Lubon
- la. Sa to drogi wodne o znaczeniu regionalnym,
dla ktérych minimalny przeswit pod mostami ponad
WWZ (najwyzsza woda zeglowna, ustalony stan
wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi
jest zabronione) wynosi 3 metry.

4 Dz.U.2000.63.735 - Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000

r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
§ 17. Dostosowanie usytuowania mostu do zeglugi

5 Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia
7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $rédlagdowych
drég wodnych. (Dz. U. z dnia 18 czerwca 2002 r.)
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przeglady i konserwacja

Mosty =~ wymagajg  okresowej konserwacji
i przegladdw w celu zapewnienia ich stabilnosci
oraz bezpieczenstwa. Elementy podbudowy
powinny by¢ czyszczone z wszelkich osadow,
naniesionych szczgtkéw i odtamkow, sworznie
i Sruby sprawdzane i dokrecane, progi
kontrolowane pod katem gnicia, itd. Wszystkie
gldbwne mosty (ponad 750 cm dtugosci lub
150 cm wysokosci) powinny byé poddawane
przeglagdom przez wykwalifikowany personel
przynajmniej raz na trzy lata, a inspekcje nalezy
dokumentowac. Dodatkowo, opiekunowie szlakow
powinni alarmowac¢ o zagrazajgcym stanie miedzy
przegladami oraz rutynowo kontrolowa¢ mniejsze
mosty.®

lokalizacja

Jesli budowa mostu jest konieczna, jego lokalizacja
powinna by¢ ostroznie wybrana.

Wedtug Rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie, ,powinno sie dgzy¢ do usytuowania
mostu w takim miejscu, gdzie koryto cieku jest
najbardziej zblizone do prostego. Mosty nie
powinny by¢ usytuowane na odcinkach, na ktérych:

1. wystepujg gwaltowne zwezenia koryta, ostre

6 North Country National Scenic Trail. A Handbook for
Trail Design, Construction, and Maintenance. United States De-
partment of the Interior, National Park Service. 1996 s. 36 - 50
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zakrety lub progi - powodujgce powstawanie
zatorow lodowych lub gromadzenie sie
rumowiska,

2. wystepujg w szczegolnosci rozgatezienia,
starorzecza, jeziora - powodujgce odchylenia
nurtu przy wysokich stanach wad,

3. wystepuja niesprzyjajgce warunki geologiczne
w postaci nienosnych gruntéw, duzego upadu
warstw, zyt wodnych pod cisnieniem, zjawisk
krasowych.”

Poza ustawowymi zaleceniami, na lokalizacje
przejs¢ pieszo - rowerowych w obrebie poznanskich
greenways miaty wptyw réwniez inne czynniki.

Po pierwsze uwzgledniono istniejgce ulice oraz
Sciezki, tak aby nowe mosty stanowity kontynuacje
drogi oraz nie bylo koniecznosci budowania
dodatkowych tras doprowadzajgcych.

Uwzgledniono réwniez planowane przez miasto
inwestycje. Przykladowo most nad Wartg
zlokalizowany na Zawadach zaproponowany jest
w miejscu planowanej przez miasto ulicy Winogrady
- Giéwna, umiejscowienie ktadek dla pieszych nad
torami kolejowymi w parku Wolne Tory wynika
z ukfadu ulic dzielnicy tazarz.

Kolejnym waznym czynnikiem branym pod
uwage przy lokalizacji mostéw byto zapewnienie
dojscia do najwazniejszych miejsc lezgcych na

7 Dz.U.2000.63.735 - Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowia-
da¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie § 14.
Usytuowanie mostu i trasy dojazdowej a koryto cieku wod

trasie zielonych szlakow - centréw wsi, osiedli
mieszkaniowych, punktéw rekreacyjnych, takich jak
mariny, istniejgce parki lub planowane przestrzenie
tematyczne. Nowe konstrukcje majg stuzy¢ jak
najwiekszej liczbie oséb oraz zapewnia¢ logiczne
i funkcjonalne potgczenia.

W projekcie uwzgledniano réwniez sposob
zagospodarowania terenu oraz kwestie
wiasnosciowe. Planowane mosty oraz szlaki

dostosowane zostaty do wielkosci dostepnego
obszaru oraz mozliwosci korzystania
z terenu. Brano pod uwage wszelkie bariery
przestrzenne - zaréwno fizyczne, jak i te zwigzane
zprzynaleznoscigziemiisposobem jej uzytkowania.

Niebagatelng kwestig zwigzang 2z lokalizacjg
réznego rodzaju przepraw byta malowniczos¢ trasy.
Mosty pozwalajg na zmienianie kursu szlaku, a tym
samym na réznorodnos¢ widokéw oraz spacer
po atrakcyjniejszych, ciekawszych terenach. Same
w sobie oferujg takze punkty widokowe na rzeke
i okolice.

W projekcie starano sig, aby ilo§¢ mostéw na
Warcie byta ograniczona do niezbednego minimum
przy jednoczesnym uwzglednieniu powyzszych
kwestii. Nadmierna ilo$¢ przepraw przez rzeke
spowodowataby skracanie osi wodnej oraz
dodatkowe koszty zwigzane zbudowg i konserwacjg
konstrukcji. W zwigzku z tym, w miejscach gdzie to
mozliwe, starano sie dotgczac¢ ktadki dla pieszych
do istniejgcych mostow i wiaduktow.

Sugerowane jest tworzenie zréznicowanych,

azarazemspojnychzotoczeniemiplanemgreenway
projektow. Mosty o wyjatkowym charakterze,
niebanalnych  rozwigzaniach  konstrukcyjnych,
materiatowych czy kolorystycznych mogqg stac sie
wyréznikami miejsca i wizytdwkami miasta.
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2.6. PARK LINEARNY WOLNE TORY

lokalizacja: teren przykolejowy

charakter: szlak pétnaturalny

temat: zielona o$

funkcje: srodowiskowe, komunikacyjne, psychologiczne, spoteczne, miastotwoércze

funkcje dodatkowe: brak

polaczenia: Stare Miasto - Swiety Lazarz - Wilda - Debiec - Gérczyn - Swierczewo - Lubon

dlugosé: 6 km

rodzaj nawierzchni: wodoprzepuszczalne: ziemia utwardzana, kruszywo kamienne stabilizowane mechanicznie, metalowe kraty

Park linearny planowany na terenie obszaréw przykolejowych - w sgsiedztwie linii kolejowej nr 271 relacji Poznan Gtéwny - Wroctaw Gtéwny. Przestrzen przy
torach jest obecnie pustym, niezagospodarowanym pasem o znacznej szerokosci, przebiegajgcym praktycznie przez potowe miasta i wybiegajgcym poza jego
granice. Na znacznej jego diugosci wida¢ slady uzytkowania w postaci wydeptanych $ciezek, co swiadczy o potrzebie komunikacji w tym miejscu. Spokojne
otoczenie, odciete od zgietku miasta przycigga ludzi poszukujgcych wyciszenia i odprezenia.

Greenway pomyslany jest jako ,dziki” pas stanowigcy wyjgtkowg jako$¢ w obrebie gestej zabudowy miejskiej. Ma petni¢ funkcje komunikacyjne - tgczy¢ liczne
tereny mieszkaniowe, ale rowniez by¢ zielong osig, organicznym klinem wcinajgcym sie w betonowo - asfaltowg mase miasta dajgcym zdrowie, wyciszenie
oraz kontakt z natura.

Park rozpoczyna sie w okolicy tzw. Wolnych Toréw - ogromnej potaci nieuzytkéw w centrum Poznania, obejmujgcej rowniez kompleks zrujnowanych budynkéw
Poznanskich Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego. Teren ten stanowi niewykorzystang przestrzen w samym sercu miasta, w bezposrednim sgsiedztwie
gtéwnej stacji PKP. Od dawna dziczejgce tereny pokolejowe staty sie w 2016 roku przedmiotem konkursu urbanistycznego. Zatozeniem konkursu byto
stworzenie koncepcji wielozadaniowej przestrzeni tgczgcej funkcje mieszkaniowe, biurowe, ustugowe z terenami zieleni, sportu i rekreacji oraz siecig drog
pieszych, rowerowych i samochodowych. Zwycieskie prace proponujg stworzenie kompleksu mieszkaniowego w potgczeniu z dodatkowymi funkcjami. Liniowe
zatozenie parkowe jest jedng z propozycji w zwycieskiej pracy, aczkolwiek zajmuje niewielkg przestrzen - bezposrednio przy torach. Ideg niniejszego projektu
jest pozostawienie naturalnego pokrycia terenu na duzej przestrzeni, stworzenie ,zielonego ptuca” w centrum miasta w postaci obszaru lesno - tgkowego
o charakterze ekologicznym i rekreacyjnym.

W kolejnych etapach park linearny planowany jest w miejscu trawiastego, szerokiego pasa terenu bezposrednio sgsiadujgcego z linig kolejowa. Na znacznej
dtugosci petni on obecnie funkcje ,dzikiej Sciezki”.
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PLANSZA 17. PARK WOLNE TORY NA TLE STRUKTURY URBANISTCZNEJ
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odcinek 1. Zielona enklawa

Ten segment to najwiekszy powierzchniowo obszar
w obrebie parku linearnego. Obejmuje swoim
zasiegiem teren Zaktadoéw Naprawczych Taboru
Kolejowego. Jego pétnocng granice stanowig tory
kolejowe przy stacji Poznan Gtéwny, potudniowg
ulice Robocza i Przemystowa, wschodnig ulica Matyi,
a zachodnig wiadukt na ulicy Hetmanskiej.

Obszar jest zdegradowany (wysypiska $mieci
i gruzu, kompletnie zniszczone nawierzchnie
ulic Spichrzowej i Magazynowej, pustostany
zakladowe), porosniety roslinnoscig sukcesywna.

Ze wzgledu na charakter zieleni i braku
zagospodarowania jest to dziki areat w obrebie
centrum miasta, ktéry w duzej mierze petni role
korytarza ekologicznego.

Dzieli on dwie dzielnice Poznania - Wilde i Lazarz.
Konieczne jest stworzenie komunikacji miedzy
nimi uwzgledniajgcej przejscia nad lub pod torami
kolejowymi. Wzdtuz toréw, w wyniku naturalnego
uzytkowania, wyksztaltcita sie Sciezka piesza
taczaca teren centrum z Gorczynem i Wilda.

*k %

Obszar powinien cechowac sie naturalistycznym
charakterem, stgd proponowane przez studium
zagospodarowanie to tereny zalesione oraz taki
kwietne i rekreacyjne. W obrebie nich znajdowaé
sie bedg przestrzenie dla imprez plenerowych
i ekspozycji czasowych, place rekreacyjne, tereny
ekologicznych placéw zabaw, Sciezki przyrodnicze
oraz edukacyjne.

W odréznieniu od proponowanych rozwigzan

128

konkursowych,  ktére  wdrazajg = zabudowe
mieszkaniowg i ustugowg na praktycznie catym
obszarze Wolnych Tordéw, niniejsza propozycja
opiera sie na idei zielonej enklawy poprawiajgcej
klimat miasta, produkujgcej tlen, obnizajgcej
miejskg wyspe ciepta, oczyszczajgcej powietrze
z zanieczyszczen, stanowigcej miejsca spotkan,
sportu, rekreacji oraz edukacji, a ponadto
funkcjonujgcej jako wazny element miejskiego
korytarza ekologicznego. Poznan jest miastem
gesto zabudowanym, ktére w trakcie rozbudowy
stracito ogromng ilos¢ terenow zieleni i zadrzewienh
ulicznych. Presja urbanistyczna doprowadza do
pogarszajgcych sie warunkéw srodowiskowych
i zdrowotnych. Poziomy zanieczyszczen sg
przekraczane, szczegolnie w okresach zimowych.
Zakres dziatan w tym odcinku parku powinien
obejmowac liczne nasadzenia rodzimych drzew,
krzewow, bylin i traw oraz pozostawienie otwartych
polan w postaci fgk kwietnych poprzecinanych
Sciezkami pieszo - rowerowymi oraz placami
publicznymi.

Nasadzenia powinny by¢é samowystarczalne,
nie wymagajgce wiele pielegnacji, nawadniania
i nawozenia.

Charakter drég ma byé¢ zréznicowany. Gtéwna,
najszersza trasa wielofunkcyjna zaczyna sie
przy ul. Matyi i wychodzi bezposrednio z Parku
Marcinkowskiego. Biegnie blisko toréw kolejowych
i omija zabudowania Zakladéw Naprawczych
Taboru Kolejowego. W terenie przewidziane
sg alternatywne, mniejsze $ciezki spacerowe
oraz  tematyczne biegngce przez  taki
i ws8rdod zadrzewien. Materiaty uzyte na

nawierzchnie powinny charakteryzowa¢ sie
wodoprzepuszczalnoscig. Na terenach otwartych
moga by¢ wykonane z ziemi utwardzanej,
a takze przybiera¢ posta¢ falujgcych,
tukowo wyniesionych ponad poziom traw
i kwiatow podestéw, pozwalajgcych na
zwiekszenie przestrzenipod zielen, zmiane punktow
widzenia oraz wprowadzenie ciekawych ksztattow
oraz bryt. W gestych zadrzewieniach komunikacja
wykonana z metalowych krat chronitaby runo lesne
i pozwalata na tatwiejszy dostep do trudniejszych
do eksploracji zakamarkow.

Na catym obszarze parku nalezy wprowadzi¢
oswietlenie oraz elementy matej architektury.
Na otwartych, nastonecznionych podczas dnia
przestrzeniach mozna wykorzysta¢ lampy solarne
oszczedzajgce energie. tawki, kosze na $mieci
i inne obiekty matej architektury nalezy wykonac¢
z naturalnych materiatdbw, wpisujgcych sie
w charakter miejsca.

Ewentualna przyszta zabudowa - mieszkaniowa,
ustugowa czy kulturowa - powinna znalezé
sie jedynie w miejscu obecnych budynkow
taboru kolejowego. Powinna charakteryzowac
sie niewielkimi rozmiarami i by¢ swobodnie
rozmieszczona posrod nasadzen.

Konieczne jest wprowadzenie
pomiedzy parkiem linearnym a istniejgcymi
pustostanami zaktadowymi. Dojscie do
ulic Przemystawa i Roboczej, pomiedzy
niszczejacymi budynkami taborow, planowane
jest w postaci zazielenionych przejs$¢ - bindazy
i porosnietych pnaczami korytarzy.

komunikacji



PLANSZA 18. KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA PARKU WOLNE TORY
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PLANSZA 19. PARK WOLNE TORY NA TLE PODZIALOW ADMINISTRACYJNYCH
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W celu potgczenia rozdzielonych torami osiedli
Swiety kazarziWilda planowane jest umieszczenie
nad torami trzech zielonych mostéw tgczacych
ulice Kolejowg z terenem parku.

odcinek 2. Industrialny szlak

Ten fragment zielonego szlaku rozciaga sie od
wiaduktu nad ulicg Hetmanska do rozwidlenia torow
kolejowych i dawnego stadionu pitkarskiego przy ul.
28 czerwca 1956 na Debcu. Jest to pas pomiedzy
torami a Zakladami Przemystu Metalowego
H. Cegielskiego, ktére nadajg otoczeniu
industrialny charakter. Teren w tym miejscu ma
charakter nieuzytku porosnietego w gtéwnej mierze
roslinnoscig trawiastg i samosiejkami drzew oraz
krzewow.

*kk

Proponowane zagospodarowanie terenu to szeroki
pas parku linearnego wraz z multifunkcyjnymi
trasami - pieszymi, rowerowymi, biegowymi.

Konieczne jest uporzgdkowanie zieleni
pozostawieniu jej naturalnego charakteru.

przy

Wzdtuz $ciezek powstang elementy matej
architektury w postaci przystankéw z zadaszeniami,
pawilonoéw, tawek, toalet oraz oswietlenia tras.
Stylem i materiatami powinny nawigzywac¢ do
industrialnej architektury budynkéw. Ciekawym
rozwigzaniem bytoby réwniez wykorzystanie
oswietlenia na cele iluminacji Zakladéw
Cegielskiego w celu podkreslenia ich wyjgtkowego
charakteru.
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Sugerowane  jest opracowanie koncepcji
odgrodzenia zielonego szlaku od toréow
kolejowych w celu wygluszenia hatasu oraz
zapewnienia  bezpieczenstwa  uzytkownikom.
Powinno mie¢ ono charakter zazielenionych $cian
i trejazy potgczonych z tablicami edukacyjnymi
dotyczacymi historii oraz najwazniejszych atrakcji
dzielnic Wilda i Gérczyn.

Ten odcinek zielonego szlaku zaczyna sie przy
wiadukcie nad ulicg Hetmanska. Skarpy po obu jego
stronach powinny by¢ wykorzystane do stworzenia
zej$¢ na nizszy poziom - poziom ulicy - tgczgcych sie
z istniejgcym chodnikiem.

odcinek 3. Ogrody uprawowo - wypoczynkowe

Ten fragment parku obejmuje niezagospodarowany
teren dawnego stadionu pitkarskiego Lecha
umieszczony na rozwidleniu toréw kolejowych.
Czes¢ obszaru to wlasnos¢ PKP, a czes¢ to
grunt miejski, na ktéorym ma powsta¢ Ill rama
komunikacyjna.

*kk

Proponowane zagospodarowanie dawnego
stadionu to strefa publicznych, rekreacyjnych
ogrodéw uprawowych. Pomyst nawigzuje do
dawnej kolonii ogrodkéw dziatkowych zatozonych
w 1903 r. przez niemieckie Towarzystwo
Przyrodolecznicze na terenach przy ul. Romana
Dmowskiego. Dawniej istniejgcy = Kompleks
Erholungsheim, czyli Dom Wypoczynkowy, byt
potgczony z boiskami do gry w tenisa oraz placami
zabaw na Swiezym powietrzu i zostat utworzony na

wzor kolonii ogrodow szreberowskich. Nazwa ta
pochodzi od nazwiska Daniela Moritz Schrebera
- lipskiego lekarza, ktéry zapoczgtkowat idee
zaktadania ogrodow dziatkowych w potowie XIX
wieku, prébujgc w ten sposob polepszy¢ zdrowie
dzieci i mlodziezy za sprawg kontaktu z przyrodg
i rekreacji. O ile sama idea parku linearnego ma
w zatozeniu poprawia¢ zdrowie i samopoczucie
mieszkancow, o tyle przestrzen zachecajgca do
wspolnej pracy na swiezym powietrzu, oferujgca
warsztaty  ogrodnicze, bezposredni  kontakt
z ziemig i roslinami, a takze miejsca sportu,
rekreacji i placow zabaw bedzie miata jeszcze
bardziej prospoteczny charakter.

odcinek 4. Miedzy cmentarzem a fortem

Greenways wykorzystuje tu pas biegngcy pomiedzy
dwoma trakcjami toréw kolejowych.

Wyjscie ze stadionu to newralgiczny punkt.
Nastepuje tu silne przewezenie trasy (okoto 10
metrow szerokosci) miedzy torami a parkingiem
samochodowym oraz punktem gromadzenia
odpadéw. Przechodzi ono dalej w waskag ktadke
potozong nad inng linig kolejowg usytuowang
w zagtebieniu i dochodzi do petli tramwajowej ZTM
Debiec.

Za petla, za ulicg Czechostowacky, pas poszerza
sie osiggajgc szerokos¢ od 25 do 40 m. Jest to
kompletnie nieatrakcyjny wizualnie i praktycznie
bezuzyteczny obszar, ktéry mozna z powodzeniem
wykorzysta¢ na kontynuacje parku liniowego.
W pierwszej czesci pokryty jest gtéwnie stupami
reklamowymi oraz chaotycznym zadrzewieniem,
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w dalszej czesci przechodzi w obszar nieuzytkow
o bardziej naturalnym charakterze i mniejszym
chaosie przestrzennym.

Sekcja konczy sie na wysokosci ulicy Cieszynskie;j.
Od strony Debca znajduje sie Fort IXa Witzleben
oraz Galeria Debiec. Od strony Gorczyna
ulica Cieszynska rozdziela teren zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej od
nieczynnego cmentarza.

*kk

W pierwszym fragmencie silnego zwezenia trasy
konieczne jest wygospodarowanie przejscia
obok parkingu i punktu gromadzenia odpaddw,
poszerzenie ktadki nad torami kolejowymi oraz
usuniecie obiektéw stanowigcych przeszkode -
gtdwnie tablic informacyjnych.

Nalezy opracowa¢ bezpieczne skrzyzowanie
z ulicg Opolska, ktora przecina tory oraz planowany
szlak. Stanowi ona zarazem istniejgce potagczenie
dwdéch osiedli z planowang realizacjg.

W szerszym, a jednoczesnie dtuzszym pasie
planowane sg trasy o réznej funkcji rozdzielone
liniami nasadzen, miejscami odpoczynku
i oswietleniem. Na catej dtugosci tego segmentu
nalezy uporzgdkowac teren i roslinnos¢, wyrownac
nawierzchnie, wprowadzi¢ nowe nasadzenia oraz
matg architekture.

Niezbedne jest odseparowanie obszaru zieleni
od trakcji kolejowych za pomocg nasadzen

drzew wspomaganych ekranami akustycznymi
zaprojektowanymi  indywidualnie do potrzeb
miejsca.
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Na wysokosci ul. Cieszynskiej planowane jest
usytuowanie dtugiej kfadki biegngcej skosnie nad
torami, tgczgcej park linearny z terenem dawnego
cmentarza oraz Fortem 1Xa Witzleben.

odcinek 5. Upamietniajacy sad

Koncowy odcinek parku linearnego graniczy
od zachodu z terenem pocmentarnym bytego
cmentarza parafii 0.0. Zmartwychwstancéw przy
ulicy Samotnej, terenami niezagospodarowanymi
i tgkami, a za autostradg dziatkami mieszkalnymi
jednorodzinnymi. Od wschodu otaczajg go tereny
produkcyjne, Galeria Debiec i ogrody dziatkowe
HCP- 4, a za autostradg zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna.

Szlak wychodzi poza granice administracyjne
Poznania, wkraczajgc w obszar miasta Lubonh.

W potowie tego kwartatu, z pétnocy na potudnie,
biegnie Autostrada Wolnosci, znajdujgca sie
w obnizonym nasypie i nie kolidujgca z przebiegiem
trasy.

Park linearny konczy sie u zbiegu dwéch torowisk,
bezpoSrednio przed stacjg PKP Luboh, na
wysokosci ulicy Powstancow Wielkopolskich.

*kk

Za cmentarzem pas terenu miedzy torami
kolejowymi rozszerza sie do szerokosci 85 metrow,
co daje szerokie mozliwosci zagospodarowania.
Mozliwy jest tu alternatywny przebieg tras
oréznym przeznaczeniu: pieszych, sportowych,
edukacyjnych, a takze wygospodarowanie

terenu pod funkcje rekreacyjne i sportowe.

Mimo, ze obszar cmentarza nie wchodzi w zakres
parku linearnego, konieczne jest uporzgdkowanie
tego zdewastowanego terenu, na ktérym zostato
pochowanych 8,5 tysigca oso6b, z czego zachowato
sie szesédziesigt mogit.

Zagospodarowanie tego obszaru ma nawigzywac
do dawnej nekropolii w celu upamietnienia oséb
tam spoczywajgcych i zaznaczenia zapomnianego
miejsca w przestrzeni miasta. W nawigzaniu
do grobowego kultu drzew i dtugiej tradycji
grzebania zmarlych w sadach oraz sadzenia
drzew owocowych na terenach cmentarnych,
trasy parkowe beda obsadzone odmianami
jabtoni, sliw i grusz.

Na tym etapie planowana jest budowa dwéch
ktadek nad torami. Pierwsza, wspomniana
wczesniej, fgczaca teren pocmentarny i fort, druga
- na koncu parku linearnego - dajgca mozliwosc
wejscia na teren parku z ul. Powstancow
Wielkopolskich.



PLANSZA 20. PARK WOLNE TORY NA TLE TERENOW ZIELENI
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PLANSZA 20. WAZNE MIEJSCA W SASIEDZTWIE PARKU WOLNE TORY
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PLANSZA 22. PARK WOLNE TORY NATLE SYSTEMU KOMUNIKACJI
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2.7. PARK LINEARNY CHARTOWO - RATAJE

lokalizacja: przy ulicy

charakter: park urzadzony

temat: uzdrawiajaca sita natury

funkcje: srodowiskowe, rekreacyjne, zdrowotne, psychologiczne, komunikacyjne
funkcje dodatkowe: tereny przy ulicy Obodrzyckiej i Hetmanskiej - park linowy
potaczenia: Antoninek-Zieleniec-Kobylepole - Chartowo - Zegrze — Rataje
dlugosé: 6 km

rodzaj nawierzchni: mineralno - zywiczna, pétprzepuszczalne ptyty kamienne, tartan

Park linearny rozpoczyna sie przy ulicy Walentego Dymka, obok wielospecjalistycznego Szpitala Miejskiego im. Jézefa Strusia, gdzie teren przyszpitalny zostaje
wigczony do planu jako obszar uzdrawiajgcego ogrodu. Znaczna cze$¢ parku miesci sie w prostoliniowym pasie tgk i nieuzytkdw ciggngcych sie przy ulicy
Kurlandzkiej, po czym wchodzi na teren zieleni osiedlowej dzielnic Zegrze i Rataje, gdzie pokrywa sie z planowang do realizacji przez miasto inwestycjg ,Park
Rataje”.

Tematem przewodnim jest ,uzdrawiajgca sita natury’. Ta nazwa podkresla niezliczone korzysci, jakie zielen oferuje ludziom oraz miastu. Uzdrowienie rozumiane
jest tu dostownie - park ma pomagac¢ chorym osobom w rekonwalescenciji, jak i posrednio - w znaczeniu poprawy warunkéw miejskich (jakosci wody, powietrza,
bioréznorodno$ci, regulacji temperatury itp.).

140



PLANSZA 23. PARK CHARTOWO - RATAJE NATLE STRUKTURY URBANISTYCZNEJ
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odcinek 1. Hortiterapia

Planowany pod realizacje parku obszar sgsiaduje
od zachodu z Osiedlem Rusa, a od wschodu ze
szpitalem, Osiedlem Przemystawa oraz terenem
Kompani Piwowarskiej.

Greenway rozpoczyna sie na terenie potozonym
miedzy Wielospecjalistycznym Szpitalem Miejskim
im. Jozefa Strusia a ulicg Szwajcarskg. Jest to
strefa czesciowo nalezaca do szpitala, a cze$ciowo
stanowigca miejskie nieuzytki w postaci ogromnej,
niezagospodarowanej pofaci fragmentarycznie
pokrytej zadrzewieniem - szczegodlnie od strony
ulicy i przy budynku szpitalnym. Wejscie na szlak
planowane jest od strony ulicy Zelazne;.

Obecnie na terenie funkcjonujg: skup materiatow
wtornych, zlokalizowany przy ul. Dymka, stacja
paliw w narozniku ulic oraz parking samochodowy
przy szpitalu.

Po drugiej stronie ulicy Szwajcarskiej, przy blokach
osiedlowych, znajduje sie kolejny pas zieleni
(pomiedzy ulicami Szwajcarskg a Kurlandzkg
i Barana), ktory réwniez moze zosta¢ wykorzystany
pod strefe parkowa.

Na potnoc od ulicy Dymka rozcigga sie duzy,
naturalny obszar lezgcy w dolinie rzeki Cybiny,
ktéra ptynie od Jeziora Maltanskiego do Jeziora
Swarzedzkiego. Funkcjonuje tam trakt pieszo —
rowerowy wykorzystany do stworzenia Zielonego
szlaku Bogdanka opisanego w studium. Dalej
rozposciera sie teren Nowego Zoo.

*kk
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Ze wzgledu na obecnos¢ szpitala, proponowane
jest zaaranzowanie tego odcinka parku w
charakterze ogrodu uzdrawiajacego, ktory ma
stuzy¢ rekonwalescencji oséb chorych, jak i by¢
otwarty dla publiczno$ci. Idea zagospodarowania
tego fragmentu opiera sie na koncepcji
uzdrawiajgcej sily natury autorstwa dwojga
naukowcow: Rogera Urlicha - profesora i dyrektora
Center for Health Systems and Design dziatajgcego
przy uniwersytecie A&M wTeksasie oraz Rachel
Kaplan - profesor psychologii pracujgcej na
Uniwersytecie  Michigan, specjalizujgcej sie
w psychologii sSrodowiskowej. Badacze opublikowali
wiele artykutéw i ksigzek na temat leczniczej roli
krajobrazu oraz potwierdzili, ze natura, w tym
ogrody i parki, majg zdolno$¢ terapeutyczng.
Pacjenci majgcy dostep do widokéw na naturalne
elementy duzo szybciej przechodzg okres
rekonwalescencji, przyjmujg mniej lekow i wiecej
pokarmu, chetniej ¢éwiczg oraz doswiadczajg
mniej komplikacji pooperacyjnych, w poréwnaniu
z pacjentami, ktorych widok rozposciera sie na gote
Sciany przylegtych budynkéw. Badacze twierdzg,
ze obecnos¢ krajobrazu obnizania poziom
roztargnienia i blokuje stresujgce mysli.

ogolne zatozenia

Z zasady kazdy ogrod czy park mozna uznaé za
uzdrawiajgcy, a zazielenione, otwarte przestrzenie
stuzg kazdemu, niezaleznie od stanu zdrowia czy
kondycji psychicznej. Mozna jednak wymieni¢
kilka podstawowych zasad, ktérych zastosowanie
poprawi lecznicze dziatanie ogrodu. Skala, plan,
dobdr roslin i materiatdbw znaczgco wplywajg na
sposéb oddziatywania danej przestrzeni. Przy

projektowaniu fragmentu tego zatozenia nalezy
bra¢ pod uwage takie aspekty jak:

1. Funkcjonalnos$¢ — ogréd musi by¢ dostosowany
do ograniczen uzytkownikébw — 0séb
chorych, zestresowanych, o ograniczonych
zdolnos$ciach poznawczych.

2. katwos¢ utrzymania — wptywa na komfort
psychiczny i fizyczny — zaniedbany, zubozaty
ogréd sprawi, ze chorzy bedg powagtpiewac
w dobrg opieke szpitala.

3. Prostota — przestrzen powinna by¢ tatwa do
zrozumieniaiprzyswojenia-wieluuzytkownikéw
ogrodéw przyszpitalnych walczy ze stresem
i zalamaniem psychicznym, zatem wazne jest,
aby w przestrzeni nie dziato sie zbyt wiele,
zeby nie powodowaé dodatkowego napiecia
emocjonalnego.

4. Ro6znorodnos¢ form, tekstur, sezonowych
atrakgji i koloréw — pomimo zatozonej prostoty
nalezy zapewni¢ multisensualng stymulacje -
brak zaciekawienia, znuzenie réwniez moga
przyczyniaC sie do zniecierpliwienia oraz
stresu.

5. Uzycie zieleni w masie — zgrupowane rosliny
koncentrujg uwage na konkretne miejsca

w obrebie ogrodu, ufatwiajg orientacje
w terenie.
6. Balans - wazny zaréwno przy

zastosowaniu kompozycji symetrycznej, jak
i asymetrycznej - przestrzen powinna sprawiac
wrazenie catosciowej oraz stabilne;j.

7. Stopniowanie przej$¢ pomiedzy kolejnymi
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PLANSZA 25. PARK CHARTOWO - RATAJE NA TLE PODZIALOW ADMINISTRACYJNYCH
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sekwencjami ogrodu, miedzy przestrzeniami
publicznych spotkan a bardziej prywatnymi
obszarami wyciszenia.

Skala — jesli ogréd jest usytuowany przy
wysokim budynku, jak np. szpital, nalezy
uzywac¢ naturalnych elementéw posrednich,
takich jak drzewa i krzewy, aby sprowadzi¢
przestrzen do ludzkiej skali.
drogi i Sciezki

Zapewni¢ minimum 1,5 - metrowej szerokosci
Sciezki dla ruchu jednokierunkowego, aby
mozna sie byto nimi porusza¢ na wodzku
inwalidzkim. Dla ruchu dwukierunkowego
powinno sie zapewni¢ minimum 2,2 - metrowg
szerokosc.

Stosowac zmienne tekstury i faktury materiatéw
na brzegach $ciezek, aby poméc ludziom ze
stabym wzrokiem wyczu¢ korice i brzegi drogi.
Wyniesione krawezniki mogg powodowac
ryzyko potkniecia.

Nawierzchnia powinna by¢ gtadka, mocna,
oraz zapewniajgca przyczepnos¢ dla wozkow,
noszy itd. Nierdbwnosci, mocna faktura,
gtebokie bruzdy mogg stanowi¢ przeszkode.
Kruszony granit moze byc odpowiedni dla
wozkéw, ale nie dla ludzi poruszajgcych sie
o kulach. Nawierzchnie z gumy sg
wystarczajgco trwate dla wézkoéw i dobrze
amortyzujg upadki.

Unika¢ materiatow silnie odbijajgcych Swiatto
oraz bardzo ciemnych. Jasny beton moze
by¢ szczegodlnie kiopotliwy dla starszych
ludzi - lepiej zastgpi¢ go betonem barwionym.

Asfalt z kolei absorbuje i wydziela ciepto, co
powoduje dodatkowe ogrzanie otoczenia
w lecie.

Ograniczy¢ nagte i mocne zmiany w wysokosci,
szczegolnie w czesto uzywanych obszarach.
Nachylenie drogi nie moze przekracza¢ 5%
lub 30 cm na dlugosci 6 m. Spadek boczny (do
odwodnienia) drogi nie moze przekracza¢ 2%.
Jesli nachylenie przekracza 1:20, zapewnic
porecze wspomagajgce dla osoéb o niepewnym
chodzie.

uktad przestrzenny

Zapewni¢ przestrzenie dla réznej aktywnosci
i 0 réznych poziomach prywatnosci — zaréwno
aktywacja grup jak i samotnos¢, kontemplacja.
Tworzy¢ roslinne bufory miedzy miejscami do
spacerowania (ludzie w ogrodzie) a widokiem
z okien budynku.

Zapewnia¢ przejscia miedzy publicznymi
a prywatnymi strefami.

Utrzyma¢ hatas na poziomie minimalnym.
Jesli to mozliwe, lokalizowa¢ ogréd z dala od
ruchliwej ulicy lub elementéw mechanicznych,
takich jak klimatyzatory. Jesli hatasu nie da
sie unikngé, nalezy go maskowac¢ innymi
dzwiekami—wody, lub dzwonkami poruszanymi
przez wiatr.

Tworzyé przejrzysty, jasny plan ogrodu,
ktéry minimalizuje niepewnos¢ osob chorych
i zestresowanych. Nalezy opracowaé czytelny
ukfad komunikacyjny.

Umieszcza¢ obiekty charakterystyczne w celu
orientacji w terenie — moga to by¢ rzezby, grupy

kwiatow, elementy wodne.

Zaoferowa¢ zaréwno stoneczne jak i cieniste
miejsca dla oséb o roznej tolerancji na
ekspozycje stoneczna.

Oferowac siedziska roznych typow i ksztattow
— dawaé mozliwos¢ wyboru. Lekkie krzesta sg
korzystne, poniewaz tatwo dajg sie przenies¢
w inne miejsce. Mocne, stabilne siedziska
z oparciem sg potrzebne w duzych ilosciach
— dla tych, ktérzy potrzebujg wsparcia w
siedzeniu przez diugi okres czasu.

Zapewni¢ elementy wodne — woda dziata
uspokajajgco.

dobor roslin

Sprawdzi¢, jakie gatunki majg ewokacyjne
znaczenie dla grup kulturowych i wiekowych.
Sadzi¢ rosliny o leczniczych wiasciwosciach -
np. ogrdd olejkéw eterycznych, zidt, itp.
Wykorzystywac rosliny angazujgce wszystkie
zmysty - o roéznorodnych ksztattach,
teksturach, zapachach, kolorach, jak i ich
efekty dzwiekowe na wietrze.

Zapewni¢ sezonowg zmienno$¢ zwigzang
z cyklem przyrody.

Unikac¢roslin z kolcami, cierniami, toksycznych,
szczegOlnie tam, gdzie przebywajg dzieci lub
osoby z zaburzeniami psychicznymi.
Wprowadzaé gatunki przyciggajgce faune.
Unika¢ jednak ro$lin przyciagajgcych duze
ilosci pszczét i niechcianych insektow.
Wybieraé gatunki i odmiany odporne na
insekty, aby wyeliminowac uzycie pestycydow.
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8. Stosowaé¢ rosliny wymagajgce uprawy
— warzywa, ziota i kwiaty ciete w tatwo
dostepnych, wyniesionych rabatach.

*kk

Propozycjg dla tego fragmentu jest scalenie
terenéw o naturalnym pokryciu po obu
stronach ulicy Szwajcarskiej. Pozwoli to na
stworzenie rozleglejszej przestrzeni zielonej,
dostepnej zaréwno dla pacjentéw i pracownikow
szpitala, jak i mieszkancow Osiedla Rusa.
W celu jak najlepszego zespolenia widokowego
i komunikacyjnego, sugerowane jest obnizenie
ulicy Szwajcarskiej ponizej poziomu terenu
oraz ulokowanie nad nig szerokich, zielonych
mostow. Zagtebiona droga przeznaczona dla
samochodow bedzie miata mniej negatywne
oddziatywanie. Po pierwsze nie bedzie stanowic
bariery wizualnej - podobnie jak aha w parkach
krajobrazowych, zapewni ciggtos¢ widokowg. Po
drugie - zabieg taki wyttumi hatas jadgcych aut. Po
trzecie mozliwe bedzie bezpieczne, niekolizyjne
przejScie nad ulica, dodatkowo wzbogacone
naturalnym pokryciem parkowym.

Kolejng propozycjg jest uzupetnienie istniejacych
zadrzewien, szczegolnie przyulicznych, w celu
zwiekszenia ostony od hatasu i spalin ulicznych.
Na granicach parku drzewa i krzewy powinny byc¢
sadzone w masie, w duzej ilosci. Nowo posadzone
rosliny pozwolg réwniez na domkniecie wnetrza
krajobrazowego i pogtebig wrazenie zacisznej,
odseparowanej od zgietku oazy.

W centrach duzych miast, szczegdlnie w obrebie
tras komunikacyjnych, w powietrzu, glebie
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i wodzie obecny jest szereg groznych
zwigzkéw. Roslinnos¢ tej strefy powinna
wiec wykazywaé¢ jak najwieksze dziatanie

fitoremediacyjne - wychwytujac, unieruchamiajgc
i rozktadajgc zanieczyszczenia. Stosowanie drzew
o duzych lisciach zapewni zwigkszone wytapywanie
pytow i zanieczyszczen z powietrza. Korzystniejsze
i bardziej odporne sg drzewa i krzewy liSciaste,
stad lista gatunkéw powinna obejmowac: platana
klonolistnego, jarzgba szwedzkiego, topole,
jesiony, klon polny i derenie. Korzystne bedg
rébwniez brzoza brodawkowata oraz grusza
drobnoowocowa, ktére gromadzg duze ilosci
pytu zawieszonego. Z drzew iglastych polecany
jest modrzew japonski. Takie grupy zieleni, poza
funkcjg estetyczng oraz rolg ,zielonej watroby
miasta”, petni¢ bedg réwniez funkcje dostarczania
tlenu, podnoszenia  wilgotnosci  powietrza,
ocienienia, oraz ttumienia hatasu. Bujna roslinnos¢
dodatkowo obnizy temperature otoczenia, ktéra
jest szczegolnie ucigzliwa w okresach letnich
oraz wydzieli do atmosfery prozdrowotne zwigzki
lotne - fitoncydy. Kolejnym celem jest tu poprawa
jakosci gleby. Roslinnos¢ dziata jak swoisty filtr -
pobiera strefg korzeniowg catg game szkodliwych
zwigzkéw, szczegolnie metali ciezkich, a takze
rozktada wiele zanieczyszczen organicznych.

Zieleh w obrebie samego parku powinna
tworzy¢ poszczegélne wnetrza krajobrazowe
o charakterze tematycznym. Wydzielone strefy
mogg by¢ przeznaczone pod ogrody uprawowe,
sensoryczne, aromatyczne oraz miejsca zarwno
odosobnienia, jak i spotkah grupowych.

odcinki 2 i 3. Miejski barok

odcinek 2

Kolejny segment parku wkracza na
niezagospodarowany terenlezgcy pomiedzy ulicami
Kurlandzkg i Szwedzkg. Dwie rozlegte polany na
poczagtku i na koncu tej strefy potgczone sg ze sobg
wezszym, okoto 50 metrowym pasem. Wzdtuz ulicy
Kurlandzkiej ciggnie sie rurocigg przemystowy.
Na prawie catej jego dtugosci, bezposrednio przy
ulicy, rosng drzewa w nieregularnych skupiskach.
Z Kkolei po jego drugiej stronie drzewa nasadzone
sg rzedowo, pozostawiajgc wolng przestrzeh
siegajgcy ulicy Szwedzkiej o szerokosci okoto 17
metrow.

Na potnoc od ulicy Kurlandzkiej znajdujg sie
tereny mieszkalne - Osiedle Rusa oraz Chartowo
z licznymi potaciami zieleni osiedlowej, a takze
teren parkowy w otoczeniu Fortu lla Thimen, ktory
podobnie jak inne kompleksy forteczne, wchodzi
w sktad obszaru Natura 2000. Na potudnie od ulicy
Szwedzkiej rozcigga sie wielki kompleks handlowy
M1.

*k%k

Inspiracjg dla drugiego i trzeciego etapu parku
linearnego sg barokowe zatozenia krajobrazowe.
Rozlegte polany na obu zakohczeniach pasa
zieleni powinny by¢ wyposazone w sie¢
$ciezek spacerowych o promienistych lub
wachlarzowych  ukladach  obramowanych
rzedami drzew, uzupetnionych elementami matej
- architektury, oswietlenia oraz uktadami wodnymi
w postaci stawéw i kanatéw z roslinnoscia
oczyszczajgcg wody opadowe. Polany powinny
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by¢ otoczone murami zieleni odgradzajgcymi je od
ruchu ulicznego.

Propozycjg dla wezszego pasa jest przesadzenie
rzedéw drzew jak najblizej rurociggu, tak aby
zwiekszy¢ przestrzen dostepng dla uzytkownikow
parku, zachowujgc gestg ostone od ulicy. Nalezy
rébwniez wprowadzi¢ nowe nasadzenia na
krawedzi ulicy Szwedzkiej, tak aby i ona zostata
odseparowana. W ten sposéb powstanie ciag
pieszo - rowerowy w formie zamknietej od
gory, zielonej alei. Sugerowanym gatunkiem
na to rozwigzanie jest klon polny, ktéry nie
tylko jest odporny na zanieczyszczenia i trudne
warunki miejskie, ale rowniez daje sie ksztattowaé
w wysokie, zielone, geste szpalery. Aleja
uformowana na ksztalt zamknietego od gory
tunelu wprowadzi zaciszne wnetrze krajobrazowe
w obrebie ruchliwej, hatasliwej okolicy.

Bezposrednio przy krawedziach drég
samochodowych  zalecane jest stworzenie
ptytkich  zaglebien - kanatéw wodnych

o nieprzepuszczalnym dnie. Stuzy¢ one beda
zbieraniu wod opadowych sptywajgcych z ulic
i prowadzeniu ich w miejsce oczyszczania
znajdujgce sie na krancach zatozenia.

Aby stworzy¢ potaczenie projektowanego
parku z obszarem fortyfikacyjnym, nalezatoby
wprowadzi¢ przynajmniej jeden szeroki zielony
most nad ulicg Kurlandzka.

Na koncu pasa problematyczne jest poprzeczne
potozenie  trzypasmowej ulicy Bolestawa
Krzywoustego, ktéra stanowi bariere w ciggtosci
parku. Proponowanym rozwigzaniem dla tego
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punktu jest wybudowanie wyniesionych ponad
poziom terenu przejs¢, dotgczonych do ulic
Szwedzkiej i Kurlandzkiej. Ulice te w tym miejscu
krzyzujg sie z ulicag Bolestawa Krzywoustego
tworzgc nadziemne estakady.

Niekorzystne jest rowniez ulokowanie drogi
taczacej ulice Szwedzkg z ulicg Krzywoustego.
Przecina ona na wskros$ teren zielony. Sugerowana
jest tutaj zmiana jej biegu, tak aby biegta szerokim
tukiem (blisko ulic Krzywoustego / Szwedzka)
pozostawiajgc przestrzen otwartg dla parku.

odcinek 3.

Za ulicg Bolestawa Krzywoustego znajduje sie
kolejna pota¢ nieuzytkéw w postaci szerokiego na
130 metréw i diugiego na 1 kilometr pasa gesto
porosnietego drzewami i krzewami. Ograniczony
jest on dwoma ulicami - Kurlandzkg oraz
Dziadoszanskg. Na jego zakohczeniu potozony
jest Fort Il Stllpnagel oraz ulica Obodrzycka.

Teren fortu przejeto w 2011 roku Stowarzyszenie
Lepszy Swiat, ktére planuje zrewitalizowaé
zabytkowy  kompleks, przeksztatcajgc  go
w turystyczna atrakcje z magazynem sprzetu, salkg
wystawienniczg oraz miejscem spotkan na terenie
zielonym.

Na pétnoc od ulicy Kurlandzkiej znajduje sie Osiedle
Orfa Biatego. Na potudnie teren zajety jest przez
szereg obiektéw produkcyjnych i ustugowych,
sktadow, warsztatéw oraz hurtowni.

Ulica Dziadoszanska przecina w potowie teren
niezagospodarowany - w tym miejscu zlokalizowany

jest jeden dom jednorodzinny oraz szereg garazy.
Kolejng przeszkoda na tym obszarze jest skosnie
utozony parking samochodowy, ktory powinien
zostacé zlikwidowany.

*k%k

Zagospodarowanie tego terenu zgodnie z niniejszg
propozycjg jest szansg na stworzenia miejsca
rekreacyjnego dla mieszkancow Poznania.
Kilometrowy odcinek pozwoli na niezmotoryzowang
komunikacje miedzy osiedlami oraz centrum
handlowym. Swobodng inspiracjg dla tego obszaru
sg francuskie zalozenia barokowe - wielkie
kanaly wodne stanowigce o$ kompozycyjna.
W poprzedniej strefie zaproponowano
wprowadzenie zamknietej, klonowej alei. Kanat
wodny statby sie jej przedtuzeniem. Woda
w postaci szerokiej na 30 metréow tafli
o geometrycznym zarysie, zlagodzonym
barwnymi plamami ro$lin wodnych:

- zadziatataby jako silny akcent przestrzenny -
dominanta krajobrazowa;

- podkreslataby liniowy charakter zatozenia;

- powiekszataby przestrzen lustro

odbijajgc niebo i otoczenie;

niczym

- dziatataby relaksujgco i uspokajajgco - wiele
badan potwierdzito dobroczynne, symultaniczne
dziatanie wody i zieleni;

- poprawiataby mikroklimat miejsca - dzieki
ewapotranspiracji ochtadzataby oraz nawilzata
suche miejskie powietrze;

- stanowitaby punkt odbioru wéd opadowych



zbieranych z terenéw osiedli i drog -
oczyszczajgca rola roslinnosci oraz podioza
bytaby proekologicznym atutem realizacji;

- podnositaby bioré6znorodnosé terenu - bedac
siedliskiem wilgociolubnych gatunkéw roslin
oraz ptactwa wodnego.

Kanatwodny przeprowadzony w centrum zatozenia,
otoczony bytby rzedami drzew, krzewow, bylin,
traw oraz siedziskami stuzgcymi do odpoczynku
i kontemplacji. Sciezki spacerowe i rowerowe
powinny by¢ usytuowane réwnolegle do uktadu
wodnego.

Ulice Dziadoszanskg przecinajgcg na wskros teren
parku powinno sie zamienic¢ na droge uspokojonego
ruchu. Usytuowanie domu jednorodzinnego
wymusza przedzielenie planowanego kanatu na
dwie czesci.

odcinek 4. Przyosiedlowy zwierzyniec

Ten fragment rozpoczyna sie na potudniowo -
zachodnim krancu Osiedla Orta Biatego, w miejscu
skrzyzowania ulic Obodrzyckiej i Kurlandzkiej, a
konczy na Rondzie Zegrze. Na potnocy znajdujg
sie bloki mieszkalne, na zachodzie tereny
niezagospodarowane porosniete drzewami,
Szpital i Przychodnia Medica Celsus oraz budynki
produkcyjno - ustugowe, na potudniu Fort I
Stllpnagel oraz pola uprawne.

*kk

Propozycjg dla tej strefy jest wdrozenie parku
linearnego w przestrzen terendw zieleni osiedlowej

oraz wykorzystanie obszaru nieuzytkdw jako
miejsca na funkcje dodatkowe i alternatywne trasy
parkowe.

Zielen przy blokach przy ulicy Kurlandzkiej
powinna zosta¢ przearanzowana tak, aby uzyskac¢
jak najwieksza ciggtos¢ komunikacyjng. Chodnik
przy jezdni nalezy zamieni¢ na pas zadrzewien
ostaniajgcych, a gtéwng sciezke przesungé w gtgb
zatozenia. Konieczne jest zapewnienie potgczenia
gtéwnej trasy i poszczegodlnych blokéw. Dwie drogi
dojazdowe w tym odcinku powinny by¢ uzupetnione
0 znaki ostrzegawcze oraz progi spowalniajgce
w celu zapewnienia bezpiecznego przejscia dla
pieszych.

Waski pas trawnika przyulicznego mozna
przeksztatci¢ w serie niecek podczyszczajacych
wody opadowe. Przepusty w kraweznikach
pozwolg na sptyw w zagtebienie i przedostanie sie
wody do miejsca retenciji.

Boczne elewacje wysokich budynkéw powinny
zosta¢ pokryte zielonymi scianami, co pogtebi
wrazenie  naturalnosci, wyniesie  roslinnos¢
w przestrzen oraz poprawi warunki klimatyczno -
wodne.

Tereny przy ulicy Obodrzyckiej i Hetmanskiej,
przeznaczone na funkcje dodatkowe mogg
zosta¢ zamienione wzalesiony obszarpoprzecinany
promienistymi  uktadami  Sciezek  pieszych
nawigzujgcych do stylistyki baroku - przylegajgcych
do zatozen ogrodowych lesnych zwierzyncow.
Aby wzbogaci¢ je w funkcje rekreacyjne, drzewa
mogg postuzy¢é do zbudowania parku linowego
(wspinaczkowego). Aby zapewni¢ potgczenie

parku linearnego z tg strefg, proponowana jest
przebudowa krotkiego odcinka trasy na styku
ul. Obodrzyckiej i Sarbinowskiej, tak aby stworzy¢
wagskg, ale bezpieczng zielong $ciezke. Drugie
potgczenie znajdzie sie na koncu strefy - bedzie to
pasmo zieleni przy ulicy Zegrze i stacji paliw.

Przedostanie sie uzytkownikow parku na drugg
strone bardzo szerokiej ulicy Zegrze mozliwe
bedzie dzieki wybudowaniu podziemnych tuneli.

odcinek 5. Troska o deszcz

Park linearny w tym fragmencie pokrywa sie
z planowanym do realizacji przez miasto Parkiem
Rataje, ktory lezy na granicy dzielnic Rataje
i Zegrze, przechodzgc miedzy osiedlami: Polan,
Stare Zegrze, a Armii Krajowej, Bohateréw I
Wojny Swiatowej, Rzeczypospolitej, Powstan
Narodowych i Oswiecenia. Ciggnie sie rownolegle
do ulicy Inflanckiej, wcinajgc sie w obszary miedzy
blokowiskami. Po czesci zajmuje teren w miejscu
obecnych parkéw, skwerdw i zieleni osiedlowej,
a po czescCi tereny dotychczas
niezagospodarowane.

Punktami problematycznymi w tym obszarze sa:
ulica Pawia oraz Pitsudskiego, ktore przecinajg
poprzecznie teren, parking samochodowy
usytuowany blisko ul. Pawia oraz sklep Lidl i stacja
paliw zlokalizowane przy ul. Pitsudskiego.

*dkk

Wszystkie dostepne tereny niezabudowane w tym
obszarze powinny by¢ zespolone w jeden spojny
system parkowy. W strefie tej proponowane jest
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PLANSZA 26. WAZNE MIEJSCA W SASIEDZTWIE PARKU CHARTOWO - RATAJE

CENTRUM HANDLOWE M1

. FORTY . KOMPANIA PIWOWARSKA
N\

ZAKRES OPRACOWANIA
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ulokowanie:

e ciggow $ciezek pieszych i rowerowych
o wodoprzepuszczalnych  nawierzchniach
(sugerowane mineralno - zywiczne),

0 zroéznicowanej szerokosci;

e zespotu wnetrz parkowych o roznym
charakterze - np. place zabaw, sitownie na
wolnym powietrzu, zaciszne miejsca relaksu,
place spotkan sgsiedzkich;

e wysokiego labiryntu
strzyzonych grabow -
motywdéw barokowych,
lokalnej atrakcji;

stworzonego ze
nawigzujgcego do
petnigcego  funkcje

e serii urzgdzen zrownowazonego
gospodarowania woda opadowg - kanatéw,
niecek, stawow, ogrodéw deszczowych,
podziemnych cystern funkcjonujgcych jako
system  oczyszczania wod  opadowych
sptywajgcych z dachéw budynkow osiedlowych
i ulic;

e obiektdéw matej architektury - tawek, koszy
na $mieci, poidet, przystankéw rowerowych,
osSwietlenia.

Sugerowanym motywem przewodnim jest tu troska
o wody deszczowe. Utwardzone nawierzchnie
i zabudowane przestrzenie w  miastach
niwelujg infiltracje i matg retencje. Rozwigzania
w postaci krajobrazowych, otwartych urzgdzen
gospodarujgcych wodg opadowg to doskonaty
Sposob na:

e poprawe naturalnego obiegu hydrologicznego,

e ochrone przeciw podtopieniom i powodziom,
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e obnizenie kosztéw kanalizacji miejskiej,

e wzmocnienie retencji wodnej,

e oczyszczanie sptywow ulicznych  niskim
kosztem
e podniesienie Swiadomosci ekologicznej

mieszkancéw na temat obiegu wody
w przyrodzie potgczone z obserwacjg tych
zjawisk,

e poprawe mikroklimatu miejsca,

e podniesienie bioréznorodnosci,

e estetyczng oprawe terenu,

e wykorzystanie woéd opadowych do tworzenia
miejsc rekreacji i kontemplacji,

e stworzenie reprezentacyjnego,
osiedla proekologicznego.

wzorcowego

Woda deszczowa powinna by¢ kierowana do
miejsc retencji i podczyszczania waskimi kanatami
0 ozdobnym charakterze. Nieprzepuszczalne
dno kanatéw pozwoli na obserwacje ruchu wody
podczas deszczu. Urozmaicenie ksztaltu dna,
np. poprzez zastosowanie wypuktych elementow

wzmocni efekt ruchu wody i spowoduje jej
natlenianie.
Woda z dachéw powinna by¢ kierowana do

kanatéw za pomocg rynien, kitdre zaopatrzone sg
u podstawy w siatki  zatrzymujgce grubsze
elementy (liscie, Smieci, itp.)

Ogrody deszczowe i niecki to zagftebienia
w ziemi obsadzone roslinnoscig wilgociolubna.
Podczas ulewy przetrzymujg one nadmiar wody
i stopniowo oddajg jg do gruntu lub do innych
elementoéw systemu, na przykiad stawéw. Funkcje

oczyszczajgcg petnig tu korzenie roslin oraz

podtoze zwirowo - glebowe.

Stawy sa z kolei elementami stale zaopatrzonymi
w wode. Wykorzystujgc wody opadowe mozna
znacznie  obnizy¢é koszty ich  utrzymania,
oszczedzajgc czystg wode wodociggows.

Podziemne cysterny gromadzgce wode w trakcie
ulewnych deszczy stanowig jej rezerwuar na
okresy suche.

Caty system powinien by¢ potgczony z kanalizacjg
miejskg, aby w razie intensywnych i dtugotrwatych
ulew nadmiar wody, ktéry nie moze zostac
zatrzymany przez urzgdzenia, stopniowo trafiat do
studzienek odptywowych.



wcigcie w krawezniku

rodzime rosliny hydrofitowe

odpowiednio przygotowane podtoze
50 - 60% piasku

20 - 30 % kompostu

20 - 30 % wierzchniej warstwy ziemi

rura perforowana
otoczka zwirowa
kraweznik i kanat Sciekowy

podtoze rodzime

rys. 60. OGROD DESZCZOWY PRZYULICZNY - PRZEKROJ - opracowanie wtasne
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2.8. PARK LINEARNY PESTKA

lokalizacja: przy ulicy, przy trasie tramwajowej

charakter: bulwar przyuliczny

temat: ludzie i historia

funkcje: srodowiskowe, komunikacyjne, sportowe, edukacyjne

funkcje dodatkowe: ogrody dzialkowe ROD Bogdanka - miejsca odpoczynku, edukacji przyrodniczej, ogrodéw spotecznych;
Fort V, Fort Va, ogrody dziatkowe im. 23 Lutego, ogrody dziatkowe im. F. Roosevelta - wielki system parkowy

potaczenia: Stare Miasto — Sotacz — Winiary — Winogrady - Pigtkowo — Morasko

dlugosé: 6 km

rodzaj nawierzchni: mineralno - zywiczne, pltyty granitowe, kruszywo recyklingowane, trawiaste, zwirowe, pomosty

Park linearny planowany jest jako sgsiadujgcy z trasg komunikacyjng - ulicg Ksiecia Mieszka | i ulicg Szeligowskiego oraz trasg Poznanskiego Szybkiego
Tramwaju. Zaczyna sie w centrum, przy skrzyzowaniu ulic Poznanskiej i Putaskiego, a konczy w peryferyjnej czesci Poznania, przed dzielnicag Morasko, gdzie
krzyzuje sie z parkiem linearnym wzdtuz Strumienia Rézanego. Jest to szlak przykomunikacyjny o typowo miejskim charakterze.

Planowane funkcje parku to:

e multifunkcyjny szlak pieszo-, biegowo-, rowerowy;

e fgcznik miedzy dzielnicami miasta i terenami zieleni (Park Adama Wodziczki, Park Cytadela, Park Czarneckiego, Fort Va, Parki w obrebie Osiedla Bolestawa
Chrobrego i Stefana Batorego, cenne przyrodniczo tereny Moraska),

e trasa edukacyjna.

Korzysci z utworzenia parku to miedzy innymi:

e poprawa mikroklimatu miasta dzieki nowym nasadzeniom przyulicznym oraz elementom wodnym;

e zagospodarowanie wod opadowych i ochrona przed podtopieniami dzieki urzgdzeniom retencjonujgcym i podczyszczajgcym sptyw deszczowy;
e promocja alternatywnych form ruchu i przemieszczania sie dzieki stworzeniu atrakcyjnej publicznej przestrzeni o charakterze bulwaru;

e poprawa jakosci powietrza dzieki promociji transportu niezmotoryzowanego, ograniczeniu liczby samochoddéw oraz nowym nasadzeniom;

e podnoszenie swiadomosci mieszkancéw na temat historii dzielnicy.
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Tematem przewodnim parku sg ludzie i historia.
Ze wzgledu na to, ze zakres opracowanego terenu
sgsiaduje z licznymi miejscami, ktérych nazwy
wtasne pochodzg od nazwisk stawnych o0sob,
informacje na ich temat umieszczone zostang
na nawierzchniach $ciezek pieszych. Teksty
uatrakcyjnia graficznie jednostajng droge
oraz wniosg watek edukacyjny - pozwolg
na zapoznanie sie z zyciorysem, anegdotami
dorobkiem zaréwno tak stawnych postaci jak
Jan IIl Sobieski czy Bolestaw Chrobry, jak i mniej
znanych osobistosci zwigzanych z poznanskim
srodowiskiem, np. Wiadystaw Czarnecki, Kasper
Druzbicki, Zbigniew Zakrzewski czy Jerzy Suszko.
Warto wspomnie¢ roéwniez o ,bezimiennych”,
pochowanych na lezgcej przy trasie poznanskiej
Cytadeli.

odcinek 1. Plac wejsciowy i most nad aleja

Wejscie do parku planowane jest od strony ulicy
Kazimierza Putaskiego i ulicy Niskiej. Znajdujg sie
tu niezagospodarowany teren w ksztatcie trojkata
wykorzystywany jako parking oraz wydzielony
murem obszar sktadowiska. Trasa biegnie
poczatkowo po terenie obecnego parkingu, a dalej
ulica Niskg - wagskg, mato uczeszczang ziemno
- brukowang drogg usytuowang wzdtuz nasypu
torowiska kolejowego i tramwajowego trasy PST.
Okala ona budynki mieszkalne jednorodzinne,
w tym jeden budynek o szachulcowej konstrukc;ji.
Droga konczy sie za budynkami, na skrzyzowaniu
ulicy Grudzieniec. Nastepnie trasa wkracza na
niezagospodarowany fragment zieleni wzdtuz ulicy
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Dworkowej i dochodzi do Alei Wielkopolskiej.
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W tym fragmencie nalezy w pierwszej kolejnosci
przegospodarowaé teren parkingu. Proponowane
rozwigzanie to stworzenie placu wejsciowego.
Zmiany obejmowatyby: zamiane nawierzchni
ziemnej na ptyty granitowe owodoprzepuszczalnych
fugach, wprowadzenie zieleni ozdobnej, malej
architektury, oswietlenia oraz tablic informacyjnych
na temat przebiegu zielonego szlaku.

Koniecznejestprzeksztatcenie ulicy Niskiejwwaska
trase parkowa. Proponowane jest wykorzystanie
na nawierzchnie  kruszywa pochodzgcego
z recyklingu - rozbidrki obecnego parkingu,
wprowadzenie oswietlenia oraz uporzgdkowanie
i uzupetnienie zieleni otaczajgcej. Dodatkowo
nalezy ostoni¢ strefe prywatng sgsiadujgcg
z parkiem za pomocg ekrandéw porosnietych
pnaczami.

Na zakonczeniu ulicy Niskiej, na poczatku estakady
tramwajowej, proponowane jest wzniesienie
kitadki pieszej biegnacej roéwnolegle do
konstrukcji mostowej, umozliwiajacej przejscie
nad Alejg Wielkopolska. To rozwigzanie pozwoli
na unikniecie kolizji z transportem samochodowym
oraz pozwoli na obserwacje terendw zieleni wokot
cieku Bogdanka.

odcinek 2. Sotacka natura

Kolejna strefa parkowa obejmuje obszerny
teren rozciggajagcy sie pomiedzy wiaduktem
tramwajowym trasy PST a ulicg Kazimierza

Putaskiego i osiedlem mieszkaniowym.

Przeznaczenie terenéw po zachodniej stronie
torowiska to: zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna oraz wielorodzinna blokowa, teren
zieleni doliny rzecznej, teren niezagospodarowany,
a dalej Park im. Adama Wodziczki.

Po wschodniej stronie torowiska lezg kolejno:
teren ustug, tymczasowe ogrody dziatkowe
ROD Bogdanka, obszar niezagospodarowany,
teren zielen doliny rzecznej, a takze sgsiadujgce
z parkiem Cytadela tereny otwartych obiektow
sportowych i osiedle blokéw mieszkalnych.

Przestrzeh zarezerwowana pod park linearny
to gtéwnie teren zielony, na ktory sktada sie
m.in. obszar wokét rzeki Bogdanki, ujetej
w tym fragmencie w betonowe koryto, teren
tymczasowych  ogrodéw  dziatkowych  oraz
otwartych obiektéw sportowych. Otwarta polana
w ksztatcie wydtuzonej tzy przy strumieniu jest
po obu stronach otoczona zadrzewieniem. Rzeka
Bogdanka jest odbiornikiem wdd opadowych
z poétnocno - zachodniej czesci Poznania, ktére
wykazujg silne zanieczyszczenie. Ich gtdwnym
zrédtem sg kolektory deszczowe usytuowane od
ul. Lutyckiej do ul. Nad Wierzbakiem.

Teren sportowy i teren zieleni miejskiej sgsiadujgce
z ulicg Putaskiego i osiedlem mieszkalnym
przeciete sg dwiema drogami samochodowymi
- ulicg Przepadek - bedaca przedtuzeniem ulicy
Ksiecia Mieszka | oraz alejg Armii Poznan.

*kk

Za Alejg Wielkopolskg planowana ktadka schodzi¢
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bedzie na poziom terenu krzyzujgc sie ze
Sciezkg pieszg wzdtuz potoku. W obrebie polany
nadwodnej, z powodu mozliwosci okresowych
podtopien, sugerowane jest wyniesienie sciezek
pieszo - rowerowych i stworzenie pomostow.

Tereny oznaczone w planie jako
niezagospodarowane oraz ogrody dziatkowe ROD
Bogdanka mogg zosta¢ przeksztatcone w tereny
zieleni parku linearnego - miejsca odpoczynku,
sportu (sgsiedztwo AZS), edukacji przyrodniczej
(ciek Bogdanka jako korytarz ekologiczny, element
pierscieniowego systemu zieleni i cenne siedlisko
fauny i flory) oraz ogrodéw spotecznych pod
uprawy warzyw i owocow (funkcja nawigzujgca
do dawnego sposobu uzytkowania ogrédkow
dziatkowych).

Na tym odcinku, gdzie szlak krzyzuje sie z ulicami
Przepadek, Armii Poznan i Putaskiego, nalezy
wprowadzi¢ liczne bezpieczne przejscia dla
uzytkownikow oraz strefe uspokojonego ruchu
samochodowego.

Utrzymanie naturalnego charakteru obszaru,
chronionego przed =zabudowg, pozwoli na
zachowanie charakteru miejsca dzielnicy Sofacz
- miasta - ogrodu, do ktérej to idei nawigzywat
J. Stibben w swojej kompozycji urbanistyczne;.

odcinek 3. Kazdy swoja droga

Trzeci segment parku rozpoczyna sie w miejscu
skrzyzowania ulic Stowianskiej i Ksiecia Mieszka
I, w miejscu przystanku tramwajowego PST
Stowianska, a konczy na przystanku PST Aleje

Solidarnosci. Praktycznie na catej dtugosci pas
przeznaczony pod park zajety jest przez parking
i chodnik biegngce wzdtuz jezdni.

Od strony toréw teren graniczy kolejno
z: akademikami, Wydziatem Inzynierii
Srodowiska i Gospodarki Przestrzennej

Uniwersytetu Przyrodniczego, zabudowg domkéw
jednorodzinnych oraz Osiedlem Powstancow
Warszawy, ktérego zabudowe stanowi dziewie¢
pieciokondygnacyjnych blokéw z funkcjg handlowg
na parterach. Za osiedlem, przy ulicy Pigtkowskiej,
miesci sie zabytkowy Zespot klasztorny Siostr
Pasterek od Opatrznosci Bozej, ktéry powstat
pod koniec XIX w. na wzor neogotyckich zamkéw
angielskich w krajobrazowym parku.

Po drugiej stronie znajdujg sie kolejno: Osiedle
Przyjazni z zabudowg blokowg, w obrebie ktdérego
funkcjonuje Gimnazjum nr 6 i Szkota Podstawowa
nr 66, osiedlowy Dom Kultury Stonce, dwa centra
medyczne oraz Park Czarneckiego, zlokalizowany
wzdtuz Alei Solidarnosci. Przestrzen wzdiuz
Alei Solidarnosci i poétnocnej granicy parku
zajmujg salony ustugowe i sklepy, market Netto
i Kaufland, stacja paliw, bank oraz parking.

Przed parkiem znajduje sie ktadka nadziemna
biegngca nad torowiskiem oraz ulicg, tgczgca ulice
Hercena i Wytom.

Miedzy kladkga a przystankiem PST Aleje
Solidarnosci pokryty trawg i kilkoma drzewami pas
z asfaltowa $ciezkg dla pieszych stopniowo schodzi
w dot do przejscia podziemnego przystanku. Tam
tez miesci sie cigg garazy oraz sklep rowerowy.

*kk

Do komunikacji pieszej w miejscu przystankéw
PST mozna wykorzystywac istniejgce przejscia
podziemne.

Pas terenu przeznaczony pod park linearny w tym
fragmencie jest szeroki na 20 - 25 metréw, a wiec
mozliwe jest tu zaplanowanie:

¢ wielofunkcyjnejtrasy - pieszo -biegowej oraz
rowerowej - o zroznicowanych kolorystycznie
nawierzchniach;

e pasow zieleni sluzacych jako bufory
oddzielajgcych park od ulicy i od torowiska;

e pasm oddzielajagcych od siebie S$ciezki
o odmiennym przeznaczeniu (pieszg, biegowag
i rowerowg), ktére zwieratyby matg architekture
- tawki, stojaki rowerowe, tablice informacyjne
z oznakowaniem trasy, odwietlenie, przyrzady
do ¢éwiczen  ogdlnorozwojowych,  zdroje
uliczne z wodg pitng, skrzynki depozytowe do
przechowywania rzeczy.

Charakter poszczegdinych pasm:

e trasa piesza - szeroko$¢ 2  metry,
wodoprzepuszczalna nawierzchnia mineralno -
zywiczna, kruszywo biate;

e trasa biegowa - szerokos¢ 3 metry,
wodoprzepuszczalna nawierzchnia mineralno -
zywiczna, kruszywo szare;

e ftrasa rowerowa dwukierunkowa - szeroko$c
3 metry, wodoprzepuszczalna nawierzchnia
mineralno - zywiczna, kruszywo zielonkawe;
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e rozdzielenie tras pieszej i biegowej - 1 metr
- oswietlenie w postaci stupkéw utozonych
liniowo na nawierzchni obsadzonej odpornymi
gatunkami  okrywowymi  (np.  bodziszek
korzeniasty, macierzanka piaskowa, rozchodniki,
irga Dammera 'Major', trzmielina Fortune’a
'Coloratus’, berberys Thunberga 'Green
Carpet');

e dwa bufory zieleni - szeroko$¢ 4 metry,
nasadzenia odpornych na warunki miejskie
krzewow i drzew o matych s$rednicach korony
orazroslin okrywowych o zréznicowanym pokroju
i kolorystyce (jarzgb pospolity 'Fastigiata’, jarzgb
maczny 'Magnifica', jarzgb szwedzki 'Brouwers',
deren jadalny, klon zwyczajny 'Globosum’,
sumak octowiec, tawlina jarzebolistna 'Sem’,
bez czarny 'Laciniata’, irga btyszczaca, irga
pozioma, irga radicans 'Eichholz' tawulec
pogiety 'Crispa’, berberys Thunberga 'Bonanza
Gold', odmiany pieciornika krzewiastego,
odmiany tawuty japonskiej, odmiany rézy
pomarszczonej), azurowe konstrukcje kratowe
stuzgce jako elementy trejazowe pod pngcza
i jako elementy oswietlajgce; pasmo przyuliczne
posiadatoby dodatkowo elementy filtrujgce
i podczyszczajgce wode opadowg sptywajgca
z ulicy - ogrody deszczowe przyuliczne;

e pas rozdzielajgcy trasy pieszg i biegowg od
trasy rowerowej - szerokos¢ 4 metry, zmienna
nawierzchnia (trawiasta, zwirowa, piyty
granitowe), mata architektura, nasadzenia
niewielkich drzewek, krzewow, bylin i traw
w donicach.
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W celu zapewnienia poczucia bezpieczenstwa,
uktad nasadzen powinien zapewnia¢ dobrg
widocznos¢ i nie tworzy¢ dtugiego, zamknietego
korytarza, w ktérym uzytkownicy mogliby czuc¢ sie
zagrozeni. Stosowanie przeswitu miedzy koronami
drzew a nizej rosngcymi krzewami powinno by¢ na
tyle duze, aby zapewnia¢ otwarcia widokowe na
otaczajgce tereny.

Za istniejgcg ktadkg nad torowiskiem, na wysokosci
ulicy Wytom, nalezy zmodyfikowaé skarpe przy
Sciezce prowadzgcej do przystanku i wprowadzic¢
w jej miejsce dwustopniowy mur oporowy. Takie
rozwigzanie pozwoli na poszerzenie przestrzeni
dostepnej na park linearny. Sciany muru mogtby
zosta¢ wykonane ze stali Corten i tworzy¢ formy
donic obsadzonych bylinami, trawami ozdobnymi
i kwiatami.

Dojscie do Parku Czarneckiego jest mozliwe
przejSciem podziemnym pod skrzyzowaniem
i dalej drogg biegngcg miedzy budynkami Netto
a blokiem mieszkalnym.

odcinek 4. Zamien szare na zielone

Za przejsciem podziemnym dostepny pod park pas
zieleni miedzy jezdnig a skarpg torowiska zweza
sie do szerokosci okoto pieciu metréw, a wiec
kontynuacja trasy w tym miejscu bytaby utrudniona.

Po jednej stronie toréw znajduje sie galeria
handlowa Pestka i Plaza, a za nimi osiedla doméw
jednorodzinnych. Po drugiej stronie zlokalizowane
sg wiezowce Osiedla Zwyciestwa oraz punkty
ustugowe i pasaze handlowe. W obrebie osiedla

miesci sie Zespodt Szkét nr 7, Kosciot Matki Boskiej
Zwycieskiej.

Przy narozniku Galerii Plaza, na przedtuzeniu
ul. Trojpole, znajduje sie most nad torowiskiem
przeznaczony dla samochoddéw oraz dla pieszych.
160 metrow dalej kolejny most, tym razem jedynie
dla pieszych, pozwala na dojscie do galerii od
strony osiedla.

Ten fragment konczy sie na skrzyzowaniu z ulicg
Lechicka.

*kk

Ze wzgledu na znaczne zwezenie pasa zieleni
miedzy ulicg Ksiecia Mieszka | a linig tramwajowg
trasy PST oraz miedzy torami a galerig, koniecznew
tym fragmencie jest znalezienie alternatywnej opciji
dla kontynuacji parku. Proponowane rozwigzanie
to wyjscie bezposrednio z podziemnego przejscia
na teren Osiedla Zwyciestwa i usytuowanie parku
w miejscu obecnie istniejgcych parkingéw
samochodowych usytuowanych przy gtéwnej
ulicy. Nalezatoby w tym celu przearanzowacd
osiedlowe drogi dojazdowe, likwidujgc te biegngce
wzdtuz ulicy Ksiecia Mieszka |, pozostawiajgc
jedynie pojedyncze wjazdy do punktow handlowo
- ustugowych oraz na teren osiedla.

Na skrzyzowaniu z ruchliwg ulicg Lechickg nalezy
wprowadzi¢ bezpieczne przejscia z sygnalizacjg
uruchamiang przez uzytkownikéw.
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odcinek 5. Wielki system parkowy

Ten odcinek nadal obejmuje pas zieleni miedzy
ulicg Ksiecia Mieszka | oraz trasg PST. Od strony
torowiska ograniczony jest nasypem poro$nietym
swobodnie rosngcymi drzewami i krzewami. Ze
wzgledu na nasyp, szerokos$¢ terenu dostepnego
pod park wynosi 12 - 14 metrow.

Za galeria handlowa znajdujg sie trzy mosty
poprowadzone nad torowiskiem i usytuowane
bezposrednio obok siebie:

e most nad przystankiem PST Lechicka/
Poznan, na ktéry mozna wejS¢ z przystanku
podziemnego - jest to odnoga ul. Lechickiej,

e most, na ktérym biegnie ul. Lechicka, dostepny
jedynie dla transportu kotowego,

e stary, nieczynny most.

Nieco dalej, na przedtuzeniu ul. Szajnowicza,
znajduje sie kolejny niewielki most nad torowiskiem
taczacy Osiedle Bolestawa Chrobrego z Osiedlem
Bolestawa Smiatego.

Zaraz za mostami przy Galerii Plaza znajduje sie
teren Fortu Va Bonin wchodzgcy w sktad Twierdzy
Poznan.

Na osiedlu Bolestawa Smiatego znajdujg sie
budynki mieszkalne 5, 11, 12 17- kondygnacyjne,
kosciot rzymskokatolicki Parafii $w. Stanistawa
Biskupa i Meczennika oraz liczne punkty ustugowe
i handlowe oraz ogrody dziatkowe im. 23
Lutego znajdujgce sie miedzy ulicg Lechickg
a Tymienieckiego.

Na osiedlu Bolestawa Chrobrego zlokalizowane sg
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budynkimieszkalne 3,4, 5,8, 12i16-kondygnacyjne,
Osiedlowy Dom Kultury ,Dabrowka”, Zespo6t Szkot
nr 15, Szkota Podstawowa nr 17, ztobek, kilka
przedszkoli oraz punkty ustugowe i handlowe.

*kk

Po przekroczeniu ulicy Lechickiej planowane
jest zejscie z powrotem na trawiasty pas miedzy
torami a drogg oraz potaczenie parku linearnego
zsgsiadujacymiterenamizieleni. Proponowanym
rozwigzaniem jest przebudowa  starego,
nieczynnego mostu nad torami - przeksztatcenie
go w zazieleniong trase tgczgcq obszar Fortu Va
z ogrodami dziatkowymi. Oba tereny lezg w jednej
linii, prostopadtej do zatozenia parkowego.

Zagospodarowanie ogrodéw dziatkowych wedtug
studium zagospodarowania przestrzennego ma
charakter tymczasowy, stgd proponowane jest tu
stworzenie dodatkowej przestrzeni rekreacyjnej
w postaci dodatkowego, sgsiadujgcego parku ze
zlokalizowanymi w nim uprawowymi ogrodami
spotecznymi. Teren fortu nalezy zrewitalizowac
z poszanowaniem istniejgcych siedlisk fauny i flory.

Potgczenie zielonym mostem trzech naturalnych
obszarow pozwolitoby na utworzenie wielkiej
wyspy ekologicznej w przestrzeni miasta, ktéra
miataby charakter klimatotworczy (ogrom zieleni),
edukacyjny i chronigcy wartosci kulturowe (teren
fortu), oraz rekreacyjne. Zatozenie mogtoby by¢
nawet poszerzone - za ogrodami dziatkowymi
znajdujg sie kolejne obszary zieleni, ktére ciggng
sie az na tereny nadwarcianskie, i ktére mozna by
wigczy¢ do systemu - teren Fortu V (Waldersee
I, Mycielskich) oraz ogrody dziatkowe im. F.

Roosevelta.

Jesli chodzi o trase parku linearnego, nasyp oraz
geste, naturalne zadrzewienie przy torowisku
stanowig dobrg podstawe pod bariere oddzielajgcg
zielony szlak od trakcji tramwajowej. Nalezatoby
uzupemi¢ Iluki w gestwinie, a za pomostem
przedtuzy¢ jg w stone zejscia do przystanku
podziemnego PST Kurpinskiego, ktére konczy
ten etap trasy. Dzikg roslinno$¢ warto uzupetni¢
o zaplanowane nasadzenia o0 naturalnym
charakterze - ozdobne trawy, krzewy i byliny
o luznym pokroju. Nasyp powinien by¢ obsadzony
réznorodnymi roslinami  okrywowymi, w tym
zimozielonymi i kwitngcymi. Rozrastajg sie
one za pomocg kigczy i roztogow dziatajgc
przeciwerozyjnie, sg wytrzymate na trudne
warunki wodne i nie wymagajg wielu zabiegéw
pielegnacyjnych. Zieleh taka stanowitaby tgcznik
pomiedzy sukcesywng florg a zaprojektowang
przestrzenig parku.

Od strony ulicy ostong mogg by¢é nasadzenia
wysokich i srednio  wysokich  krzewow
i drzew w formie swobodnie formowanego
szpaleru. Proponowane gatunki to odporne
na zanieczyszczenie i susze: rodzimy klon
polny, derehn bialty w odmianach 'Sibirica’
i 'Flaviramea' o kolorowych zimg pedach,
potzimozielony, ognik szkartatny o ozdobnych
owocach, silnie przebarwiajgca sie jesienig irga
btyszczgca i inne, proponowane w poprzednich
etapach. Gatunki te powinny by¢ posadzone
w wyniesionych, szerokich donicach - w ten sposéb
unikamy problemu kontaktu korzeni z instalacjami
podziemnymi, ograniczamy ryzyko zasolenia gleby



rys. 62. PRZEKROJ SCIEZKI MINERALNO - ZYWICZNEJ
WYKONANEJ W TECHNOLOGII TERRAWAY
[ zrodto: za www.terraway.pl

2,5 cm warstwa mineralno - zywiczna

min 10 cm kruszywo tamane (kliniec 4-22 mm lub 4-31,5 mm)

10-20 cm piasek kopany (warstwa odsgczajaca)

grunt rodzimy

obrzeze betonowe 6 x 25 x 100 cm uktadane faza na zewnatrz
beton C 12/15 (B15)
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2,5 cm warstwa mineralno - zywiczna

7-10 cm kruszywo tamane (kliniec 4-22 mm lub 4-31,5 mm)

5 cm piasek kopany (warstwa odsgczajgca)

opaska z luznego kruszywa (frakcja jak w warstwie 1) o szerokosci 3-6 cm od pnia

geowtdknina

rys. 63. NAWIERZCHNIA MINERALNO - ZYWICZNA
JAKO OPASKA WOKOL PNI STARSZYCH DRZEW
zrodto: za www.terraway.pl

grunt rodzimy
inny rodzaj nawierzchni (np. kostka granitowa, betonowa lub grunt rodzimy)
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oraz podwyzszamy wysokos¢ bariery. Donice te,
utrzymane w jednym ciggu, mogg by¢ potgczone
z siedziskami dla uzytkownikoéw parku.

Na pasie zieleni rozmieszczone sa latarnie
uliczne skierowane w strone jezdni. ldealnym
rozwigzaniem bytaby ich wymiana na latarnie
dwustronne - os$wietlajgce zaréwno droge jak i trase
parkowg. Inne rodzaje oswietlenia proponowane
w tej czesci to oswietlenie drog umieszczone
liniowo w nawierzchni oraz $wietlne instalacje
artystyczne - kolorowe elementy na baterie
stoneczne pozwalajgce na stworzenie klimatu
miejsca, zwrdcenie uwagi na szczegolty podczas
wedrowki i punktowe doswietlenie roslin.

odcinek 6. Jednym torem

Sekcja ciggnie sie miedzy dwoma przystankami
PST: Kurpinskiego i Szymanowskiego.

Teren przeznaczony pod park to
niezagospodarowany pas pokryty trawg
i roslinnoscig zielng. Jedyne obiekty to tablice
reklamowe i nieliczne drzewa - samosiejki. Ma
on szerokos¢ okoto pietnastu metréw. Po jednej
stronie sgsiaduje bezposrednio z ulicg Tadeusza
Szeligowskiego, ktéra jest przedtuzeniem ulicy
Ksiecia Mieszka |. Z drugiej strony teren opada
tworzac skarpe opadajgcg w strone torow
kolejowych. Jest ona pokryta nielicznymi krzewami
i drzewami.

Pas otaczajg osiedla:
e od zachodu Osiedle Bolestawa Chrobrego,

gdzie znajduje sie park utworzony w 1986
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roku, w ktérym mieszczg sie 4 place zabaw,
gorka saneczkowa, boisko sportowe i droga
rowerowa;

e od wschodu czesciowo Osiedle Stefana
Batorego, a czesciowo Bolestawa Smiatego,
ktére rozdziela strefa parkowa.

Osiedle Bolestawa Smiatego ciggnie sie od parku do
liniikoleiobwodowej. Charakteryzuje sie chaotyczng
zabudowg i brakiem fadu architektonicznego -
znajdujg sie tu budynki mieszkalne od dwdch do
osmiu kondygnacji reprezentujgce zrdéznicowane
style architektoniczne. W jego obrebie mieszczg sie
m.in. Parafia Narodzenia Panskiego, Gimnazjum nr
12 im. Jacka Kuronia, Ptywalnia Miejska ,Atlantis”,
hipermarket Tesco.

*k%k

Planowane sg tu rozwigzania analogiczne do
tych przedstawionych w poprzednich etapach.
Ze wzgledu na pietnastometrowg szeroko$c¢ terenu,
zalecane jest tu zastosowanie wspolnego szlaku
dla pieszych i biegaczy oraz trasy rowerowej,
bez rozdzielania ich od siebie szerokimi pasami.
Przestrzeh lepiej przeznaczyé na nasadzenia
separujgce od ruchu ulicznego oraz tramwajowego.

odcinek 7. To nie musi by¢ koniec

Przy przejsciu podziemnym przystanku PST
Szymanowskiego  rozpoczyna sie  Sciezka
rowerowa oraz poprowadzony jest chodnik dla
pieszych wytozony kostkg brukowa. Prowadzg one
do petli tramwajowej PST i dworca ZTM Jana Il
Sobieskiego.

Za stacjg i naroznikiem ulic Szeligowskiego
i Strozynskiego ciggna sie tory kolejowe, biegngce
prostopadle dotrasy parkulinearnego. Stanowigone
granice oddzielajgcg osiedla Jana lll Sobieskiego
i Stefana Batorego od terenéw Kampusu UAM
Morasko i zespotu przyrodniczo - krajobrazowego
w Morasku. Na teren uniwersytecki prowadzi
waska sciezka, rozpoczynajgca sie za przejsciem
przez torowisko. Wzdtuz toréw kolejowych ptynie
Strumien Rézany - lewobrzezny doptyw Warty.

Na osiedlu Jana Il Sobieskiego znajduje
sie Zespot Szkoét z Klasami Integracyjnymi
i Specjalnymi nr 1, Szkota Podstawowa nr 15 im.
Jana lll Sobieskiego oraz Zespdt Szkoét Zakonu
Pijaréw im. sw. Jozefa Kalasancjusza, w skiad
ktérego wchodzg szkota podstawowa, gimnazjum
i liceum. Przy szkotach funkcjonuje Il Szczep
Druzyn Zuchowych i Harcerskich ,Dziadek” im.
Jana Karola Chodkiewicza, nalezgcy do Zwigzku
Harcerstwa Polskiego. Teren osiedla obejmuje
rzymskokatolicka parafia pw. Mitosierdzia Bozego.

*kk

Tutaj trasa sie konczy i krzyzuje sie z innym
planowanym parkiem linearnym Morasko -
Strzeszyn. Uzytkownicy docierajg do terendow
kampusu. Moga takze kontynuowac trase w strone
Rezerwatu Meteoryt Morasko lub wybraé jeden
z kilku oznakowanych szlakéw turystycznych (szlaki
piesze, rowerowe, konne), ktdére sg wytyczone
w tym atrakcyjnym krajobrazowo obszarze.
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PARKI, SKWERY, ZIELENCE

. TERENY LESNE i LESNO-PARKOWE
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CMENTARZE

PLANSZA 30. PARK PESTKA NA TLE TERENOW ZIELENI

. ZIELEN FORTOW
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PLANSZA 31. WAZNE MIEJSCA W SASIEDZTWIE PARKU PESTKA

ZABYTKI | HISTORYCZNE
ZALOZENIA ARCHITEKTONICZNE

KOSCIOLY RYNKI MIEJSKIE OBIEKTY SPORTOWE

TEATRY SZPITALE CENTRA HANDLOWE

SZKOtY | UCZELNIE MIEJSCA PAMIECI ZAKRES PARKU LINEARNEGO
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PLANSZA 32. PARK PESTKA NA TLE SYSTEMU KOMUNIKACJI
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Pozbawiona ruchu samochodowego Podtwiejska
jest przedtuzeniem ulicy Gorna Wilda, wzdtuz ktérej
sporzgdzona jest koncepcja parku linearnego.
Deptak ma stanowi¢ fore wstepu w postaci
zazielenionej, miejskiej arterii.

Ulica zlokalizowana jest w $cistym centrum miasta,
ciggnie sie od Starego Rynku do ulicy Krélowej
Jadwigi. Obramowana jest kamienicami oraz
licznymi sklepami i punktami gastronomicznymi.
Najstynniejszym budynkiem znajdujgcym sie na
Potwiejskiej jest Stary Browar, powstaty na bazie
dawnego poprzemystowego zabytku - Browaru
Huggerow. Obiekt otrzymat wiele krajowych
i miedzynarodowych nagrdd, zostat uznany za
ikone architektury oraz jedno z najlepszych centrum
handlowych w Europie.

Deptak na  Polwiejskiej, mimo ogromnej
popularnosci i rewelacyjnej lokalizacji, nie jest
pozbawiony wad. Sg nimi agresywne wizualnie,
nachalne, szpecgce reklamy zewnetrzne i witryny
punktow ustugowych. Obnizajg one estetyke
otoczenia zasmiecajgc przestrzen kakafonig
kolorow i form. Przestrzeh publiczna pieszej ulicy
w sercu miasta powinna przycigga¢ uwage dzieki
pieknej, zabytkowej architekturze, wyréznikom
krajobrazowym dopasowanym do charakteru
miejsca, oraz wysokg jakoscig otoczenia. Niestety,
na chwile obecng kieruje sie w strone unifikacji
i braku tadu wizualnego.
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2.9. DEPTAK POLWIEJSKA

W celu stworzenia jednolitej koncepcji wystroju
ulicy, ozywienia traktu i nadania mu wyjgtkowego
charakteru proponowane sa:

1. Czyszczenie wizualne - zastgpienie chaotycznych
nosnikow reklamowych witryn i fasad budynkow
spojnym systemem identyfikacji wizualnej.

2. Zielona arteria - rozmieszczenie nowych
nasadzen na catej diugosci ulicy, w celu
wprowadzenia uzytkownikdw w klimat parku
linearnego, uatrakcyjnienia szarego otoczenia
oraz poprawy warunkéw miejskich.

3. Wprowadzenie wyroznikéw architektoniczno
- krajobrazowych w postaci urzgdzen wodnych
intensyfikujgcych doznania, aktywizujgcych
otoczenie oraz pomagajacych w pielegnacji
i utrzymaniu nasadzen.

Czyszczenie wizualne powinno obejmowac
ujednolicenie tablic, witryn, plakatéw i wszelkich
innych  nos$nikéw tresci  wizualnej.  Nalezy
dopasowac liternictwo, wprowadzi¢ stonowang
game barwng, oraz dobra¢ odpowiednig skale dla
obiektow reklamowych.

Idea stworzenia zielonej arterii ma polega na
wprowadzeniu liniowych nasadzen niewielkich
drzew oraz krzewéw i bylin sadzonych w donicach
i w gruncie. O$ roslinna powinna by¢ sytuowana
na $rodku deptaku, rozdzielajgc przestrzen na dwa
pasy dla pieszych. Cze$¢ donic nalezy potgczy¢

z siedziskami.

Wyrézniki  architektoniczno - krajobrazowe
majg stanowi¢ o unikalnosci miejsca, nadawac
charakteru i inspirowaé. Proponowane sg
tu urzadzenia wodne wykorzystujgce opady
do stworzenia oryginalnych instalacji oraz
nawadniania. Zamiast ukrywa¢ deszczowke
w rynnach i kierowac ja bezposrednio do systemu
kanalizacji miejskiej, mozna ja wykorzystac jako atut
i wyréznik miejsca. Pomystem jest nakierowanie
jej z dachéw do ozdobnych, miedzianych rynien,
a nastepnie skierowanie na ,wodne tahcuchy”,
ktére pozwalajg na obserwacje ruchu wody.
tancuchy prowadzityby do niewielkich ogroddw
deszczowych  sytuowanych na  powierzchni
deptaku. W tych miejscach nalezatoby sadzi¢
rosliny znoszace okresowe zalewanie. Ogrody
deszczowe, potgczone otwartymi  kanatami
w nawierzchni, wypetnione ros$linami i zwirem
przechwytywatyby nadmiar sptywu oraz opdzniaty
jego bieg. Poza tym stanowityby atrakcyjne punkty
0 ozdobnym oraz edukacyjnym charakterze. Woda
powinna by¢ rowniez prowadzona do ogrodowych
zagtebien z sagsiadujgcych ulic o duzym spadku,
takich jak ulica Ogrodowa i Kosciuszki, a takze ze
skarpy przy budynku Starego Browaru.

Drzewa proponowane do nasadzen
w ogrodach deszczowych to niewielkie
drzewka i krzewy ozdobne z kory oraz kwiatow,
posiadajgce  ciekawy,  wielopniowy  pokrgj
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oraz atrakcyjnie przebarwiajgce sie jesienig,
dostosowane do nasadzenh ulicznych, preferujgce
wilgotne gleby, lecz fatwo dostosowujgce sie do
innych warunkow. Drzewka powinny by¢ dopetnione
niskimi i sSrednimi roslinami okrywowymi.

e brzoza czarna ’Heritage', ktora naturalnie
wymaga wilgotnego podtoza, ale tatwo sie
adaptuje do innych warunkéw - dorastado 5 - 8
m. wysokosci i 3 - 5 m. szeroko$ci;

e brzoza nadrzeczna 'Fox Valley' gesty,
wielopniowy krzew dorastajgcy do 3 m
wysokosci i 3 - 4 m szerokosci, posiadajgcy
ozdobng, tuszczgcg sie szaro - brgzowo -
rézowa kore;

e klon strzepiastokory - wysoki krzewu lub
niskie, wielopienne drzewko, osiggajgce okoto
5 m wysokosci. Warty posadzenia z uwagi na
piekng, cynamonowg, strzepiasto tuszczaca
sie kore i intensywne jesienne przebarwienie
na kolor czerwony i pomaranczowy. Gatunek
preferuje wilgotne, przepuszczalne i lekko
kwasne gleby, jest mato wymagajgcy.

e klon ussuryjski - niewielkie drzewo lub
krzew, podobne do klona palmowego, lecz
wodréznieniuodniegocatkowicie mrozoodporny.
Osigga do 8 m. wysokosciipieknie przebarwia sie
na kolory od pomaranczowego do czerwonego.
Wymaga préchnicznych, kwasnych, Swiezych
lub wilgotnych gleb, Zle znosi susze.
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Proponowane niskie, okrywajace grunt krzewy
i byliny na stanowiska wilgotne i umiarkowanie
wilgotne:

e brzoza kartowata,

e turzyca Graya,

e bodziszek zatobny,

e dagbréwka roztogowa,

e brunnera wielkolistna,

e turzyca wiosenna 'The Beatles',
e kosmatka olbrzymia 'Marginata',
e barwinek pospolity 'Sebastian’,
o tojesc¢ rozestana,

o deren roztogowy 'Kelseyi',

e tawuta brzozolistna,

e bergenia 'Baby Doll'.

Proponowane drzewa do nasadzen w duzych
donicach:

o klon tatarski'Hot Wings' - niewielkie, dorastajgce
do 5 - 10 m. wysokosci drzewko lub krzew.
Ozdobnymi elementami sg owoce w postaci
intensywnie czerwonych skrzydlakéw. Gatunek
jest bardzo odporny na niskie temperatury
i susze oraz tolerancyjny co do gleby.

e Swidosliwa gtadka - drzewko lub wielopniowy
krzew osiggajacy 6 - 7 m. wysokosci, o bialych
kwiatach kwitngcych w maju, przed rozwojem
lisci. Atrakcyjnie przebarwia sie jesienia.

e mitorzab dwuklapowy 'Saratoga’ - niewielkie,
wolno rosngce drzewo, osiggajace po 10 latach
3 - 4 m wysokosci i 1,5 - 2,5 m szerokosci.

Cechg charakterystyczng odmiany jest

heterofilia - na jednym osobniku widoczne
sg typowe dla gatunku liscie wachlarzowate,
widlasto unerwione oraz liscie zmodyfikowane -
mocno postrzepione, waskie, niemal nitkowate.
Drzewka wyjatkowo silnie przebarwiajg sie
jesienig na kolor zotty.

rys. 64. PROPOZYCJA DLA DEPTAKA POLWIEJSKA
- mozliwosc¢ obserwacji ruchu wody -
woda opadowa prowadzona jest rynnami
odbijajacymi od fasad kamienic, a nastepnie sptywa
fancuchami rynnowymi do ogrodéw deszczowych
potgczonych ze sobg waskimi kanatami w posadzce
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2.10. PARK LINEARNY WILDA

lokalizacja: teren miejski

charakter: bulwar przyuliczny

park tematyczny: Sciezka zdrowia

funkcje: komunikacyjne, sportowe, rehabilitacyjne, psychologiczne

funkcje dodatkowe: skwer - kino letnie, strefa sportowo - rekreacyjna w miejscu stadionu

polaczenia: Stare Miasto - Wilda - Debiec

dlugosé: 3 km

rodzaje nawierzchni: Hansegrand, mineralno - zywiczne, ptyty kamienne z przepuszczalnymi fugami, darniowe, piaskowe, wiérowe, tartan

Park planowany jest wzdtuz ulicy Gérna Wilda, w miejscu szerokiego, niezagospodarowanego pasa zieleni sgsiadujgcego z jezdnig. Rozpoczyna sie w centrum
miasta - u wylotu ulicy Pétwiejskiej, na skrzyzowaniu ulicg Dolna Wilda i Krolowej Jadwigi. Konczy sie na terenie Debiny. Przechodzi przez Park im. Jana Pawta
Il, dawny stadion Szyca oraz obecny teren Targowiska Bema. Zatozenie tgczy tereny zieleni laséw debinskich z centrum miasta, w obrebie ktérego znajdujg
sie liczne parki miejskie, w tym te wchodzace w sktad tzw. Ringu Stiibbena. Najblizsze z nich to Park Izabeli i Jarogniewa Drweskich, Park Dgbrowskiego, Park
Tadeusza Mazowieckiego oraz Park Karola Marcinkowskiego.

Jest to szlak multifunkcyjny, tzn. przeznaczony na trasy zaréwno piesze, rowerowe, biegowe, sportowe oraz posiadajgcy dodatkowe przestrzenie o funkcjach
dodatkowych.

Glownym tematem parku jest ,$ciezka zdrowia” rozumiana w kontekscie rozwoju fizycznego jak i psychicznego. Na catej dtugosci trasy, poza standardowymi
Sciezkami, zlokalizowane bedg miejsca przeznaczone do rozmaitych ¢éwiczeh sportowych oraz miejsca wyciszenia i medytacji. Zatozeniem jest stworzenie
bogatej funkcjonalnie przestrzeni, w ktérej bedzie mozna zadbac¢ o rozwdj miesni, kondycji czy koordynacji, jak i odnalez¢ harmonie, spokdj i skupienie.
Przestrzenie te bedg skierowane i dostosowane do zréznicowanej grupy odbiorcéw - sportowcéw, dzieci, mtodziezy, osdb starszych, niepetnosprawnych,
schorowanych, itd. Znajdg sie tutaj urzgdzenia do ¢wiczen sitowych, street worokutu, akrobatyki, rozciggania, przyrzgdy koordynacyjne i rehabilitacyjne, ale
takze strefy jogi, pilatesu, czy medytacji siedzacej i pieszej. Usytuowanie parku w poblizu takich obiektéw jak Akademia Wychowania Fizycznego, Stadion
KS Warta, dawny stadion Edmunda Szyca, korty tenisowe, Poznanski Osrodek Sportu i Rekreacji (obejmujgcy Plywalnie Chwiatka, sitownie i hale sportowg),
a takze Ortopedyczno-Rehabilitacyjny Szpital Kliniczny im. Wiktora Degi Uniwersytetu Medycznego skfania do powigzania funkcji parku wtasnie z propagowaniem
zdrowia fizycznego.
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Elementami integralnymi parku bedg obiekty matej
architektury, oswietlenie oraz nowe nasadzenia
drzew, krzewow, bylin, traw i pngczy. Roslinno$¢
petni¢ ma nastepujgce funkcje: rozdzielanie tras,
pelnienie roli bariery separujgcej pieszych od ulicy,
tworzenie wnetrz parkowych o réznym charakterze
i przeznaczeniu, oczyszczanie powietrza z pytow,
gazoéw i spalin, ocienianie, tworzenie mikroklimatu i
stanowienie o estetyce catosci.

Mata  architektura  przeznaczona jest do
odpoczynku, przechowywania drobnych rzeczy
uzytkownikow oraz uzyskania dostepu do wody
pitnej.

Oswietlenie parku powinno mie¢ zrdéznicowany
charakter - od lamp rozjasniajgcych droge, przez
iluminacje zieleni, po instalacje ozdobno - uzytkowe
jak w przypadku przejscia pod wiaduktem na
skrzyzowaniu z ulicg Hetmanska.

Nawierzchnie tras bedg sie rozni¢ w zaleznosci od
strefy. Rekomendowane jest stosowanie gtéwnie
wodoprzepuszczalnych materiatéw w celu poprawy
infiltracji wody do gruntu. Moga to by¢ nawierzchnie
mineralno-zywiczne, naturalne typu Hansegrand,
ptyty kamienne =z przepuszczalnymi fugami,
a takze darniowe. Odpieczetowanie ziemiw obrebie
Scistych centréw miast ma ogromne znaczenie
zaréowno w kwestiach przeciwpowodziowych,
uzupetniania wod gruntowych oraz dostepnosci
wody dla szaty roslinnej. W strefach czynnego
ruchu zalecane jest uzycie sprezystego tartanu.
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odcinek 1. Skwer Sprawiedliwych

Wsroéd Narodow Swiata

Ten fragment sasiaduje z parkiem Drweskich
oraz terenem Multikina. Pofozony jest przy ul.
Krélowej Jadwigi, ul. Gérna Wilda i ul. Dolna Wilda,
w dzielnicy Wilda.

Wejscie do parku znajduje sie na zakonczeniu
ulicy Polwiejskiej, ktora zostata zaplanowana
jako wstep do tej zielonej strefy. Wprowadzajgcg
przestrzenig jest istniejacy tu Skwer
Sprawiedliwych Ws$réd Narodéw Swiata, ktéry
ma pasowy charakter, prowadzi pieszych
od ulicy Krolowej Jadwigi w strone targowiska
Bema.

*k%k

Proponowane zmiany dla tego fragmentu to
rearanzacja zieleni przy pozostawieniu jej
pasowego charakteru. Celem jest opracowanie
ciekawego wejscia do parku. Ma to by¢ etap
wprowadzajgcy i oddzielajgcy od ruchliwej ulicy
Krélowej Jadwigi.

Nalezy:

e pozostawi¢ istniejgcy drzewostan rosngcy
w rzedach i wykorzysta¢ go jako oddzielenie
poszczegolnych tras parku;

e wprowadzi¢ nowe nasadzenia ozdobnych
krzewdw i bylin w celu urozmaicenia i poprawy
estetyki miejsca;

e wprowadzi¢ elementy matej architektury
w postaci siedzisk, oswietlenia, koszy na sSmieci;

e pozostawi¢ wodoprzepuszczalny, naturalny

charakter nawierzchni z jednoczesnym jej
utwardzeniem | wyréwnaniem (Hansegrand);

e dodatkowg funkcjg jest wydzielenie niewielkiej
strefy dla kina letniego.

odcinki 2 i 3. Sciezki zdrowia i sportu

odcinek 2

Fragment obejmuje targowisko Bema - bazar
w formie zadaszonego namiotu wraz z licznymi
barakami i miejscami parkingowymi. Z powodu
konkurencji centrum handlowego oraz wysokich
optat, kupcy powoli znikajg z tego miejsca,
a targ pustoszeje. Jest obecnie odstraszajgcym
miejscem w centrum miasta, ktérego temat
przeksztatcenia w bardziej reprezentacyjng
przestrzen powraca bezskutecznie rok po roku.
Targowisko charakteryzujg stare, podziurawione,
asfaltowe oraz ziemne nawierzchnie, licznie
parkujgce samochody oraz nieestetyczne stragany
i budki. Brak dostatecznego doswietlenia i waskie
przejscia powodujg, ze strefa jest niekomfortowa,
a nawet niebezpieczna.

*kk

Propozycjg dla tego etapu jest likwidacja
targowiska i zamiana betonowego placu
w zielong strefe  sportowa. Tematem

przewodnim sg tu $ciezki zdrowia i sportu - trasy
z zainstalowanymi urzgdzeniami stuzgcymi do
treningu fizycznego, koordynacji i rozwoju réznych
partii miesni. Zainstalowane obiekty powinny byc¢
na réznych poziomach trudnosci, dostosowanych
dla os6b w réznym wieku i o réznej kondyciji.



PLANSZA 37. KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA PARKU WILDA

TERENY ZIELENI

‘WODY POWIERZCHNIOWE
ZAKRES PARKU LINEARNEGO
ZAKRES ODDZIALYWANIA
PRZEBIEG TRASY

ETAP TRASY

1

D BUDYNKI

100 m
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Pierwsza czesc¢ przeznaczona jest dla sportowcow
i o0sOb pragngcych preznie rozwija¢é swojg
kondycje. Dalsze fragmenty przeznaczone sg dla
0séb o nizszych mozliwosciach. Sciezki zdrowia
powinny umozliwia¢ takie aktywnosci jak m.in.
bieg przez przeszkody, sprinty, skoki, podcigganie,
gimnastyka, akrobatyka. W przestrzeni
zaplanowane jest ulokowanie toréw przeszkdd,
urzgdzen do déwiczen sitowych, streetworkoutu,
akrobatyki, takich jak np. drgzki, drabinki, uchwyty.

W celu stworzenia wizualnej bariery, a zarazem
wyciszenia hatasu i zablokowania pytdw i smogu
z ulicy, nalezy oddzieli¢ ul. Gérna Wilda gestymi
pasami zadrzewien i krzewow.

Zieleh pasowa powinna réwniez stuzy¢ jako
rozgranicznik poszczegdlnych tras oraz stref
sportowych.

Konieczne jest zagwarantowanie dojscia do
ptywalni Chwiatka.

Proponowane jest réwniez zagospodarowanie
opuszczonego stadionu w teren o charakterze
sportowo - rekreacyjnym.

odcinek 3.

W tej sekcji znajduje sie trawiasty pas o szeroko$ci
40 - 50 m i dtugosci okoto 370 m, ciggnacy sie od
targowiska Bema do Parku im. Jana Pawta Il. Jest
on pusty - usytuowanych jest na nim jedynie kilka
tablic reklamowych. Bezposrednio przylega do
ulicy Dolna Wilda, ktéra z tej strony nie posiada
wydzielonego chodnika.

*kk

Teren idealnie wpisuje sie w idee tworzenia
parkéw linearnych na niezagospodarowanych
obszarach w obrebie miasta. Z tatwoscig mozna tu
zaaranzowac¢ multifunkcyjne trasy biegowe, piesze
i rowerowe biegngce rownolegle do siebie. W tym
celu konieczne jest odseparowanie ich od jezdni,
aby zniwelowa¢ hatas, dym i smog generowany
przez jadgce samochody. Zielen petnigca role
fitoremediacyjng i izolacyjng powinna mie¢ posta¢
gestych nasadzen drzew i krzewdw oraz pngczy
rosngcych na atrakcyjnie  zaprojektowanych
panelach akustycznych.

W tym etapie proponowana jest kontynuacja sciezki

zdrowia i sportu. Poza typowymi dla parku trasami,

pojawig sie tu nowe elementy, przeznaczone dla

kolejnych dyscyplin:

e skate park - liniowe trasy rolkowe, wrotkowe,
deskorolkowe i rowerowe;

e Sciana wspinaczkowa (boulderowa,
z asekuracjg);
e slackline;
e urzadzenia do rozciggania i koordynacji;
e strefa jogi, pilatesu, tai chi.

odcinek 4. Sciezka kuracji

W tym fragmencie park linearny wpisany musi
zosta¢ w obszar Parku im. Jana Pawta Il. Jest
to duzy, zadbany i popularny teren rekreacyjno
- wypoczynkowy stuzgcy mieszkancom Wildy.
Konieczne jest dostosowanie istniejgcych sciezek
w Parku Jana Pawla Il oraz wytyczenie w nim

dodatkowych tras bedacych kontynuacjg tras
multifunkcyjnych.

W potudniowo - zachodnim narozniku znajduje
sie Fundacja SPOT, ktorej siedziba miesci sie
w budynku dawnej gminnej elektrowni wildeckiej
wpisanej w rejestrze zabytkéw nieruchomych. Jej
Zabudowe nalezy uwzgledni¢ przy wytyczaniu tras.

Po drugiej stronie ulicy znajduje sie Ortopedyczno -
Rehabilitacyjny Szpital Kliniczny im. Wiktora Degi.
Kompleks budynkéw szpitalnych powstat w stylu
neogotyckim a w latach 60. i rozbudowany zostat
w stylu modernistycznym. Wokét szpitala znajduje
sie zabytkowy park i zabytkowa aleja platanow.

*kk

Teren przy szpitalu sktania do zagospodarowania
tego fragmentu na  funkcje sportowe
przeznaczone dla osob o stabszej kondycji lub
schorowanych: starszych, dzieci, niepetnosprawnych,

rekonwalescentéw. Powinny  znalezé  sie
tuurzadzenia do  ¢éwiczen  rozciggajgcych,
réwnowaznych, sensomotorycznych

oraz koordynacyjnych, takich jak tawki i siedziska
z rowerkami czy ruchomymi platformami pod stopy,
tablice z uchwytami i spiralami dla wzmocnienia
ragk, sciezki z poreczami, maty, taSmy i pasy
rozciggajgce oraz wzmachiajgce miescie ciala,
tawki rozciggajgce, dyski balansujgce, sitownie
zewnetrzne. Sprzet powinien by¢é wzbogacony
o tablice instruktazowe.

Proponowana jest kontynuacja tego tematu na
terenie przy parku szpitalnym.
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odcinek 5. Sciezka zdrowia umystu

Po jednej stronie pasa parkowego ciggna sie ogrody
dziatkowe, po drugiej zabudowa mieszkaniowa,
tereny oswiaty - V LO, komisariat policji, Kosciét
Zmartwychwstania Panskiego, sklep Biedronka,
a dalszej czesci rowniez ogrody dziatkowe. Szeroki
i wolny od zadrzewien trawiasty teren zweza sie za
ulicg Czwartakéw do szerokosci okoto 20 metréw
i jest tam dos¢ gesto porosniety drzewami oraz
krzewami, ktére samoistnie nasiaty sie wzdtuz
drogi.

Teren przecina w potowie jedna z wiekszych ulic
miasta - ulica Hetmanskag, ktéra biegnie nad ulicg
Dolna Wilda w postaci nadziemnego wiaduktu.
Ulica Dolna Wilda w miejscu przeciecia rozwidla
sie na dwa pasy, tworzgc pod wiaduktem niewielkie
rondo. Jest to newralgiczny punkt komunikacyjny,
ktéry wymaga opracowania bezpiecznych,
bezkolizyjnych przejsc dla pieszych.

*kk

Poprowadzenie trasy w poblizu Parku im. Jana
Pawta |l oraz ogrodéw dziatkowych sprzyja
stworzeniu scenerii do relaksacji, odprezenia,
medytacji i ¢wiczenia uwagi podczas spacerow.
Sciezki majg pozytywnie dziataé na zdrowie
psychiczne - wspomaga¢ koncentracje,
wyciszenie, swiadomos¢ siebie i miejsca. Majg
one by¢ wprowadzeniem do cennego przyrodniczo
obszaru laséw debinskich, - przygotowac
odwiedzajgcych na doznania zwigzane
z obcowaniem wsréd naturalnych form. Konieczne
jest odseparowanie tras od ulicy nasadzeniami
drzew i krzewow.
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Proponowane rozwigzania to:

e $ciezka uwaznosci - utworzenie wyciszonych,
kameralnych wnetrz spacerowych za pomocg
petnych lub azurowych Scian z zieleni
i naturalnych  materiatéw, takich jak
drewno, wiklina czy kamien; wprowadzenie
zréznicowanego podtoza w poszczegolnych
fragmentach $ciezki, np. piasku, drobnego
zwiru, lisci, trawy - dziatajgcych sensorycznie
na nagie stopy; zréznicowanie zapachow za
pomoca kwitngcych kwiatow;

e Sciezka rozwoju duchowego i psychicznego
- umieszczenie pfaskich labiryntow z ptyt
kamiennych i trawy, stuzgcych jako narzedzie
do medytacji chodzonej w celu rozwoju praktyki
duchowej, ale réwniez do rozwoju osobistego

i psychicznego - redukciji stresu,
skoncentrowania sie na sobie, osiggania
spokoju, ukojenia;

e Sciezka medytacyjna - stworzenie
Sciezki  medytacyjnej  nawigzujgcej do
tradycji buddyjskiej szkoty Therawada -

kilkunastometrowej, prostej platformy stuzgcej
do medytacji chodzonej;

o strefa wyciszenia - w ktorej gtdwnym celem
jest ograniczenie hatasu i zminimalizowanie
bodzcéw ptyngcych z zewnatrz; stuzyé ma
roztadowaniu napiecia, odprezeniu, wyciszeniu
nerwéw; stworzona ma by¢ z  jednolitych,
niewielkich wnetrz z zimozielonej roslinnosci.

Punktem problematycznym w tym odcinku
parku jest skrzyzowanie z ulica Hetmanska

oraz kwestia
pod wiaduktem.
to stworzenie uspokojonej
catej szerokosci ronda i wykorzystanie go
jako  przestrzeni parku linearnego,  ktéry
wpisatby sie w teren pomiedzy rozwidleniem
ulicy. Przy takim rozwigzaniu zielony szlak
krzyzowatby  sie z  ulicami Hetmanska
i Dolna Wilda w czterech punktach. Przejscie
pod wiaduktem powinno by¢ zaaranzowane jako
integralny element parku. Rozwigzaniem jest
wykorzystanie ozdobnych paneli funkcjonujgcych
jako ostona stupéw nosnych, a zarazem stelaz
pod cienioznosne pngcza i rosliny wspinajgce
(bluszcz  pospolity, kokornak  wielkolistny,
trzmielina Fortune’a). Polerowana stal lub inne
materiaty odbijajgce sSwiatto, w potgczeniu
z kolorowym oswietleniem ozywityby i rozjasnity
ciemne wnetrze pod wiaduktem.

zagospodarowania terenu
Proponowane rozwigzanie
strefy ruchu na

odcinek 6. W strone Debiny

Jest to ostatni fragment, obejmujgcy dojscie do
terenéw laséw debinskich. Trasa w tym etapie
odbiega od gtéwnej osi i kieruje sie w strone
Drogi Debinskiej, ulicy Piastowskiej, ulicy Ku
Debinie, a dalej ku istniejgcym $ciezkom w terenie
lesnym. Jest to niezagospodarowany teren, dziko
poros$niety drzewami - samosiejkami.

*kk

Ustawa w  sprawie  miejscowego  planu
zagospodarowania przestrzennego terenu
.Potudniowego klina zieleni miasta Poznania”
przewiduje w tym miejscu, w zakresie zasad
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ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu
kulturowego, zachowanie istniejgcych warto$ciowych
zadrzewien, wprowadzanie nowych nasadzen
zieleni wysokiej, a takze zachowanie istniejgcych
zbiornikdw wodnych z dopuszczeniem regulacji
ich linii brzegowej. Zgodnie z zaleceniami nalezy
wiec wprowadzi¢ nowe nasadzenia charakterem
nawigzujgce do dzikiego obszaru, a jednoczesnie
poprawiajgce estetyke i spdjnos¢ miejsca.
Proponowane ro$liny to odmiany ozdobne
istniejgcych gatunkéw, lokalizowane przy trasach
multifunkcyjnych.

Poza nasadzeniami, przewidywane jest:

e wytyczenie $ciezek pieszych, biegowych
i rowerowych o wodoprzepuszczalnych
nawierzchniach,

o wytyczenie miejsc postojowych dla rowerdw,

e wprowadzenie elementéw matej architektury -
siedzis, stotow, zadaszen,

e umieszczenie tablic informacyjnych stuzgcych
edukacji na temat walorow przyrodniczych
Debiny.
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O platan klonolistny - Platanus x hispanica

(=) | klon zwyczajny 'Columnare' - Acer platanoides 'Columnare'

klon zwyczajny 'Drummondii' - Acer platanoides 'Drummondii'

mitorzab dwuklapowy 'Princeton Sentry' - Ginkgo biloba 'Princeton Sentry'

(0| krzewy odporne na zanieczyszczenia i zasolenie

L

krzewy i byliny

krzewy kwitngce

trasa rowerowa

| trasa biegowa

platformy do medytacji chodzonej sciezka medytacyjna
Zwir ubijany —

pnacza

zwir luzny $ciezka uwaznosci

piasek

trawa

bezpieczne przejscia dla uzytkownikéw

\ \| strefa uspokojonego ruchu
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rys. 65. PROPOZYCJA ZAGOSPODAROWANIA W ETAPIE 5 PARKU WILDA - opracowanie wtasne
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rys. 67. sciezka wyciszenia - zimozielone wnetrza
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rys. 66. sciezka rozwoju - niski, roslinny labirynt
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rys. 68. sciezka medytacyjna - platforma do medytacji chodzonej

SZKICE DLA PARKU WILDA

I

rys. 69. sciezka wyciszenia - zimozielone wnetrza
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PLANSZA 39. WAZNE MIEJSCA W SASIEDZTWIE PARKU WILDA

ZABYTKI W OBREBIE ZESPOLU URBANISTYCZNO
- ARCHITEKTONICZNEGO DZIELNICY WILDA

RYNKI MIEJSKIE

ZABYTKI W OBREBIE ZESPOtU URBANISTYCZNO
- ARCHITEKTONICZNEGO STAREGO MIASTA

. MIEJSCA PAMIECI - CMENTARZE . OBIEKTY SPORTOWE

SZKOtY | UCZELNIE

KOSCIOtY
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PLANSZA 40. PARK WILDA NA TLE TERENOW ZIELENI

PARKI, SKWERY, ZIELENCE

. TERENY LESNE i LESNO-PARKOWE . ZIELEN FORTOW
. WODY POWIERZCHNIOWE,

OGRODY DZIALKOWE UJECIA WODY PITNEJ

CMENTARZE ZAKRES PARKU LINEARNEGO
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BUDYNKI

TERENY ZIELENI

WODY POWIERZCHNIOWE

PLANSZA 41. PARK WILDA NA TLE SYSTEMU KOMUNIKACJI

DROGI GMINNE

ZAKRES OPRACOWANIA | PRZEBIEG TRASY

GORNA

ROLNA

WSPOLNA

+EGI DEBINSKIE

DROGI WOJEWODZKIE | POWIATOWE, AUTOSTRADY

TRAUGUTTA
CHEAPOWSKIEGO

DROGA
DEBINSKA

KRZYZOWA

MATYI

PRZEMYSEOWA ™ ]

GLEBOKA
\ POLWIEISKA |

KROLOWEJ
JADWIGI
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2.11. ZIELONY SZLAK MALTA - CYBINA - OLSZAK - SZCZEPANKOWO

Zielony szlak w tym obszarze przebiega przez
malownicze rejony, ktére zdominowane sg
przez tereny lesne, stanowigce istotng czesé
wschodniego klina zieleni miasta Poznania. Klin
Cybinski jest jednym z elementéw europejskiej
sieci ekologicznej ECONET Polska. Lasy lezg
w granicach Wielkopolskiego Parku Zoologicznego,
dolinie Szklarki oraz dolinie rzeki Cybiny.

Innymi istotnymi terenami zieleni w tej strefie sa:
e parki Tysigclecia oraz Maltanski,
e ogrod Wielkopolskiego Parku Zoologicznego,

e Uzytek ekologiczny Olszak | i Olszak I,
powotany uchwatg Rady Miasta Poznania
w 1994 roku (granice uzytku zostaty zmienione
ustaleniami mpzp obszaru Malta w 2002 roku),
e Zielen towarzyszgca ulicom i placom,

e zielen Fortu [lI Graf Kirchbach
w obrebie Nowego ZOO,

lezgcego

e zielen towarzyszgca zabudowie, w tym park
przy zespole folwarcznym Kobylepole przy ulicy
Majakowskiego,

e miejsce pocmentarne bylego cmentarza
parafii Sw. Jana Jerozolimskiego Za Murami,
zlokalizowane przy ulicy Swietojanskiej,

e miejsce pocmentarne bytego cmentarza parafii
Archikatedralnej, zlokalizowane przy ulicy
Wilenskiej,

e miejsce pocmentarne bylego cmentarza parafii

194

Najswietszej Marii Magdaleny, zlokalizowane
przy ulicy Wilenskiej,

e tereny zieleni wzdtuz strumieni,
i zbiornikow wodnych.

potokow

Szlak zwigzany jest $cisle z otwartymi wodami
miasta - Jeziorem Maltariskim, rzekg Cybing, Strugg
- doptywem Cybiny, stawami Olszak, Browarnym,
Miynskim, Antoninek, strugg Michatowkg oraz jej
prawym doptywem - Lesnym Potokiem.

Na tym obszernym terenie istnieje kilka szlakéw
turystycznych, przyrodniczych i rowerowych:

e ciagg rekreacyjny wzdiluz brzegéw Jeziora
Maltanskiego - zagospodarowane ftrasy
piesze i rowerowe pozwalajgce na korzystanie
z otwartych terendw sportu i rekreacji (m. in. tor
regatowy, centrum narciarskie, tor saneczkowy).

o fragmentEuropejskiegodiugodystansowego
szlaku pieszego E11 - jest to znakowany
fragment jednego z jedenastu europejskich
szlakéw wedréwkowych o catkowitej dtugosci
2560 km. Przebiega poczagtkowo wzdtuz
ulicy Warszawskiej - pétnocng strong Jeziora
Maltanskiego i Parku Tysigclecia, omija Termy
Maltanskie i biegnie dalej w strone Jeziora
Swarzedzkiego przez Biatg Goére na granicy
Wielkopolskiego Parku Zoologicznego i Stawu
Browarnego.

e Szlak pieszy nr 3575 Tulce - Darzybér -
rozpoczyna sie w Darzyborze przy przystanku

autobusowym linii 52 i 55, a konczy w Tulcach
przy bramie Kosciota Narodzenia Najswietszej
Maryi Panny.

e Szlak pieszy nr 3574 Nowa Wies Poznanska
- Splawie - zaczyna sie w Nowej Wsi - dzielnicy
Swarzedza, przebiega przez teren lesny
Darzybor, a konczy koto Kosciota sw. Andrzeja
Apostota w Sptawie.

e Szlak Nowa Wies Poznanska (Staszica)
- Nowa Wies Poznanska (Przybylskiego) -
krotki, 1,3 km odcinek w obszarze lasu Darzybor.

e Sciezki przyrodnicze w obrebie Uzytku
ekologicznego Olszak | i Olszak Il - Sciezka
zaawansowana - dtuzsza - rozpoczyna sie na
zachodnim skraju Stawu Browarnego, w poblizu
zabudowan Kobylepole, przecina na wschod
obszar le$ny, a nastepnie przechodzi miedzy
stawami Mityniskim a Antoninek, konczgc sie na
ulicy Ludostawy.

e liczne drogi piesze i rowerowe - biegngce
w terenie lesSnym w dolinie rzeki Cybiny, miedzy
Jeziorem Maltanskim, ulicg Walentego Dymka,
Nowym Zoo i Ulicg Browarng oraz w terenie
leSnym Darzybér, na wschodniej granicy miasta.

Idea zielonego szlaku na tym obszarze polega na
opracowaniu spojnej, czytelnej, oznakowanej trasy
wykorzystujgcej istniejgce ciggi piesze i rowerowe.



PLANSZA 42. ZIELONY SZLAK MALTA - CYBINA - OLSZAK - SZCZEPANKOWO

ZABUDOWANIA

PARKI, SKWERY, ZIELENICE

 Nowa Wie$ ¢ TERENY LESNE | LESNO-PARKOWE

~—1
ZIELEN FORTOW

TERENY ROLNE

WODY POWIERZCHNIOWE

‘ (‘ e+« | ZIELONY SZLAK

il | N

' \
Osiedle )/
* Przemystawa / /

195



Poczatek  szlaku  wyznaczony zostat na
zachodnim krancu Jeziora Maltanskiego.
Wykorzystujgc istniejgca infrastrukture

w postaci ciggu rekreacyjnego na potudniowym
brzegu, doprowadza do terenu lesnego w dolinie
Cybiny. Ten etap nie wymaga specjalnych zadan
lub ulepszen, poniewaz trakt nadmaltanski jest
dobrze wyposazony i zagospodarowany. Atrakcjami
na tym odcinku sg: tor saneczkowy i narciarski,
place zabaw, mini golf, kolejka gorska, restauracja,
kino letnie oraz park linowy.

Po minieciu parku linowego na skraju Malty,
szlak parkowy biegnie wzdluz cieku Cybina
i Stawu Olszak - w miejscu funkcjonujgcej obecnie
drogi pieszo - rowerowej. Od tego momentu
wymaga on zagodpodarowania, poniewaz
poprowadzona tedy droga, mimo atrakcyjnego
przebiegu, nie posiada oswietlenia ani Zzadnych
udogodnieh w postaci matej architektury. Trasa ma
tu obecnie charakter ziemnej drogi lesne;j.

Nastepnie szlak przecina ulice Browarng na
wysokosci Stawu Browarnego, wchodzgcnasciezke
przyrodniczg zlokalizowang w obrebie uzytku
ekologicznego. Biegnie wagskim pasem miedzy
brzegiem wody a zabudowaniami Kobylegopla,
po czym kontynuuje bieg nad brzegami stawéw
Browarnego, Mtynskiego oraz Antoninek. Dalej
szlak przecina dwa pasy toréw linii kolejowej nr
352 Swarzedz — Poznan Staroteka, dochodzac do
granicy administracyjnej Poznan - Swarzedz, gdzie
znajduje sie nieczynny przystanek kolejowy Nowa
wie$ Poznarska. W tym miejscu trasa krzyzuje sie
z z6ttym szlakiem nr 3574 Nowa Wies Poznanska
— Splawie i kontynuuje jego przebieg. Koncowym
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etapem jest Szczepankowo - cze$¢ Poznania
w obrebie osiedla Szczepankowo - Sptawie -
Krzesinki.

Proponowane zmiany dotyczg :

poszerzenia waskich drég lesnych i polnych
oraz tras rowerowych - dostosowania
rozmiaréw do mozliwosci wspolnego korzystania
przez pieszych, rowerzystow i jezdzcow;

nawierzchni - pozostawienia jej naturalnego
charakteru zjednoczesnym wyréwnaniem kolein
oraz utwardzeniem. Dobrym rozwigzaniem
bedzie bagdz nawierzchnia typu Hanse
Grand (zgodny z otoczeniem, przyjazny dla
Srodowiska, wodoprzepuszczalny, nie pylacy,
antyposlizgowy materiat, nadajagcy sie rowniez
jako powierzchnia dla wézkow inwalidzkich czy
dzieciecych), bgdz nawierzchnia wykonana
z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
(tanie rozwigzanie, ktére przy dopasowaniu
odpowiednich rozmiaréw i ksztattéw kruszywa

oraz dobrym ubiciu zapewnia stabilng
powierzchnie  nawet przy intensywnym
uzytkowaniu, przy czym jest zgodne

z naturalnym otoczeniem);

elementéw matej architektury - niezbedne
jest doposazenie trasy w kosze na $mieci
pozwalajgce na utrzymanie czystosci, tawki
i wiaty przystankowe oferujgce miejsca
odpoczynku - szczegdlnie wazne dla oséb
starszych i o0s6b 2z dzieémi, wodopoje
pozwalajgce na uzupetnienie ptyndéw w trakcie
dtugiej podrozy, stojaki na rowery zapewniajgce
bezpieczenstwo sprzetu podczas przystankéw;

e oswietlenia - umozliwiajgcego bezpieczne
przejscie trasy po zmroku, lecz nie
zaktocajgcego naturalnego charakteru miejsca.
Oswietlenie  powinno by¢é zainstalowane
na odcinku od Stawu Olszak do Jeziora
Maltanskiego, ze wzgledu na przewidywane
duze zainteresowanie tym segmentem parku.
- tgczy on Osiedle Przemystawa z Chartowem,
Ratajami i centrum miasta;

e stworzenia przystankow nadwodnych -
szlak towarzyszy wielu ukladom wodnym, ktére
mogg stac sie punktami rekreacji - powinny byc¢
uzupetnione o wypozyczalnie tédek, kajakéw
i roweréw wodnych, nadwodne podesty, a takze
niewielkie zaplecze gastronomiczne.

e tablicinformacyjnych - konieczne jest opisanie
szlaku pod kgtem kierunkow, dystansu, waznych
miejsc oraz charakterystyki ekologicznej rejonu.

Ochrona terenéw rolnych

Istothym aspektem otoczenia zielonego szlaku na
odcinku od toréw kolejowych do Szczepankowa
jest ochrona waloréw obszaréw rolnych wraz
z towarzyszgcymi im nieuzytkami.

Tereny uzytkowane rolniczo w obrebie miast czesto
stanowig rezerwe pod zabudowe i znajduja sie pod
silng presjg urbanizacji i naporu inwestycyjnego.
Ging one pod falami ,urban sprawl” - chaotycznej
zabudowy na przedmiesciach. Trakrtowane sg
jako element niedopasowany do wizji nowoczesnej
metropolii. Nalezy dostrzec krajobrazowe, kulturowe
i produkcyjne zalety obszaréw o strukturze rolnej
w granicach aglomeracji. Tereny uprawowe



w Polsce, jak i w Europie, stanowig wazny
i wyrazny element tozsamosci oraz dziedzictwa
kulturowego miast. Obszary takie jak uprawy
polowe zbdz, warzyw i kwiatdw, winnice, sady,
szkoftki roslin ozdobnych, a takze taki, nieuzytki i
zadrzewienia $rodpolne towarzyszgce uprawom
wnoszg bogactwo form oraz réznicujg przestrzenne
uktady  krajobrazowe, bedgc jednoczesnie
specyficznymi siedliskami flory i fauny. Ponadto
zapewniajg kontakt z wiejskim krajobrazem, zdrowe
produkty rolne oraz zwiekszajg zasoby przestrzeni
otwartych. Z tych powoddéw nalezy uwzglednic :
o dtugoterminowa polityke zapewniajgcg rozwdj
rolnictwa miejskiego,
e promocje ekorolnictwa i zréznicowanych form
upraw,
e lokowanie w poblizu zielonego szlaku punktow
sprzedazy zdrowych, lokalnych produktow,

e ochrone i uzupetnianie alei przydroznych,

e zachowanie zadrzewien srédpolnych.
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Zielony szlak wykorzystuje istniejgce ciggi
rekreacyjne w obszarze od Parku Cytadela do
Jeziora Kierskiego.

Wychodzgc z terenu Cytadeli, przecina sie
z innym parkiem linearnym planowanym wzdtuz
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Nastepnie
przebiega przez Park Adama Wodziczki,
znajdujgcego sie w obrebie Uzytku Ekologicznego
Bogdanka IlI, powielajgc istniejgcg trase. Po
skrzyzowaniu zAlejg Wielkopolskg wchodzina teren
Pasku Sotackiego. Na jego skraju, istniejgcy tunel
pod ulicg Niestachowskg pozwala na wkroczenie
w obszar lesny otaczajgcy Jezioro Rusatka. Szlak
dobiega do konca jeziora i tam kontynuuje swoj
przebieg przez lasy i stawy Uzytku Ekologicznego
Bogdanka |, w miejscu obecnej drogi rowerowej
zlokalizowanej wzdtuz cieku Bogdanka. Na tym
etapie miesci sie klub jezdziecki, stanowigcy jedng
z atrakcji szlaku. Greenway dociera do Jeziora
Strzeszynskiego i Strzeszynka, gdzie znajduje sie
plaza publiczna. W tym miejscu planowane jest
stworzenie odnogi prowadzgcej przez w tereny
leSne do szlakow rekreacyjnych nad brzegiem
Jeziora Kierskiego.

*kk

Bazujgc na nakazach i dopuszczeniach
dotyczacych planowanego obszaru, zawartych
w Studium zagospodarowania przestrzennego dla
miasta Poznania, sugerowane jest:
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2.12. ZIELONY SZLAK BOGDANKA

wprowadzenie elementéw zréwnowazonego
gospodarowania wodami w postaci
krajobrazowych urzgdzen kierujgcych wody
opadowe i $cieki z otaczajgcych terendéw do
miejsc infiltracji, podczyszczania i retencji
(kanaty, muldy, niecki, stawy, zbiorniki)
poprawiajgcych jako$¢ wdd powierzchniowych
cieku oraz wéd podziemnych;

zachowanie
wypoczynkowych;

istniejgcych polan

wprowadzenie nowych, utwardzonych, lecz
wodoprzepuszczalnych  Sciezek pieszo -
rowerowych oraz drég dla jazdy konnej
w obrebie terenéw lesnych i tgkowych;

doposazenie szlaku w obiekty matej
architektury stuzacej utrzymaniu: porzadku
(kosze na $mieci, toalety), rekreaciji (siedziska,
stoliki, zadaszenia, miejsca odpoczynku,
poidta, przystanki rowerowe), informacji
(tablice informacyjne i edukacyjne, znaki
i drogowskazy);

urzgdzenie miejsc odpoczynku, edukacji,
gier i zabaw, punktow biwakowych oraz
parkingbw rowerowych) w obrebie polan
wypoczynkowych;

wprowadzenie miejsc ustugowych (mobilnych
i stacjonarnych punktéw gastronomicznych,
wynajmu Kkoni oraz sprzetu rekreacyjnego
i sportowego).
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3. PARKI LINEARNE W KONTEKSCIE STRATEGII ROZWOJU MIASTA POZNANIA DO ROKU 2030

Strategia rozwoju miasta Poznania do roku 2030
jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Miasta Poznania
2020+. Jest ona efektem wspoipracy radnych,
zespotdéw programow strategicznych, pracownikéw
naukowych poznanskich uczelni, a takze
przedstawicieli roznych srodowisk dziatajgcych na
rzecz metropolii poznanskiej.

Dokument okresla potrzebe zmian i zadania
konieczne dla bujego rozwoju aglomeraciji.
Wyrdznia cztery gtdwne obszary strategiczne -
wyzwania dla miasta w kontek$cie istniejgcych
uwarunkowan spoteczno - gospodarczych. Sg to:
konkurencyjna gospodarka; miasto wiedzy, kultury,
turystyki i sportu; jakos¢ zycia; oraz metropolia.

Proponowane rozwigzania parkéw linearnych
zawarte w niniejszym projekcie wspisujg sie
w szereg zaktadanych przez miasto zatozen
i odpowiadajg wielu zawartym w strategii celom
i postulatom.

obszar strategiczny:
miasto wiedzy, kultury, turystyki i sportu

W ramach tego obszaru dokument wymienia kilka
nadrzednych wyzwan na przyszto$¢, miedzy innymi
wykreowanie produktu kulturalnego Poznania
w zwigzku z realizacjg jego funkcji metropolitalnych
oraz wzbogacenie oferty turystycznej miasta.

miasto wiedzy i kultury

W rozdziale dotyczacym wykreowania produktu
kulturalnego Poznania w zwigzku z realizacjg
jego funkcji metropolitalnych, jako gtéwne cele
strategiczne wymieniono:

e promocje  wydarzen kulturalnych
regionalnego dziedzictwa kulturalnego;

oraz

e nasilenie dziatan na rzecz tworzenia silnych
LWYyréznikow” poznanskiej kultury;

e zainteresowanie poznaniakdéw i gosci nowymi
przestrzeniami dla kultury oraz nowymi
wydarzeniami;

e wsparcie dla inicjatyw turystyki kulturowej.

W Poznaniu organizowane sg liczne wydarzenia
kulturowe, muzyczne i festiwale filmowe. Miasto
posiada kilkadziesigtinstytucji kultury, atakze kreuje
noweprzestrzeniena projektykulturalne (np.Pawilon
Nowa Gazownia, Osrodek Edukacji Teatralnej
Lejery, wirtualne muzeum poznanskiej kultury,
rezerwat archeologiczny Genius Loci, Interaktywne
Centrum Historii Ostrowa Tumskiego). Niestety,
liczba odwiedzajgcych muzea i galerie spada,
a ,rozcigganie dziatan miedzy réznorodne oferty
kulturalne nie przektada sie na wzrost uczestnictwa
w kulturze. W szczegdlnosci w ostatnich latach
spada w Poznaniu liczba widzéw i stuchaczy
w teatrach i instytucjach muzycznych”.

*kk

Greenways jako miejsca kreacji i tworczych dziatan
stanowig niebanalny sposdb na  aktywizacje
kulturalng mieszkancéw miast. Sztuka czy tez
historia podane w innej formie - na Swiezym
powietrzu, potgczone =z rekreacjg i turystyka,
mogg okazac sie silnym wsparciem réznorodnych
inicjatyw. Z jednej strony parki linearne same
w sobie mogg tworzy¢ muzea, ekspozycje czasowe
i state oraz oferowac przestrzenie dla wydarzen
kulturalnych, z drugiej strony tgczg one istniejgce
miejsca o takim charakterze, nakierowujgc
i informujgc uzytkownikéw.

miasto turystyki

W rozdziale dotyczgcym wzbogacania oferty
turystycznej miasta, wymieniono nastepujgce cele
strategiczne:

e budowe strategii  wizerunkowej  petnigj
wykorzystujgcej walory turystyczne miasta;

e prowadzenie bardziej szczegobtowego
monitoringu  turystycznego, np. czynnikéw
motywujgcych
turystow do przyjazdu do Poznania;

e rewitalizacje = obszarow  zdegradowanych
z punktu widzenia wzrostu ich atrakcyjnosci
turystycznej (m.in. dolina Warty, Srédka,

201



Chwaliszewo, Sw. Wojciech);

e reintegracje atrakcyjnych turystycznie obszaréw
w centrum miasta (od Srédki do Starego Rynku).

w~Jako jeden z istotnych potencjatow, niestety
niedostatecznie wykorzystany, wskazano
historyczne dziedzictwo miasta. (...) Obecna
oferta turystyczna Poznania jest — co trzeba jasno
powiedzie¢ — duzo mniej atrakcyjna niz np. oferta
Krakowa. Poznan nie ma tak duzej liczby dobrze
zachowanych materialnych zasoboéw dziedzictwa
historycznego (...) Warto jednak zastanowi¢ sie
nad podjeciem dziatan, ktore sprawig, ze Poznan
bedzie mogt rowniez wykorzystac swoje walory
turystyczne oparte np. nadziedzictwie historycznym,
powigzaniu turystyki  ze spektakularnymi
wydarzeniami  Kulturalnymi  lub  planowanej
realizacji nowych atrakcji turystycznych. (...
Dokument rekomenduje zmiane wyzwania
»wzbogacenie oferty turystycznej miasta« na
»wzbogacenie oferty i budowa wyrazistego
wizerunku turystycznego miasta«.”

*kk

Zielone szlaki promujg i wykorzystujg dziedzictwo
kulturowe. Lokalizowane sg czesto nad
historycznymi drogami, rzekami i strumieniami
bedacymizywym zapisem historii. Stanowig réwniez
forme rewitalizacji terenéw niezagospodarowanych
oraz zdegradowanych. Dobrze opracowana siec
greenways w obrebie miasta moze stac sie unikalng
strefg turystyczng oferujgcg poznanie ciekawych
obiektow i miejsc, a takze sama w sobie stanowic
atrakcje i budowac wizerunek Poznania.

Atrakcyjnie zaprojektowany system przestrzeni
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publicznych, wyrdzniajgcych sie charakterem,
dobrej jakosci materiatami oraz duzg iloscig
zieleni moze by¢ rewelacyjng wizytdwkg miasta.
Oczywiscie ujecie w nim wyréznikéw kulturowych,
zabytkow i unikalnych obiektéw jest niezmiernie
wazne, jednak warto pamietac, ze kazde miejsce
moze staC sie przestrzenig wyrdézniong. Ludzi
przycigga oryginalnos¢, niepowtarzalnosc, lecz nie
zawsze jest ona wynikiem obecnosci spektakularnej
architektury, czasami po prostu wyjgtkowej
aranzacji i twérczego podejScia do miejsca.
Poznanska aglomeracja obfituje w wiele stref
o ogromnym potencjale, ktory jest jednak stabo
dostrzegany lub kiepsko promowany. W Strategii
zauwazono przyktadowo, ze przestrzenie wzdtuz
rzeki Warty sg niewykorzystane. To samo jednak
tyczy sie innych, mniej oczywistych miejsc, jak na
przyktad Strumienia Junikowskiego czy Bogdanki,
terendw Moraska oraz Wolnych Toréw, obszarow
Poznanskiej Twierdzy Poznah itd. Greenways
sg szansg na wykorzystanie cennych, lecz nie
zawsze dostepnych Iub zadbanych zasobow
krajobrazowych i kulturowych.

Strategicznie rozplanowane ciagi rekreacyjne
pozwolg na sprawne poruszanie sie miedzy
réznorodnymi atrakcjami Poznania, jak
i okolicznych miejscowosci. Przyjemny charakter
podrozy motywuje do dziatania i korzystania
Z miejsca. Zielone szlaki uzupetnione o spdjny
system informacyjny (znaki, mapy, tablice), moga
skutecznie przyczyniac sie do promociji dziedzictwa
miasta stawiajgcego zaréwno na ludzi, jak i kulture,
nature, rekreacje oraz turystyke.

miasto sportu

Strategia dla miasta Poznania zauwaza, ze
.waznym elementem codziennej aktywnosci
i jednym z czestych zainteresowan poznaniakow
jest sport”.

Warto pamietac, ze z punktu widzenia rozwoju
spotfeczno-gospodarczego z pewnoScig bardzo
wazne jest wspieranie sektora nauki i edukacji —
juz od najmfodszych lat (wiedza jest generatorem
rozwoju). Jednoczesnie zapewnienie atrakcyjnych
mozliwosci spedzania czasu wolnego przez
mieszkancow (w tym miejsc i wydarzen zwigzanych
z kulturg, sportem | rekreacjg), prowadzi do
rozbudzania zainteresowan i aktywno$ci zarébwno
wsrod mtodziezy, jak i coraz liczniejszej grupy 0soéb
starszych”.

W ramach celéw strategicznych zdefiniowane
zostaty rowniez takie zadania jak:

e budowa nowej infrastruktury sportowo -
rekreacyjnej, w tym dla ludzi starszych oraz
dla mieszkancéw niezrzeszonych w klubach
sportowych;

e lepsze wykorzystanie poznanskich obiektéw
sportowych oraz organizacja masowych imprez
i wydarzen sportowo-rekreacyjnych;

e budowa nowych $ciezek rowerowych, tworzenie
kolejnych wypozyczalni dla rowerdéw.

*kk

Oferta sportowa miasta jest bardzo bogata -
obejmuje kilkaset obiektow. Sg to punktowo
rozsiane w obrebie Poznania kluby, ptywalnie,
stadiony, boiska, itp. Sie¢ parkéw linearnych -



miejsc komunikacji, ruchu i rekreacji - to jednak
szansa na  uksztattowanie  wielkoskalowej,
ogolnodostepnej i szeroko zakrojonej infrastruktury
sportowej. Greenways mogg funkcjonowac jako
ciggi piesze, biegowe, rowerowe, rolkowe, konne,
narciarskie, a takze drogi wodne. Promujg one
zdrowy tryb zycia, codzienng aktywnos¢ oraz
czynng rekreacje na swiezym powietrzu. Ciekawie
zaprojektowane, zadbane i czyste szlaki motywujg
mieszkancow do spaceréw i wedrowek, wsiadania
na rowery zamiast do samochoddéw i tramwajow.
Zadaniem planistéw jest dostosowanie ich do
potrzeb zréznicowanej grupy odbiorcow, zaréwno
os6b aktywnych fizycznie, jak i dzieci, starszych,
niepetnosprawnych, a takze  zapewnienie
bezpieczenstwa. Nie mate znaczenie ma fakt, ze
parki linearne sg darmowe, blisko zlokalizowane
i réznorodne, co czyni je jeszcze bardziej
atrakcyjnymi.

cel strategiczny:
poprawa jakosci zycia oraz atrakcyjnosci
przestrzeni i architektury miasta

Celami posrednimi sg tu miedzy innymi:

e ekologiczne i racjonalne gospodarowanie
zasobami srodowiska i odpadami;

o zwiekszenie atrakcyjno$ci Poznania jako
miejsca do zamieszkania;
e wyeksponowanie i wzrost atrakcyjnosci

wartosciowych uktadéw i elementéw przestrzeni
Poznania oraz rewitalizacja  obszarow
zdegradowanych;

e rozw0j kapitalu spotecznego, budowanie
spéjnosci spotecznej oraz przeciwdziatanie
zjawiskom wykluczenia spotecznego.

poprawa jakosci zycia

.Na jako$¢ zycia sktada sie wiele uwarunkowan,
do ktérych nalezg m.in.: mozliwo$¢ zaspokojenia
réznych  potrzeb, poczucie bezpieczenstwa
(wynikajgce ze skutecznoSci przeciwdziatania
przestepczo$ci i zagrozeniom dla zycia i zdrowia
mieszkancéw, ich mienia i $rodowiska), zycie
rodzinne i we wspdlnocie, warunki Srodowiska
naturalnego | antropogenicznego, wolnos¢ i
stabilnos¢ polityczna. (...)

Na komfort Zzycia znaczgcy wptyw ma takze
zroznicowana oferta form spedzania czasu
wolnego. Ten element moze mie¢ w przysztosci
decydujgcy wplyw na postrzeganie Poznania jako
migjsca, w ktorym warto zy¢. Poznan powinien by¢
w 2030 r. kojarzony z miastem oferujgcym nie tylko
atrakcyjne mozliwosci zatrudnienia i zamieszkania,
ale takze roznorodne mozliwosci wszelkiej
aktywnoSci.

Najistotniejsze w tym obszarze jest zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury oraz uporzgdkowanie
elementéw przestrzeni miejskiej wymagajgcych
zmiany funkcji lub optymalizacji uzytkowania, w tym
takze wyeksponowanie elementéw warto$ciowych
w strukturze przestrzennej miasta”.

*kk

Parki linearne w ogromnej mierze przyczyniajg
sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow

w rozumieniu Strategii dla miasta Poznania.

Oferowanie zroznicowanych form aktywnosci
i mozliwosci ciekawego spedzania czasu wolnhego
to jedne z nadrzednych celdéw greenways. Zielone
szlaki sg wielozadaniowe - fgcza funkcje sportowe,
wypoczynkowe, edukacyjne i kulturowe, stad ich
ksztattowanie powinno by¢ przedmiotem rozwazan
w kazdym polskim miescie.

Poza ich rolg w ksztaltowaniu oferty rekreacyjnej,
chronig i tworzg walory krajobrazowe okolicy .
Poprawiajg jakos¢ otoczenia stwarzajgc zdrowe
srodowiska zycia poprzez atrakcyjne wizualnie
formy, obecno$¢ zieleni, ochrone zasobdéw
naturalnych i obnizanie poziomu zanieczyszczenh.

Przy zastosowaniu opisanych w pracy zasad
projektowych sg miejscami bezpiecznymi dla
wszystkich grup spotecznych, w tym o0s6b
najbardziej bezbronnych na akty przemocy - kobiet,
dzieci i oséb starszych. Sama obecnos¢ zieleni
wpltywa uspokajajgco i obniza poziom agresji.

Poza tym, przy zachowaniu zasad bezpieczenstwa,
zielone szlaki oferujg poczucie wolnosci,
szczegolnie te zlokalizowane w obszarach bardziej
naturalnych, poniewaz dajg mozliwos¢ wyboru
drogi, kontaktu z dzikg przyrodg i swobodnej
podrézy.

ekologiczne i racjonalne gospodarowanie
zasobami sSrodowiska i odpadami

~Dbatos¢ o stan Srodowiska przyrodniczego istotnie
wptywa na jako$¢ zycia w miescie i moze stac sie
wyrdznikiem Poznania, budujgcym jego wizerunek
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w Kraju i poza granicami.

Gfownym wyzwaniem w ramach celu po$redniego
Jest prowadzenie w dziedzinie gospodarki zasobami
Srodowiska i odpadami dziatan zaspokajajgcych
potrzeby mieszkancéw Poznania i jednoczes$nie
cechujgcych sie dbatoscig o stan $rodowiska
przyrodniczego. {(...)

W ramach tego celu proponowanym programem
jest  ,Ekologiczny  Poznan”.  Zakfada on
zrownowazony Ssystem gospodarki odpadami,
budowe odpowiedniej infrastruktury (ekologiczna
gospodarka: wodami, energig elektryczng, cieplng
i gazowg, odprowadzanie $ciekOw oraz prawidtowa
gospodarka wodami opadowymi). Dodatkowo
zaktada sie, ze uwarunkowania ekologiczne
i edukacja ekologiczna bedg stanowity element
kazdego z programoéw realizowanych w ramach
Strategir”.

*kk

Pozafunkcjamikomunikacyjnymi, rekreacyjnymilub
miastotwdrczymi,ideagreenwaysopierasienatrosce
o srodowisko naturalne. Ochrona zasobow to
jedno z podstawowych zadan. Zielone szlaki to nie
tylko drogi piesze, biegowe czy rowerowe, to takze
korytarze migracji fauny i flory, arterie zycia. Stuzg
one w rowniej mierze cztowiekowi, jak i naturze.

Ksztatltowanie  greenways poprawia jakos¢
powietrza, wéd powierzchniowych i podziemnych.
Buforowa roslinno$¢ na catej dtugosci korytarza
chroni cieki przed zgubnym wptywem antropopresji
i zapobiega erozji, niezaleznie od lokalizacji
dziata filtrujgco wylapujac  zanieczyszczenia
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i inne niepozgdane sktadniki. Przepuszczalne
nawierzchnie wspomagajg infiltracje wody do
gruntu, przyczyniajg sie wiec do uzupetniania
wod gruntowych. Korytarze stanowig siedliska -
zwiekszajg i chronig bioréznorodnosé.

Zastosowanie zasad zréownowazonego
projektowania i réznorodnych proekologicznych
rozwigzan, odpowiedni dobdr roslinnosci oraz
przemyslane rozplanowanie pozwoli na stworzenie
zywegdo, przyjaznego naturze systemu -
prosperujgcej zielonej infrastruktury.

Duze znaczenie ma takze aspekt edukacyjny.
Parki linearne stanowig idealne miejsce nauki,

poznawania Swiata. Warto bra¢ przykiad
z amerykanskich rozwigzan, ktére celujg
w lokowanie szkdét w  poblizu greenways

oraz angazowanie uczniéw do opieki nad nimi.

zwiekszenie atrakcyjnosci Poznania jako
miejsca do zamieszkania

,Gféwnym wyzwaniem w ramach tego celu jest
poprawa warunkéw mieszkaniowych w Poznaniu
oraz rozbudowa infrastruktury towarzyszgcej
funkcjom mieszkaniowym, w tym rekreacyjno
-wypoczynkowey.

Realizacja celu wymaga wprowadzenia ufatwien
dla 0s6b chcgcych zamieszka¢ w Poznaniu,
podjecia dziatan zmierzajgcych do rewitalizacji
obszarow zdegradowanych oraz poprawy estetyki
przestrzeni publicznych miasta’.

Cel realizowany bedzie przez programy: ,ktére
uksztattujg wsréd mieszkancow Poznania i 0sOb

spoza Poznania przekonanie, ze Poznan jest
miastem wygodnym i przyjaznym do zamieszkania,
stwarzajgcym sprzyjajgce warunki przestrzenne
i techniczne do realizacji potrzeb mieszkaniowych
réznych grup spotecznych”.

*k%k

Parki linearne to nie tylko forma ochrony,
ale i ksztattowania waloréw krajobrazowych.
Wykorzystywanie nieuzytkow i terenow
zdegradowanych  oraz  przeksztatcanie ich
w atrakcyjne ciggi pieszo - rowerowe poprawia
zaréwno estetyke miasta, wzbogaca zasob
przestrzeni rekreacyjnych, jak i polepsza relacje
przestrzenne terenéw zabudowanych i otwartych.

W Strategii jednym z wyzwan, sformutowanym juz
w 2009 roku, byta poprawa zagospodarowania
i wykorzystania przestrzeni miejskiej. Gtéwne
spostrzezenia wynikajgce z analizy stanu
istniejgcego sg nastepujgce:

e tereny zielone pozostajg zagrozone przez
dogeszczanie zabudowy miejskiej, mimo
wysokiej oceny tego, jak bliskos¢ parkow
poprawia jakosc¢ zycia;

e wskazywano na ogromng wartosé¢, jakg ma

zachowanie w Poznaniu klinowego ukfadu
zieleni;

e pozytywnie oceniano inicjatywy na rzecz
poprawy jakosci przestrzeni miejskiej, miedzy
innymi ochrony krajobrazu miejskiego przed
oszpecaniem przez reklamy zewnetrzne;

e miasto powinno koncentrowa¢ sie¢ na
zapewnieniu trwato$ci i utrzymaniu takich



unikatowych lub wartosciowych elementow,
jak: kliny zieleni, tereny rekreacyjne, zabudowa
historyczna.

W odniesieniu do tych uwag, mozna stwierdzi¢,
ze  ksztaltowanie greenways w  obrebie

aglomeracji poznanskiej poprawiatoby sposéb
zagospodarowania i wykorzystania przestrzeni
miejskie;j.

Tereny parkowe sg =zagrozone przez nowo
powstajgce  zabudowania. Parki linearne
jako waskie pasy zieleni sg zdecydowanie
trudniejsze do unicestwienia - tatwiej wpisujg sie
w zageszczong tkanke miejska.

Szlaki planowane wzdluz uktadéw wodnych
w Poznaniu pokrywajg sie z przestrzeniami
klinow zieleni. Wprowadzenie popularnych,
cenionych i uzytecznych ciggéw rekreacyjnych,
przy zachowaniu zasad turystyki zrownowazonej,
moze przyczynic¢ sie do zachowania ich trwatosci
i zabezpieczenia przed niechcianymi inwestycjami.

Parki linearne powinny by¢ dostosowane do
miejsca, jak i miejsca do parkéw linearnych.
Przy okazji przeksztatcania otoczenia w zwigzku
z nowg realizacjg typu greenways, sugerowane
jest przemyslenie ich otoczenia. Nowe inwestycje
sg czesto punktem zapalnym, powodem
do rearanzacji nieestetycznych przestrzeni
i elementéw degradujgcych krajobraz. Przyktadem
moze by¢ ulica Polwiejska - deptak miejski
planowany jako wprowadzenie do parku linearnego
na Wildzie. Zalecane jest tam czyszczenie
wizualne - zlikwidowanie chaotycznych nosnikow
reklamowych i odkrycie pieknych kamienic.

Dodatkowo, proponowane sg rozwigzania
dostosowane do miejsca, pozwalajgce na jego
wyréznienie - urzadzenia wodne i nasadzenia
w donicach.

wyeksponowanie i wzrost atrakcyjnosci
wartosciowych uktadow i elementéw
przestrzeni Poznania oraz rewitalizacja
obszaréw zdegradowanych

.Znaczenie priorytetowe przypisuje sie ochronie
uktadow urbanistycznych, gdyz to one okreslajg
charakter miasta, stanowig o jego wyjgtkowoSci
i nadajg mu unikatowy klimat. (...) Kolejnym
wyzwaniem  jest  podniesienie  atrakcyjnoSci
przestrzeni publicznej. W mieScie istnieje wcigz
wiele zaniedbanych uktadéw przestrzennych,
ktére dzieki odpowiednim dziataniom i inwestycjom
mogtyby zyskac¢ na funkcjonalnosci i estetyce,
co przyczynitoby sie do poprawy atrakcyjnoSci
wielu fragmentow przestrzeni miejskiej. Wzrost
atrakcyjnosci przestrzennej Poznania uwzglednia
zasoby wodne ksztaftujgce sie¢ hydrologiczng
miasta, majgcg wptyw na charakter wielu obszaréw
w miescie”.

*kk

Wiadze miejskie wrazzzespotamiprzygotowujgcymi
Strategie wyraznie zaakcentowaty potrzebe
podnoszenia jakosci stref publicznych oraz ochrony
cennych ukladoéw przestrzennych. Parki linearne,
miedzy innymi wolne Tory, Pestka, Wilda, Chartowo
- Rataje - sg przyktadami zamiany szarych,
zaniedbanych, pustych przestrzeni w tetnigce
zyciem jednostki. Park Nadwarcianski, Strumien

tereny tereny wody pozostate
przemystowe 3% 20%
4%

mieszkaniowe
13%

uzytki rolne

32%

tereny komimikacyjne \\
13% grunty lesne, zadrzewione
i zakrzewione
15%
rys. 66. struktura powierzchni Poznania w 2012 r.
zrodto: Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030
2013 Aktualizacja, za: GEOPOZ

parki i zielence
6% Zieleri przydrozna

\ 5%

ogrody
zielen osiedlowa 12%
15% =

N\

pozostate
6%

\

lasy
56%

rys. 97. struktura terenow zielonych w Poznaniu w 2011 r.
zrodto: Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030
2013 Aktualizacja, za: GEOPOZ
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Junikowski, Morasko - Strzeszyn oraz zielony Szlak
Bogdanka i Malta - Cybina - Olszak - Szczepankowo
wykorzystujg z klei uktady wodne, idealne do
tworzenia miejsc publicznego wypoczynku. Park
Wilda, Wolne Tory i Nadwarcianski znajdujg sie w
obrebie zabytkowych zespotéw urbanistycznych,
eksponujg unikalng architekture miasta i oferujg
punkty i ciggi widokowe na panoramy lub
indywidualne obiekty. Proponowane zielone szlaki
w Poznaniu to sieC¢ zréznicowanych korytarzy
podkreslajgcych unikalne cechy poszczegdlnych
rejonéw miasta.

rozwdj kapitatu spotecznego, budowanie
spojnosci spotecznej oraz przeciwdziatanie
zjawiskom wykluczenia spotecznego

W dobie globalizacji, dynamicznego rozwoju

kapitalistycznej gospodarki i postepu
technologicznego, powszechnej integracji,
przy jednoczesnym zmniejszaniu  znaczenia

tradycyjnych wartosci, pogtebia sie podziat
spofeczenstwa i nastepuje powstawanie coraz
wiekszych roéznic spotecznych, prowadzgcych
do upowszechniania sie takich zjawisk, jak:
wykluczenie spoteczne (w tym takze cyfrowe),
ubdstwo, przestepczosc czy patologie.

Dla budowania spéjnoSci i wiezi spotecznych
kluczowe jest przeciwdziatanie negatywnym
zjawiskom spotecznym oraz zapobieganie skutkom
tendencji i zmian demograficznych. (...) Nalezy
przy tym dazyc takze do zapewnienia szerokiego
i powszechnego dostepu do wysokiej jakosci ustug,
w tym najnowszych zdobyczy cywilizacyjnych,
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wszystkim jednostkom i grupom spotecznym.

Filarem rozwoju spotecznego | gospodarczego
Poznania bedzie w przyszto$ci szeroko rozumiane
zaufanie  spoteczne  uksztaftowane poprzez
zaufanie do instytucji, poczucie bezpieczenstwa,
postawy | aktywnoS$¢ obywatelskg, wrazliwo$c
i wiezi spoteczne oraz szerokg integracje”.

Dla obszaru strategicznego ,Jakos¢
zidentyfikowano nastepujgce wyzwania:

zycia”

e wypracowanie systemu dziatan majgcych
na celu zapewnienie spdjnosci spotecznej
mieszkancéw Poznania oraz wspieranie oséb
zagrozonych wykluczeniem spotecznym;

e poprawe zagospodarowania i wykorzystania
przestrzeni miejskiej.

Strategia zauwaza rowniez, ze stabg strong
miasta jest stabe skomunikowanie Srédmiescia
z suburbiami.

*kk

Poprawa jakosci zycia rozumiana jest tu jako
zagwarantowanie odpowiednio wysokiego poziomu
warunkow egzystencji dla wszystkich mieszkancow,
niezaleznie od miejsca zamieszkiwania,
wieku, stanu zdrowia, statusu spotecznego lub
ekonomicznego.

W tym zakresie dziatan, parki linearne odgrywaja
rowniez niematg role. Ze wzgledu na swojg
rozciggtos¢ zaopatrujg szereg dzielnic i osiedli
miejskich w otwarte przestrzenie stuzgce rekreaciji,
aktywnosci i integraciji.

Dostepnos¢ urzadzonych terendéw zieleni jest

jednym z wyznacznikdw statusu okolicy, a stan
otoczenia wptywa na poczucie wiasnej wartosci.
Przestrzenie parkowe dajg szereg Kkorzysci
- poprawiajg estetyke i podnoszg wartosé
ekonomiczng otoczenia, dziatajg terapeutycznie
- uspokajajg, obnizajg przestepczos¢ i sprzyjajg
pozytywnym zachowaniom, polepszajg jakosc
powietrza tworzac zdrowe srodowisko zycia, sg
miejscami spotkan - spajajg i aktywizujg lokalne
spotecznosci. Warunki takie powinny by¢ dostepne
dla wszystkich bez wyjatku, a zielone szlaki sg
niskobudzetowym sposobem na osiggniecie tych
celow.

Ponadto, dzialajgc jako tgczniki, oferujg
skomunikowanie suburbii z centrum miasta. Dzieki
nim w sposob bezkosztowy mozna dostac sie do
wazniejszych instytucji publicznych i obiektow
ustugowych i uzytecznosci publicznej. W potgczeniu
z inicjatywami, takimi jak Poznanski Rower Miejski,
moga pomaga¢ w fagodzeniu wykluczenia oséb
ubozszych.

Parkilinearne totakze sposdb na ksztattowanie wiezi
miedzyludzkich i wspdlnego celu. Angazowanie
lokalnych spotecznosci w planowanie i opieke nad
szlakiem pomaga w tworzeniu wspdélnoty, poczucia
przydatnosci, przynaleznosci i jednosci. Misja,
jaka jest troska o bezpieczenstwo i utrzymanie
w nalezytym stanie okolicy, pomaga takze budowaé
szacunek i przywigzanie do miejsca.



obszar strategiczny: metropolia

Jednym z trzech wyzwah w tym obszarze jest
optymalizacja transportu w miescie oraz
aglomeracji poznanskiej, a podejmowanym tu
zagadnieniem stat sie transport rowerowy.

transport rowerowy

»lransport rowerowy na terenie miasta Poznania
i gmin o$ciennych przeszedt ewolucje od $rodka
transportu stuzgcego rekreacjido Srodka, zapomocg
ktérego coraz wiekszy odsetek mieszkancow
realizuje codzienne dojazdy do szkoft, pracy i ustug.
Wymaga to nowego podejscia, zarbwno w zakresie
rozbudowy drég rowerowych, jak i integracji tego
$rodka transportu z innymi Srodkami transportu,
przede wszystkim z transportem ftramwajowym
i kolejowym”.

*k%

Ludzie zmieniajg nawyki, sg bardziej Swiadomi
tego, jak aktywnos¢ fizyczna wplywa na zdrowie
i samopoczucie, a takze jak szkodliwe dla
Srodowiska jest korzystanie ze zmotoryzowanych
srodkdéw komunikacji indywidualnej. Ponadto
w wielkim miescie, jakim jest Poznan - zattoczonym,
zadymionym, zakorkowanym w godzinach szczytu
- przemieszczanie sie¢ z miejsca na miejsce
stanowi nie lada ktopot i jest mato przyjemne.
Wiele oséb przesiada sie na rowery lub korzysta
z ustug komunikacji publicznej. Niestety sie¢ drég
rowerowych z Poznaniu jest mato zadowalajgca - sg
one nieliczne, czesto niekomfortowe - o niestabilne;j,
nieréwnej nawierzchni. Potgczenie tras rowerowych
z samochodowymi czesto prowadzi do Kkolizji

i zagrazajgcych zyciu sytuacji. Jazda bezposrednio
przy drodze zamiast poprawia¢ zdrowie, oferuje
pokazng dawke smogu w piucach. Stworzenie
systemu zielonych szlakéw - odseparowanych od
aut, spalin i hatasu przyczynitoby sie do wiekszej
liczby oséb korzystajgcych z transportu pieszego
i rowerowego oraz odcigzenia infrastruktury
drogowej. Parki linearne oferujg inny charakter
podrézy - malownicze $ciezki, z zielenig, matg
architekturg, elementami wodnymi - to bezpieczna
alternatywa dla gtosnych, szarych i przegrzanych
ciggoéw ulicznych.

podsumowanie

Powyzsze informacje pokazujg, ze proponowane
parki linearne to nie tylko ,#fadne, zielone
miejsca”, ale takze odpowiedz na liczne
problemy miejskie. Wielofunkcyjnos¢ greenways
i korzysci plyngce z ich ksztattowania
powinny by¢ zauwazone oraz uwzglednione
podczas aktualizacji i tworzenia nowych
planéw miejscowych. Jak wczesniej wspomniano,
zielone szlaki to nie panaceum na wszelkie
bolgczki  duzych aglomeracji, lecz mogg
skutecznie przyczynia¢ sie do poprawy warunkow
spotecznych, komunikacyjnych, ekologicznych
i ekonomicznych.
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Prezentowane w niniejszej pracy propozycje parkéw
linearnych dla aglomeracji poznanskiej sg prébg
wdrozenia idei greenways w polskich miastach.
Mimo, iz zwigzane sg z konkretng lokalizacjg, mogg
stanowi¢ wyznacznik dla planowania kolejnych
realizacji w innych miejscowosciach. Na podstawie
przeprowadzonych badan mozna okresli¢ kilka
zasad o uniwersalnym charakterze.

4.1. KRYTERIA WYBORU PRZESTRZENI

Wpisanie greenways w przestrzen miejska
jest zadaniem fatwiejszym, niz ma to miejsce
w przypadku wielko powierzchniowych terenéw
otwartych. Dobér lokalizacji pod ich budowe nie
moze by¢ jednak przypadkowy, konieczna jest
identyfikacja przestrzeni charakteryzujgcych sie
specyficznymi cechami.

Tereny przeznaczone pod konstrukcje parkow
linearnych to wydtuzone pasy ziemi pozwalajgce
na niezmotoryzowang komunikacje oraz
oferujgce doswiadczenie przyrody. Jak wczesniej
wspominano, greenways wykorzystujg rozmaite
przestrzenie zaréwno o charakterze naturalnym,
jak i antropogenicznym - dawne trasy kolejowe,
drogi, linie techniczne, cieki, pasma gorskie, doliny,
itp. Przy planowaniu nowych realizacji w obrebie
miast podstawg jest analiza zagospodarowania

4. WNIOSKI | PODSUMOWANIE

terenu. Jej celem jest rozpoznanie dostepnych
ciggow, ktére spetniajg pewne okreslone kryteria.
Przy wyborze obszaréw w obrebie aglomeraciji
poznanskiej, brane pod uwage byly nastepujgce
uwarunkowania:

uwarunkowania przestrzenne
ciggtos¢, odpowiednia diugosc,
wystarczajgca szerokosé

Ciaglos¢ to podstawowa cecha warunkujgca
powstanie zielonego szlaku. Oznacza ona
brak barier przestrzennych lezgcych na trasie
parku. Kluczowg funkcjg greenways jest piesza,
bezpieczna i pozbawiona ruchu samochodowego
komunikacja. Wszelkie fizyczne przeszkody
stanowig powazny problem Iub kompletnie
uniemozliwiajg realizacje. Nawet w przypadku,
kiedy bariery sg mozliwe do ominiecia, z reguty
obnizajg komfortoraz bezpieczenstwo uzytkowania.
Najwazniejszym przyktadem sg skrzyzowania
z ulicami, ktére rozbijajg tgcznos¢ systemu,
generujg potencjalne zagrozenie, powodujg
wybicie z rytmu oraz degradujg poczucie beztroski
i naturalnosci.

W pewnych sytuacjach przeszkody mogg oferowac
nowe mozliwosci, by¢ punktem zapalnym ciekawych
rozwigzan. Konieczno$¢ budowania przejsc,
takich jak mosty czy rampy lub wykorzystywania

istniejgcych  konstrukcji  wyniesionych  ponad
poziom terenu (wiaduktdw, estakad) przyczynia
sie do ksztattowania nowych doswiadczen.
Prowadzenie trasy na réznych poziomach oferuje
zmienno$¢, inne perspektywy, atrakcyjne punkty
widokowe oraz poczucie wzniostosci i podniecenia.

Teren przeznaczony pod budowe zielonego szlaku
musi rowniez posiada¢ odpowiednie wymiary.
Nie ma wyznaczonej minimalnej dtugosci, jednak
musi by¢ ona skorelowana z nadrzednym celem
- mozliwoscig przemieszczania sie z miejsca do
miejsca. Zbyt krétkie odcinki nie pozwalajg na
swobodng i sensowng komunikacje. Zielone szlaki
posiadajg rozne skale, niektore tgczg ze sobg
panstwa, inne - o lokalnym charakterze - osiedla,
miejsca pracy, szkoty i pomniejsze tereny otwarte,
zawsze jednak podstawowg zasadg jest ciggtosé,
tacznos¢ i ruch. Krotkodystansowe greenways
moga stanowi¢ wazny element wiekszego systemu,
stad ich obecno$¢ jest jak najbardziej pozgadana,
poniewaz pozwala na integracje catej sieci. Zielona
infrastruktura budowana jest analogicznie do
drogowej czy kolejowej. Dtugos¢ poszczegdinych
odcinkéw zalezy od rozmieszczenia kluczowych
punktow docelowych. Nalezy dgzyé¢ do tworzenia
zielonych szlakéw w réznych skalach, kierujgc sie
zasadg przydatnosci, dostepnosci i racjonalnego
spajania przestrzeni.

Drugim waznym wymiarem, ktory nalezy brac
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pod uwage jest szerokos$¢. Parki linearne to
z reguly stosunkowo waskie obszary, meandrujgce
pomiedzy zabudowg miejska, wcinajgce sie
w gestg tkanke aglomeracji. Minimalna szerokosé
okreSlana byta w réznych opracowaniach
i zmieniata sie w trakcie ewolucji greenways.
Najpierw amerykanskie stowarzyszenie AASHTO
okreslito 250 cm szerokosci Sciezki jako najbardziej
optymalne. Nastepnie w latach osiemdziesigtych
XX wieku, w zwigzku z duzg popularnoscig oraz
wiekszym zattoczeniem szlakéw, zmieniono ten
wymiar na 300 - 500 cm. Ustalenia te dotyczg
samej szerokos$ci Sciezki, po ktorej przemieszczajg
sie ludzie. Musi ona by¢ na tyle duza, aby pozwalac
na swobodne poruszanie si¢ oraz unikanie kolizji.

Szerokos¢uzaleznionajestodlokalizacji, charakteru
terenéw otaczajgcych. Na terenach miejskich,
gdzie uzytkowanie jest zdecydowanie wieksze
niz na naturalnych lub pétnaturalnych, nalezy
wprowadzac szersze trasy, a takze - jesli to mozliwe
- rozdzielanie toréw dla réznych uzytkownikéw.
W obrebie obszaréw dzikich, chronionych, cennych
przyrodniczo, gdzie liczba odwiedzajgcych jest
mniejsza oraz istnieje koniecznosc jak najmniejszej
ingerencji w naturalne otoczenie Sciezki majg
z reguty wezszy, skromniejszy charakter.

Parki linearne i zielone szlaki to nie tylko Sciezka,
czyli ptaszczyzna komunikacyjng, to réwniez zieleh,
ktéra wymaga miejsca. Ponownie, kluczowg role
odgrywa tutaj tto krajobrazowe. Tereny naturalne
same w sobie oferujg doswiadczenie natury,
awytyczonyszlakjestjedynieformgjejudostepnienia
cztowiekowi. Na terenach zurbanizowanych, gdzie
niedosyt zieleni jest niestety czesty i doskwierajgcy,
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istnieje konieczno$¢ przeznaczenia dodatkowej
powierzchni pod howe nasadzenia. Mogg mie¢ one
liniowy charakter i nie by¢ rozlegte, jednak dostepna
przestrzen powinna by¢ wystarczajgco duza, aby
zapewni¢ optymalne warunki dla wzrostu korzeni.
W przypadku bardzo waskich ciggéw, alternatywag
sg formy roslin w donicach, pngcza oraz gatunki
o niewielkich gabarytach i waskich koronach.

uwarunkowania funkcjonalne
- rozmieszczenie w obrebie miasta, réznorodnos¢

Kolejnym istotnym aspektem dla wytyczania
nowych greenways sq uwarunkowania
funkcjonalne, zwigzane z praktycznym
i racjonalnym wykorzystaniem zasobow.

Parki linearne stuzg ludziom i naturze, stad wazne
jest odpowiednie rozmieszczenie zielonych
ciggéw. Powinny one taczy¢ strefy wazne dla
zaréwno dla mieszkancéw (osiedla mieszkaniowe,
zaktady pracy, wazne miejsca w obrebie miasta,
jak szkoty, przychodnie, muzea, urzedy, wieksze
sklepy itd.), jak i istniejgce tereny zieleni (parki,
skwery, cmentarze, obszary chronione i cenne
przyrodniczo) - spaja¢ funkcje drogi i korytarza
ekologicznego.

Rozmieszczenie zwigzane jest z dtugoscig
konkretnego parku (im dtuzszy, tym scala ze sobg
wiekszg liczbe stref), lecz takze z cato$ciowym
ukfadem  miejskiego  systemu  greenways.
Poszczegolne ,odnogi’ powinny obejmowac swoim
zasiegiem jak najwiekszy obszar miasta, aby
stuzy¢ duzej liczbie mieszkancow, niwelujgc tym

samym podziaty spoteczne i ekonomiczne. Istotne
jest zestawianie ich ze sobg na zasadzie sieci -
punkty przeciecia, czyli obszary weztowe oferujg
szeroki wybor drog i zachecajg do poruszania sie
pieszo bgdz rowerem, a nie samochodem.

Kolejnym czynnikiem branym pod uwage w projekcie
podczas wyboru miejsc byta ich réznorodnosc¢. Parki
poznanskie ulokowane zostaty w zréznicowanym
otoczeniu, oferujgc szereg ciggow rekreacyjnych
o odmiennym klimacie. Stworzenie bogatej gamy
tras pozwala na spetnienie réznych potrzeb
uzytkownikow. Ciagi naturalne oferujg spokoj,
wyciszenie, kontakt z przyroda. Przeznaczone sg
dla tych, ktérzy szukajg ucieczki od zgietku miasta,
doswiadczenia dzikosci, prostoty i autentycznosci.
Funkcjonujg czesto jako szlaki turystyczne,
edukacyjne oraz dtugodystansowe trasy sportowe.
Jednoczesnie chronig cenne przyrodniczo tereny
przez zabudowaniem oraz petnig role korytarzy
ekologicznych. Nie mate znaczenie ma takze
zréznicowanie samego krajobrazu - inne przezycia
niosg ze sobg uktady wodne, inne tereny lesne, a
jeszcze inne rolnicze i tgkowe.

Szlaki miejskie z kolei, szczegdlnie te towarzyszgce
ciagom komunikacyjnym, sa bardziej ,formalne’,
energetyczne i dynamiczne. Wynika to z lokalizacji
- najczesciej centrum miasta, znacznej liczby
uzytkownikow odbywajgcych wiekszg liczbe
krétszych podroézy, oraz sposobu wykonania
- z reguly sg to na nowo ksztattowane, w
petni wyposazone ciggi pieszo - rowerowe z
zielenia urzgdzonag. Zdecydowanie czeSciej
wykorzystywane sg réwniez noca.



Te dwa rodzaje szlakéw - miejskie i podmiejskie
- réznicuje estetyka, funkcja i czestotliwosc
uzytkowania. Tworzac system greenways nalezy
ksztattowa¢ niejednorodne rozwigzania w celu
stworzenia atrakcyjnej oferty rekreacyjne;j.

uwarunkowania spoteczne
- dostepnosc, uzytecznosc

Dostepno$¢  jest  warunkiem  swobodnego
korzystania z parkéw linearnych. Jak juz
wspomniano, dla uzytkownikbw ma ona
znaczenie zarowno w kontekscie fizycznym, jak
i wizualnym. Fizyczna dostepnos$¢ zwigzana jest
z wystarczajgcg liczbg wejs¢ oraz wyjs¢ z parku,
ktére powinny by¢ oznaczone oraz powigzane
z trasami lgdowymi i wodnymi. Aspekt wizualny to
zapewnienie czytelnosci krajobrazu i wyraznych
otwaré widokowych nakierowujgcych uzytkownikow
na punkty wstepu.

O ile bramy i wloty szlakéw - ich charakter,
rozmieszczenie, liczba - sg elementami
nakreslanymi w fazie bardziej szczegétowego
projektowania, o tyle ogdélna dostepnosc,
atakze uzytecznosc¢ greenways, sg scisle zwigzane
z wczesniej opisanym sposobem ich rozkolwania
w obrebie miasta. Aby greenways stuzyty ludziom,
muszg by¢ lokalizowane blisko nich. Jesli majg
by¢ wykorzystywane, muszg funkcjonowaé w
strategicznych, dostepnych miejscach, do ktérych
mozna tatwo i szybko sie dosta¢. Relatywnie
bliskie sgsiedztwo terendw mieszkaniowych
stanowi kluczowy warunek uzytkowania parkow
linearnych. Oczywiscie nie wszystkie ciggi muszg

funkcjonowaé w bezposrednio przy strefach
zabudowanych, lecz jesli poszczegdlne ich
fragmenty siegajg miejsc statego przebywania
ludzi, zwieksza sie szansa eksploracji catego
szlaku. Odseparowane, daleko potozone trasy
beda rzadziej odwiedzane z powodu trudnosci
dostepem oraz mniejszej uzytecznosci. Nie znaczy
to jednak, ze powinny by¢ catkowicie eliminowane -
moga stuzy¢ jako weekendowe punkty wypadowe
dla turystéw i mieszkancéw przybywajgcych tam
na dtuzsze, piesze lub rowerowe wycieczki.

uwarunkowania srodowiskowe
- obecnosc¢ lub mozliwos¢ kreacji zieleni

Obecnosc zieleni to podstawowy warunek istnienia
greenways. O ile niektore wspotczesne przestrzenie
publiczne  ksztaltowane przez  architektéw
krajobrazu, przyktadowo place miejskie, place
zabaw, ogrody muzealne, czy miejsca pamieci
bywajg by¢ pozbawione roslinnosci lub jest ona
stosowana w znikomej iloéci, o tyle zielone szlaki
z definicji zapewniajg kontakt z przyrodg i jej
obecnos$¢ jest niezbedna. Wybierajgc miejsca
do tworzenia parkéw linearnych nalezy szukac
potencjatu natury.

W pracy wymieniono dwa typy szlakow - te, ktére
chronig zastane walory krajobrazowe oraz te, ktére
tworzg nowg jakos¢ na obszarach nieatrakcyjnych.
Analiza terenu powinna wskazaé¢ obszary cenne
przyrodniczo, ktére warto zabezpieczac¢, otaczad
opieka, promowac i poznawaé, jak rowniez te,
ktére mogg naby¢ takie cechy.

Coraz czesciej przywotywanym tematem jest
renaturyzacja rzek i strumieni oraz ochrona
terendw podmokiych, lesnych i tgkowych. Rosngca
Swiadomos¢ wartosci ekosystemow powoduje
zwiekszenie liczby dziatan profilaktycznych
oraz przywracajgcych jako$¢ natury. Greenways
sg jednym z rozwigzan promujgcych zdrowe
Srodowiska. Identyfikacja obszaréw o wysokich
walorach srodowiskowych to jedno z podstawowych
zadan przy wyborze lokalizacji zielonych szlakow.

Krajobraz to jednak nie tylko elementy o wybitnej
wartosci przyrodniczej, naukowej i edukacyjnej,
ktére sg w Polsce chronione wybiérczo. Czesciej
otacza nas krajobraz banalny, przecietny, ale
malowniczy i urzekajgcy, pomijany w planach
ochrony. Mimo, iz jedng z podstawowych zasad
Karty Ziemi - dokumentu zatwierdzonego przez
wiele miedzynarodowych organizacji, w tym
UNESCO i Swiatowg Unie Ochrony Przyrody
jest ,szacunek dla ziemi i zycia w catej jego
réznorodnosci”, mimo iz Europejska Konwencja
Krajobrazowa - miedzynarodowy dokument
ratyfikowany przez Polske w 2004 roku stwierdza,
ze ,krajobraz jest wazng czescig zycia ludzi
zamieszkujgcych wszedzie: w obszarach miejskich
inawsi, na obszarach zdegradowanych, jak réowniez
w obszarach o wysokiej jakosci, na obszarach
uznawanych jako charakteryzujgce sie wyjgtkowym
pieknem, jak i w obszarach pospolitych”, nadal
dzielimy otaczajgcg nas przestrzen na fragmenty,
segregujemy krajobraz na ten bezcenny i ten

1 Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98. Europejska
Konwencja Krajobrazowa, sporzgdzona we
Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r.
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bezwartosciowy. ,Brak jest ochrony krajobrazéw
i jego elementéw ,tylko’ ze wzgledu na ich wartosé
estetyczng, awieckrajobrazéwtadnychlub obiektow
charakteryzujgcych sie wyjgtkowym pieknem. Nikt
nie dba i nie jest odpowiedzialny za krajobraz
,pospolity’l Odczuwalny jest brak kompleksowej
kontroli oraz organu odpowiedzialnego cato$ciowo
za ochrone krajobrazu 2z jego wszystkimi
elementami oraz gospodarke przestrzenng (co
w Europie jest ewenementem)’.? Greenways ze
wzgledu na swojg rozciggtos¢ przechodzg przez
zroznicowane obszary. Na o$ szlaku nanizane
bywajg tereny zaréwno o unikalnych walorach, jak
i mniej oryginalne. Tworzenie zielonych szlakéw
moze wigc poméc w eksponowaniu i wyrdznianiu
przestrzeni trywialnych, ktére nie majg szansy na
popularyzacje, mimo, ze sg jej warte.

Trzecim aspektem zwigzanym 2z walorami
krajobrazowymi sg tereny uznawane za kompletnie
bezuzyteczne i mato pociggajace - pasy nieuzytkow,
niezagospodarowanych tak, przykolejowe
i przyuliczne. Te czesto niedostrzegane wstegi
ziemi to niewykorzystany potencjat - moga stac sie
naczyniami krwionosnymi natury, transportujgcymi
zycie, zdrowie i dobre samopoczucie. Kazde
miasto posiada duzg liczbe takich miejsc, ktore
przy stosunkowo niewielkich naktadach mozna
przeksztatcic w podnoszgce biordéznorodnosc,
poprawiajgce estetyke, wspierajgce infrastrukture,
leczgce powietrze tgczniki.

2 Worobiec K.A., w: Ochrona krajobrazu
przyrodniczego i kulturowego a rozwdj cywilizacyjny.
Biuletyn. Forum debaty publicznej. Numer 3. Kancelaria
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej. Kwiecien 2011. s. 12
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uwarunkowania kulturowe
- przestrzenie wyréznione, zwigzane z historig
lub dziedzictwem kulturowym

Trzecia generacja greenways promuje wartosci
kulturowe. Maciej Klimczak, Podsekretarz
Stanu w Kancelarii Prezydenta RP stwierdzit, ze
.pielegnacja wartosci zwigzanych z dziedzictwem
kulturowym i przyrodniczym okresla miejsce
cztowieka w $wiecie. To wazny przejaw dbatosci
o narodowg tozsamos¢ oraz istotny czynnik
rozwoju struktur lokalnych”.?

Parki linearne to znakomity sposéb na promocje
dziedzictwa. Uzytkownicy korzystajgc ze szlakow
sg lepiej zorientowani, co znajduje sie wokaét nich -
napotykajg popularne, jak i odkrywajg mniej znane
atrakcje.

Planujgc trase parku linearnego  warto
zidentyfikowa¢ miejsca wartosciowe, przestrzenie
wyréznione ze wzgledu na wartosci historyczne,
kulturowe i duchowe. Nie tylko zabytki, ale i ciekawa
wspofczesna  architektura, miejsca waznych
wydarzen, nasycone tradycjg Ilub zwigzane
z tradycyjnym rzemiostem sg warte eksponowania
i promowania. Jesli takie obiekty lub przestrzenie
nie znajdujg sie na trasie parku, lecz w bliskiej
odlegtosci, nalezy wskazac kierunek za pomoca
tablic informacyjnych i znakéw oraz zapewni¢
Sciezki tgczace.

Szczegdlnym elementem krajobrazu miasta,
silnie zwigzanym z ksztattowaniem dziedzictwa
przyrodniczego i kulturowego sg rzeki. Od

3 jak wyzej. s. 9

zamierzchtych czaséw funkcjonowaty jako obiekty
sakralne, kultowe i symboliczne oraz wazny zyciowo
element krajobrazu (woda pitna, nawadnianie,
energia, zegluga)*. Nad rzekami ksztattowano
osady mieszkalne, wsie i miasta. Rzeki to zywe
dziedzictwo. Ich liniowy charakter idealnie pasuje
do koncepcji greenways, stgd sg podstawowym
elementem krajobrazu do ich tworzenia.

Przesledzenie loséw miejsc wyrdéznionych - zmian
przestrzennych, zdarzen, waznych oséb - moze
przyblizy¢ nie tylko stan obecny, ale takze historie
i przeszto$¢, ukazac podtoze naszej tozsamosci.

Dla ochrony dziedzictwa niezmiernie istotna jest
edukacja i poczucie wiezi, stgd budowanie zwigzku
Z miejscem poprzez udziat lokalnych spotecznosci
w planowaniu, utrzymaniu i opiece jest ogromnie
istotnym aspektem funkcjonowania zielonych
szlakéw oraz obiektow w ich otoczeniu.

4.2. ELEMENTY BUDUJACE SYSTEM

Uniwersalno$¢ zasad przejawia sie roéwniez
w elementach, ktoére budujg system greenways.
Mimo, iz  charakter  parkéw linearnych
dostosowywany jest do lokalnych uwarunkowan,
pewne komponenty sg state, powielaneiniezaleznie
od potozenia geograficznego, a jedynie ich dalsze
zréznicowanie zalezy od miejscowych warunkow.

Elementami budujgcymi greenways sa:

4 Pociask - Karteczka J. Swiete rzeki.
Przyroda Nauka Kultura. Humanistyczny kontekst nauk
przyrodniczych u progu XXI wieku. red. B. Zamenek.
Instytut Botaniki im. W. Szafera PAN. Krakéw. 2000



nawierzchnie szlakéw

preferowane sg nawierzchnie:

utwardzone, rowne, bez kolein i wybojéw -
pozwalajg na swobodne przemieszczanie sie
uzytkownikow;

wodoprzepuszczalne - umozliwiajgce infiltracje
wody opadowej do gruntu;

tatwe w konserwacji - oszczednosc¢ kosztow;

wykonane z materiatow
pochodzacych z recyklingu;

lokalnych,

dostosowane charakterem do otoczenia - w
obszarach naturalnych moze by¢ to ziemia
ubijana, nawierzchnia typu Hansegrand,
kruszywo stabilizowane mechanicznie;
na terenach miejskich - ptyty kamienne,
betonowe, cegty klinkierowe, i inne, najlepiej
z  wodoprzepuszczalnymi  fugami oraz
nawierzchnie mineralno - zywiczne; na terenach
podmoktych - stalowe lub metalowe kratownice,
ktadki oraz podesty.

konstrukcje pozwalajace na komunikacje
w trudnym do eksploracji terenie

podesty - pozwalajgce na komunikacje w
terenach podmoktych, podatnych na zalewanie
lub o stale wysokim poziomie wody gruntowej
oraz w obszarach siedlisk wrazliwych na
zadeptywanie (np. bagna, torfowiska, mokradta);

ktadki - proste w konstrukcji przejscia, rodzaj
utwardzonej nawierzchni umozliwiajgcy
komunikacje po terenie podmoktym lub

bagiennym, dostosowane do mniejszej ilosci
wody niz podesty (np. lesna, zabagniona
Sciezka, rejon strumienia);

e metalowe kratownice - funkcja podobna do
ktadek - stabilna nawierzchnia w terenach,
w ktoérych nie chcemy Ilub nie mozemy
wprowadzi¢ typowej Sciezki na podbudowie.

konstrukcje umozliwiajgce pokonywanie barier

e mosty, pomosty - stuzgce do przekraczania
rzek, strumieni, jezior, zatok, suchych jarow,
wawozow, itp.;

e przejscia podziemne - alternatywa dla mostow,
umozliwia przejscie przez przeszkode (np.
nasyp kolejowy, drogowy) bez koniecznosci
tworzenia dodatkowych konstrukgiji;

e przejscia podwodne - kolejna alternatywa dla
mostéw, zapewnia przekroczenie rzeki przy
jednoczesnym zachowaniu widokéw i osi
krajobrazowych.

oznaczenia szlakow
- znaki, mapy, tablice informacyjne

Oznaczeniaw postaciznakow, symbnoli, mapitablic
informacyjnych to niezmiernie wazne elementy
udanego zielonego szlaku. Je$li obiekty te sg
wysokiej jakosci, dobrze utrzymane, odpowiednio
rozlokowane i spdjne, stanowig najszybszy sposéb
na rozwigzanie wielu probleméw uzytkownikéw
i podniesienie jakosci miejsca. Zalety znakow
muszg by¢ jednak zbalansowane z estetyka, aby

unikng¢ efektu ,zasmiecania wizualnego'.

Oznaczenia spetniajg nastepujgce funkcje:

e wskazujg uzytkownikom kierunki i odlegtosci na
trasie;

e pomagajg odnalez¢ droge i lepiej zrozumiec
teren zapewniajac bezpieczniejsze
i przyjemniejsze doswiadczenia;

e identyfikujg oraz oznaczajg obiekty, urzgdzenia
i punkty docelowe;

e ostrzegajg o niebezpieczenstwach inietypowych
warunkach na szlaku;

e informujg o zasadach  odpowiedniego
uzytkowania i zachowania na szlaku;

e promujg ochrone natury;

e tlumaczg i edukujg na temat naturalnych oraz
kulturowych elementow;

e informujg o ewentualnych
konserwacyjnych na szlaku;

pracach

e zapewniajg pozytywne wrazenia i przyciggajg
uzytkownikow.

Typy oznaczen, ktére mozna stosowac na szlakach
to:

e mapy terenu,
e oznaczenia wejsc,
¢ tablice informacyjne na poczatku szlaku,

e znaki regulujgce
uzytkowania),

(kontrola sposobu

e oznaczenia skrzyzowan szlakéw - powinny
zawiera¢: znak graficzny szlaku, strzafki
wskazujgce, informacje o sposobie uzytkowania,
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opcjonalnie nazwe krzyzujgcej sie drogi,
e wskazniki zmiany kierunku,

e znaki identyfikujgce / potwierdzajgce
graficzny szlaku),

(znak

e tablice i znaki objasniajgce / edukacyjne,

e znaki informujgce o wkraczaniu na teren
prywatny,

e znaki typu ,tu jestes”,

e znaki celow podrézy,

e znaki granic parku / szlaku,

e znaki informacyjne dla uzytkownikow drég,

e znaki ostrzegawcze
uzytkownikow drég.®

(skrzyzowania) dla

elementy matej architektury

Elementy matej architektury to obiekty wspierajace,
zapewniajgce wygode, komfort, odpoczynek,
a takze warunki sanitarne. Powinny by¢ budowane
zwysokiej jakosci materiatow, co zapewnia trwato$¢
i wytrzymato$¢ oraz dopasowane do charakteru
otoczenia.

Do elementow matej architektury lokowanej na
szlakach zaliczy¢ mozna:

siedziska,

wiaty przystankowe,

podesty,

przystanki i parkingi rowerowe,

5 North Country National Scenic Trail. A Handbook
for Trail Design, Construction, and Maintenance. United States
Department of the Interior, National Park Service. 1996 s. 57-70
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e schowki na rzeczy osobiste,
e poidta oraz miejsca poboru wody,
o oSwietlenie,

e kempingi, obozowiska, pola namiotowe

i biwakowe, miejsca schronienia,
o toalety,
e Kkosze na smieci,

e porecze / liny dla oséb niewidomych.

zielen

Roslinno$¢ to nieodzowny element parkow
linearnych. Jej charakter moze byc¢ rézny, zalezny
od lokalnych uwarunkowan oraz przewidywanego
klimatu, stylu lub funkcji. Zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju, preferowane sg
nasadzenia samowystarczalne, nie wymagajgce
nadmiernej pielegnacji, budowania systeméw
automatycznego nawadniania, stosowania
srodkéw ochrony roslin i nawozow.

W zaleznosci od stanu waloréw krajobrazowych,
role zieleni moze petni¢ istniejgca szata roslinna
lub nowe nasadzenia.

Gtéwnym celem w obszarach naturalnych jest
ochrona istniejgcych ekosystemoéw potgczona
z renaturyzacjg Kkoryt rzecznych i strumieni.
W niniejszym studium dla parkéw potozonych
na tegotypu terenach (Strumien Junikowski, odcinki
Warty poza $cistym centrum miasta, Morasko,
Wolne Tory, Bogdanka, Olszak) planowane jest
pozostawienie dzikiej roslinnosci, z ewentualnym
jej  uzupetnieniem oraz  uporzadkowaniem

w miejscach zdegradowanych. Tam, gdzie trasa
przebiega przez gesta, zwartg, niedostepng
roslinnosg¢, istotna jest przemyslana wycinka drzew
i krzewow w celu udostepnienia miejsca pod szlak.

Tereny pozbawione waloréw krajobrazowych sg
z kolei przeznaczone do przeksztatcenia. Parki
w centrum Poznania, wykorzystujgce puste pasy
ziemi pokryte trawami lub zakrzewnione (Pestka,
Wilda, Szwedzka - Rataje) proponowane sg
jako strefy urzgdzone. Posiadajg inng estetyke,
dostosowane sg do miejskiego charakteru -
dotyczy to zaréwno rozplanowania roslinnosci,
jak i zastosowanych materiatdw. W ciggach
przyulicznych bardzo wazng role odgrywa zielen
o charakterze buforowym, ostaniajgca od spalin,
smogu i tworzgca zaciszne wnetrza. Gatunki
sadzone wzdtuz drég musza by¢ odporne na susze,
zanieczyszczenia oraz w miare mozliwosci na
zasolenie gleby. Z uwagi na ograniczong przestrzen
przybierajg z reguty forme szpalerowych nasadzen
drzew, krzewow oraz bylin. W waskich pasach
skuteczne okazujg sie takze pngcza wspierane na
konstrukcjach oraz nasadzenia w donicach.

Dodatkowo, aby zachowa¢ opisane wczesniej
zasady bezpieczenstwa, nalezy odpowiednio
dopasowywaé gabaryty roslin - ich wzajemne
relacje oraz wykonywac ciecia formujgce w celu
zachowania prze$witow - otwaré widokowych.
Ich wielko$¢ uzalezniona jest od lokalizaciji
oraz wtasciwosci otoczenia. Wymagana jest ich
okresowa kontrola - ciecia powinny by¢ regularnie
przeprowadzane w miare wzrostu roslin.



wyposazenie skrzyzowan

Wszelkie skrzyzowania z drogami samochodowymi
powinny mie¢ charakter bezpiecznych przejsc.
Oznacza to instalacje progéw spowalniajgcych,
czytelnych z daleka znakéw informujgcych
i ostrzegawczych, sygnalizacji swietlnej
uruchamianej przez uzytkownikéw, oraz wyraznie
zaznaczonych przej$¢ dla pieszych i rowerzystow.

urzagdzenia podnoszace jakosé zasobow
naturalnych

Rozwigzaniami stosowanymi w obrebie parkow
linearnych mogg by¢ elementy, ktére dodatkowo
podnoszg jakos¢ srodowiska. Poza zielenig, ktdra
petni szereg przydatnych funkcji, warto stosowac
rébwniez  inne, zrébwnowazone  rozwigzania
polepszajgce jakos¢ wody, powietrza i gleby.

e urzgdzenia zréwnowazonego gospodarowania
wodami opadowymi (prowadzgce, drenujace,
retencyjne, oczyszczajgce, takie jak kanaty,
muldy i rowy przydrozne, niecki retencyjne
i filtracyjne, ogrody deszczowe przyuliczne,
suche potoki, zbiorniki retencyjne, sztuczne
mokradta itp.);

e dziatania majgce na celu poprawe warunkow
dla wzrostu roslin w ciggach pieszych - systemy
antykompresyjne, kraty pod drzewa, ziemia
strukturalna, szczepionki mikoryzowe, systemy
nawadniania dokorzeniowego;

e wodoprzepuszczalne nawierzchnie - mineralno
- zywiczne, azurowe plyty, szerokie fugi

wypetnione piaskiem lub grysem, plastikowe
kraty wypetnione materiatem mineralnym lub
organicznym;

e energooszczedne oswietlenie, w tym réwniez
nawierzchnie luminescencyjne.

Planowanie parkéw linearnych to proces
wymagajgcy przeprowadzenia szeregu analiz
i wspotpracy specjalistdw z réznych dziedzin.
Projekt musi  uwzglednia¢  uwarunkowania
spoteczne, srodowiskowe, kulturowe, przestrzenne
i ekonomiczne, a takze spetnia¢ zasady
bezpieczenstwa i by¢ zgodny z istniejgcym
krajobrazem.

Podane elementy ksztattujgce greenways nalezy
dostosowac¢ do lokalnych warunkoéw i ksztattowac
je tak, aby nie wptywaty negatywnie na Srodowisko,
a zarazem spetnialy najwazniejsze potrzeby
uzytkownikow.

Poza czynnikami zwigzanymi z  ochrong
ekosystemow, bezpieczehnstwem i wygodg, wazna
jest wizja, wrazliwo$¢ i fantazja. Parki linearne
powinny by¢ miejscami ekspresji i aktywnosci,
pobudza¢ do dziatania i myS$lenia. Uwzglednienie
tych  wytycznych ~w  spojnym  projekcie
pozwoli na stworzenie miejsc wyréznionych,
wieloptaszczyznowych i wielofunkcyjnych.
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ELEMENT

Tabela 4. ZESTAWIENIE ELEMENTOW BUDUJACYCH SYSTEM GREENWAYS
- opracowanie wiasne na podstawie wynikow badan oraz analizy literatury

TYP

LOKALIZACJA

nawierzchnie

ziemia ubijana
nawierzchnia typu Hansegrand
kruszywo stabilizowane mechanicznie

tereny naturalne

ptyty kamienne, betonowe, cegty klinkierowe, i inne
- najlepiej z wodoprzepuszczalnymi fugami;
nawierzchnie mineralno - zywiczne

tereny miejskie

konstrukcje pozwalajace na
komunikacje w trudnym do
eksploraciji terenie

promenady

tereny podmokte, podatne na zalewanie
lub o stale wysokim poziomie;
obszary siedlisk wrazliwych na zadeptywanie
(np. bagna, torfowiska, mokradta)

ktadki

tereny podmokte lub zabagnione, dostosowane
do mniejszej ilosci wody niz promenady (np. lesna
zabagniona $ciezka, rejon strumienia)

metalowe kratownice

jak wyzej

konstrukcje umozliwiajgce
pokonywanie barier

mosty, pomosty

rzeki, strumienie, zatoki, suche jary, wgwozy

przejscia podziemne

nasypy kolejowe, drogowe i inne

przejscia podwodne

rzeka

zielen

istniejgca szata roslinna

tereny naturalne, cenne przyrodniczo, malownicze

nowe nasadzenia

najczesciej tereny miejskie, nieuzytki, miejsca o
niskich walorach krajobrazowych

zielen buforowa

kazda lokalizacja

wyposazenie skrzyzowan

progi spowalniajgce, znaki informujgce i ostrzegawcze,
sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez uzytkownikoéw, wyraznie
zaznaczone przejscia dla pieszych i rowerzystow

tereny miejskie, skrzyzowania szlakoéw z ulicami
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oznaczenia szlakéow

mapy

kazda lokalizacja

oznaczenia wejsc

kazda lokalizacja

tablice informacyjne na poczatku szlaku

dtugie szlaki turystyczne

znaki regulujgce (kontrola sposobu uzytkowania)

kazda lokalizacja

oznaczenia skrzyzowan szlakow

kazda lokalizacja

znaki identyfikujgce / potwierdzajgce (znak graficzny szlaku)

dtugie szlaki turystyczne

tablice i znaki objasniajgce / edukacyjne

kazda lokalizacja

znaki informujgce o wkraczaniu na teren prywatny

kazda lokalizacja

znaki typu ,tu jestes$”

kazda lokalizacja

znaki celdow podrozy

kazda lokalizacja

znaki granic parku / szlaku

szlaki w obszarze naturalnym

znaki informacyjne dla uzytkownikow drég

kazda lokalizacja

znaki ostrzegawcze (skrzyzowania) dla uzytkownikow drog

kazda lokalizacja

elementy malej architektury

siedziska kazda lokalizacja - opcjonalnie
wiaty przystankowe tereny naturalne - opcjonalnie
podesty kazda lokalizacja - opcjonalnie

przystanki i parkingi rowerowe

kazda lokalizacja

schowki na rzeczy osobiste

kazda lokalizacja - opcjonalnie

poidta oraz miejsca poboru wody

kazda lokalizacja

oswietlenie

szlaki uzytkowane nocg

kempingi, obozowiska, pola namiotowe i biwakowe,
miejsca schronienia

tereny naturalne

toalety

szlaki w obszarach naturalnych

porecze / liny dla os6b niewidomych

kazda lokalizacja - opcjonalnie

urzadzenia podnoszace jakos¢
zasoboéw naturalnych

urzgdzenia zrownowazonego gospodarowania wodami
opadowymi

kazda lokalizacja

systemy antykompresyjne, kraty pod drzewa, ziemia
strukturalna, szczepionki mikoryzowe, systemy nawadniania
dokorzeniowego

tereny miejskie

wodoprzepuszczalne nawierzchnie

kazda lokalizacja, szczegdlnie tereny miejskie

energooszczedne os$wietlenie

kazda lokalizacja
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Deptak Pétwiejska na tle struktury urbanistyczney L str
Wazne miejsca w sgsiedztwie Deptaka Pestka L str.
Deptak Pétwiejska na tle terenéw zieleni str
Park Wilda na tle struktury urbanistyczney str
Koncepcja zagospodarowania Parku Wida str.
Park Wilda na tle podziatéw administracyjnych str
Wazne miejsca w sgsiedztwie Parku Wilda str.
Park Wilda na tle terenéw zieleni str
Park Wilda na tle systemu komunikacji str
Zielony Szlak Malta - Cybina - Olszak - Szczepankowo . str.
Zielony Szlak Bogdanka str
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33 - 39. Propozycje instalacji akustycznych aktywowanych wodg dla parku Morasko - Strzeszyn

40 - 43.

SPIS ILUSTRACJI

Villa Aldobrandini; zrédto: pinterest.com

Chateau de Chantilly - plan z 1730 r.; Zrédto: commons.wikimedia.org
Plan Parku Nymphenburg; zrédto: schloss-nymphenburg.de

Ogréd i promenada Cours la Reine nad Sekwang w Paryzu; zrodto: jsah.ucpress.edu
Zielone osie Paryza; zrédto: mustseeplaces.eu str. 17

Plan Karlsruhe z 32 alejami; zrédto: karlsruhe-antiquarisch.de

Plan Szmaragdowego Naszyjnika w Bostonie; zrédto: fau.usp.br

Plan Eastern Parkway; zrodto: untappedcities.com

Parkway; zrédto: nycgovparks.org

Southern Parkway (Grand Boulevard); Louisville; zrodto: louisvilleky.go
Millennium Greenway, zrédto: dailyherald.com

lllinois Prairie Path,zrédto: blog.outugo.com

Burke Gilman Trail, zroédio: seattle.gov

Szlak zwinietych toréw,; zrédto: gdyniarippers.blogspot.com

Ruch bojkotujgcy budowe autostrad; zrédio: sfgate.com, foundsf.org

Szlak Big Gunpowder w obrebie Gunpowder Falls State Park; zrédto: darkroom.baltimoresun.com

South Patte River Trail; zrodto: spinlister.com

The Elevated West Side Highway, 1938; zrédto: mcnyblog.files.wordpress.com
Hudson River Park, Nowy Jork; zrodto: mcapio.net

Hudson River Park; Zzrodto: jakerajs.photoshelter.com, pinterest.com

Podziat zielonych szlakéw wg. stanu istniejgcego - opracowanie wtasne

Podziat zielonych szlakéw wg. lokalizacji - opracowanie wiasne

Podziat zielonych szlakéw wg. charakteru zagospodarowania - opracowanie wiasne
Podziat zielonych szlakéw wg. stanu waloréw krajobrazowych - opracowanie wtasne
Podziat zielonych szlakéw wg. tematu przewodniego - opracowanie wtasne

Podziat zielonych szlakéw wg. liczby toréw szlaku - opracowanie wtasne

Szkice tras parkowych na obszarze poznanskich glinianek - opracowanie wtasne
Przekroj przez Sciezke w formie pomostu - opracowanie wtasne

Ktadka - opracowanie wtasne

Propozycje instalacji akustycznych dla parku Morasko - Strzeszyn

str. 17
str. 17
str. 17
str. 17
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53.

54.
55.

56.

57.

58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.

66

66.

97.

- 69.

Zielony szlak w obszarze naturalnym; zrédto: za Northern Bonneville Shoreline Trail Master Plan
Zielony szlak w obszarze miejskim; zrodto: za Northern Bonneville Shoreline Trail Master Plan
Przekroj Sciezki wykonanej z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - opracowanie wiasne
Przekréj sciezki wykonanej w technologii Hansegrand; Zzrédto: hansegrand.pl

Propozycja zagospodarowania terenu w etapie 6 Parku Nadwarcianskiego - opracowanie wtasne
Propozycja zagospodarowania terenu w etapie 8 Parku Nadwarcianskiego - opracowanie wtasne

Wsigkanie w niecce; zrédto: za: W. Geiger, H. Dreiseilt.
Nowe sposoby odprowadzania wod deszczowych. Poradnik. Projprzem - EKO. Inowroctaw. 1999

Wsigkanie w zbiorniku; zrodto: za: W. Geiger, H. Dreiseilt.
Nowe sposoby odprowadzania wdd deszczowych. Poradnik. Projprzem - EKO. Inowroctaw.1999

Upraszczanie przebiegu trasy redukuje koniecznos¢ budowania mostéw; zrodto:

za A Handbook forTrail Design, Construction, and Maintenance. United States Department of the Interior,

National Park Service. 1996

Najlepsza lokalizacja mostéw to odcinki pomiedzy zakolami;
zrédto: za A Handbook forTrail Design, Construction, and Maintenance.
United States Department of the Interior, National Park Service. 1996

Szkice tras parkowych na obszarach gk kwietnych Parku Wolne Tory - opracowanie wtasne
Szkice dla Parku linearnego Wolne Tory - opracowanie wiasne

Wytyczne dla szeroko$ci drog i Sciezek w ogrodzie uzdrawiajgcym;
zrodto: za M. Fersugon. Healing gardens. University of Minnesota Extension. www. extension.umn.edu

Zapewnienie przejscia miedzy publicznymi a prywatnymi strefami;

zrodto: za M. Fersugon. Healing gardens. University of Minnesota Extension. www. extension.umn.edu
Obnizenie poziomu ulicy Szwedzkiej - opracowanie wiasne

Aleja zamknieta klonéw polnych - opracowanie wiasne

Ogréd deszczowy przyuliczny - przekroj - opracowanie wtasne

Propozycja zagospodarowania terenu w etapie 3 Parku Pestka - opracowanie wtasne

Przekroj Sciezki mineralno - zywicznej wykonanej w technologii Terraway; zrodto: za www.terraway.pl
Nawierzchnia mineralno - zywiczna jako opaska wokét pni starszych drzew; Zzrodto: za www.terraway.pl
Propozycja dla Deptaka Pétwiejska - opracowanie wiasne

Propozycja zagospodarowania w etapie 5 Parku Wilda - opracowanie wtasne

Szkice dla Parku Wilda - opracowanie wtasne

Struktura powierzchni Poznania w 2012 r.;
zrodto: Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030. 2013 Aktualizacja, za: GEOPOZ

Struktura terenéw zielonych w Poznaniu w 2011 r.;
zrédto: Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030. 2013 Aktualizacja, za: GEOPOZ
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str. 114 - 115
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