


Czy w ogole chciatem odwzorowac
wezet?

Pierwotnie chciatem. To byto wta-
Snie to chtopiece marzenie, ktore
okazato sie niemozliwe, ale dzieki
temu, ze stato sie niemozliwe,
odkrytem nowe poktady obszaru
wezta. Zamiast zabrac sie do od-
twarzania, dublowania, imito-
wania, zatrudnienia kilkunastu
modelarzy, poteznej przestrzeni

- zaczatem sprawdzac sama idee.
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Wstep - Rozmowa

Sebastian Dudzik: We wstepie swych rozwazan o istocie graficz-
nej matrycy Mariusz Patka zwrocit uwage na niezwykle wazna rzecz?.
Ukazujac jej archetypiczny charakter i jednoczesnie uznajac ja za je-
den z najstarszych, a zarazem najwazniejszych wynalazkow naszej
cywilizacji, wykazat ideowa i funkcjonalna zaleznoS$¢ tworu ludzkiego
od naturalnej matrycy genetycznego kodu. Zgodnie z tym graficzna
matryca rozumiana jako ,matka-macierz” jest niczym innym, jak mi-
mesis sposobu, w jaki natura i ewolucja poradzity sobie z magazyno-
waniem, utrwalaniem i powielaniem informacji. Takie jej rozumienie
otwiera lekcewazone dotad, lub wrecz odrzucane obszary eksploracji
dla grafiki artystycznej. Matryca-macierz kodu przechowuje infor-
macje o potencjalnym obrazie, jednak podobnie jak w naturze jego
reprodukowanie naznaczone jest wariacyjnoscia i modyfikalnoscia.
Takie postrzeganie jednego z najwazniejszych elementow graficzne-
go procesu otwiera niezwykle szerokie pole eksploracji dla samego
medium. Jezeli przyjac idee powinowactwa z genetycznym kodowa-
niem, graficzna matryca nie tylko magazynuje, posiada tez zdolnosc
przechwytywania i archiwizowania informacji ulotnych, podatnych
na czynniki zewnetrzne. Co wiecej, sama moze stac sie idea, zatraca-
jac swa materialng istote.

Tak rozumiana matryca nie ma w zasadzie zadnych ograniczen.
W aspekcie mentalnym bedzie doskonale odwzorowywac wszelkie
obecne w naszym zyciu schematy. Juz na etapie przechwytywania
wzorcow dokonywac sie bedzie analityczne ich przetworzenie i po-
rzagdkowanie. Odniesienie do biologicznej rzeczywistosci uzmystawia,
jak bardzo czlowiek zalezny jest od otaczajacego Swiata i zarazem, jak
naturalnym tworem jest matrycowa strategia. Chcac nie chcac, grafi-
ka, wtasnie przez jej obecnos¢ w procesie tworczym, nosi w sobie eks-
pansywny, nieustannie zmieniajacy i na nowo definiujacy sie genom.

1 Fragment rozmowy Sebastiana Dudzika i Marka Glinkowskiego, ,Grafika jako narze-
dzie badawcze. Dwugtos o matrycy”, ,Sztuka i Dokumentacja” 14/2016.

2 Por. M. Patka, ,Magia matrycy”, w: Wielo$¢ w jednos$ci. Drzeworyt polski po 1900 roku.
Materiaty z sesji naukowej 23 pazdziernika 2009, red. B. Chojnacka, M. Wozniak, Mu-
zeum Okregowe im. Leona Wyczotkowskiego, Bydgoszcz 2011, s. 179.



Jak dotad zadne technologiczne rewolucje nie byty w stanie zanego-
wac zywotnosci tego medium, poniewaz ich istota doskonale ,przy-
legata” do graficznej filozofii procesu. By¢ moze ten potencjat da sie
wykorzystac nie tylko w badaniach o charakterze spotecznym?

Zapoczatkowana w drugiej potowie XIX wieku emancypacja gra-
fiki jako artystycznej dziedziny musiata z czasem przynies¢ zmiane
statusu matrycy i odbitki. Proces ten miat raczej charakter ciagty roz-
postarty na cale dziesieciolecia. Jego jednym z efektow byto zblizenie
definicji matrycy do wtoskiego nowozytnego di s e g n o, ktore choc
kojarzone z naszym rysunkiem, obejmowato zarowno fizyczny byt, jak
i koncepcje procesu przeksztatcania sie mysli/idei w obraz?.

Rozpostarcie matrycy miedzy fizycznym bytem i niematerialng
ideg zmienia status catej grafiki, zmienia tez jej zadania i wpty-
wa bezposrednio na postawe samego artysty. W jaki sposob moze
to robic?

Marek Glinkowski: Wedtug mnie poruszytes tu dwa problemy.
Pierwszy dotyczy kwestii wizualnej reprezentacji w dziataniu graficz-
nym. Matryca-macierz jako przechowujaca informacje oraz jej waria-
cyjne realizacje, matryca i odbitka, to w istocie filozoficzne problemy
pierwowzoru i kopii, oryginatu i reprezentacji, pytania o mozliwosc
idealnego odwzorowania. Jak w kontekscie filozofii przedstawienia
majg sie do siebie matryca i odbitka?

Drugi poruszony przez ciebie problem stawia pytanie o to, czy gra-
fika daje szczegolny przywilej w operowaniu metafora, czy tez jest
moze medium przylegtoSci, metonimii? W pojeciu wloskiego disegno
kryje sie bowiem zarowno rzeczywisto$¢ symboliczna, myslowa, jak
i element bardzo konkretny, fizyczny.

Obie te kwestie omowie na przyktadzie mojego projektu ,Wezet”.
Chciatem w nim stworzyc¢ obraz najwiekszego wezta kolejowego
w Polsce, w Tarnowskich Gorach. Punktem wyjscia byto wiec mysle-
nie obrazowe, poniewaz wezet jest piekny, skomplikowany, trudny
do ogarniecia i do wyobrazenia. Podstawg byt dla mnie film ,Wezet”
Kazimierza Karabasza. Moj obraz mial wiec obejmowac takze pro-
blem etosu pracy kolejarza, historyczne, spoteczne i ekonomiczne

3 Por.TJ.Zuchowski, ,Rysunek. Czywszyscyméwimyotymsamym”,w: Disegno—rysunek.
U zrodet sztuki nowozytnej. Materiaty z sesji naukowej w Toruniu 26-27.10.2000,
red. S. Dudzik, T.J. Zuchowski, Wydawnictwo Uniwersytetu Mikotaja Kopernika, Torun
2001, s. 15, 18.
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aspekty funkcjonowania wezta. Historyczny wezel odkrywat swoja
wielowarstwowosSc¢, poczawszy od aspektow technicznych, poprzez
struktury zarzadzania, funkcjonowania, organizacji. Chciatem
zbudowac¢ makiete w najbardziej popularnej skali modelarskiej HO
(1:87), ktora odwzoruje wezet w catosci, ze wszystkimi tymi elemen-
tami. To bylo bardzo chlopiece marzenie, z tego wynikata tez moja
gteboka potrzeba przenikniecia w Srodowisko ludzi budujacych ma-
kiety kolejowe i bawigcych sie nimi. Bylo to troche marzenie o ide-
alnej reprezentacji.

Zaczatem pracowac wiec w dwoch skalach, w skali rzeczywistej 1:1
oraz w skali modelarskiej, tworzgcej alternatywny Swiat. Byty tez jed-
noczesnie dwie przestrzenie, przestrzen realna i przestrzen makiety
oraz wokol makiety. Potaczyt je pomost, rodzaj metafory, a jednocze-
snie odwzorowania, gdzie ciezka praca kolejarzy zostata przeniesiona
na pelng pasji i zaangazowania zabawe duzych chtopcow, modelarzy.

Ten projekt pokazywal mi skomplikowany charakter matrycy i jej
tworzenia. Od poczatku czutem, ze ten obszar jest bardzo graficzny,
miat ogromny potencjat. Brnatem wiec w to. Nie wykorzystywatem
sprawdzonych rozwigzan. Aspekt badawczy byt bardziej uczeniem sie
niz opisywaniem w znany sobie sposob.

Pierwotna matrycg mozna nazwac sam wezet. To jego wizualna lub
wyobrazeniowa reprezentacja istnieje w realnosci i umystach ludzi.
Wezet w swojej organizacyjnej strukturze sktada sie z poszczegolnych
sekcji i modutow, co jest praktycznym rozwigzaniem do tworzenia
przeskalowanej makiety. Takie wtasnie makiety w skali 1:87 tworza
modelarze kolejnictwa*. Zbudowanie przez nich takiej realistycznej
makiety wezta okazato sie niemozliwe, z racji trudnosci technicznych
i warsztatowych, kosztow i wielkoSci powierzchni, ktora by zajmo-
wata. Jednak analiza i proces selekcji-eliminacji ujawnity drzemia-
cy w samym module torow wtasciwy potencjal matrycowy. To wtasnie
same odcinki torow, rozjazdy, zwrotnice i tuki postuzyty mi do two-
rzenia calych modutow w skali HO sktadajacych sie na obraz wezta.
Ostatecznie powstal wiec rodzaj transparentnego opakowania, bli-
stru do niezrealizowanej makiety. Jedyna technologia, ktora pozwala-
ta na odpowiednie odwzorowanie, byta technologia termoformowania
prozniowego w cienkim, przezroczystym tworzywie PET.

4 Cztonkowie ogodlnopolskiej grupy Polska Makieta Modutowa, www.pmmh0.pl (dostep:
11.07.2016).
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Mamy wiec tworzenie obrazu z utozonych w odpowiedni sposob
torow, odpowiadajacego jakiemus rysunkowi rzeczywistoSci, co daje
w rezultacie trojwymiarowa reprezentacje. Transparentnos$c¢ nosnika
jest dostownie i w przenosni nieuchwytno$cig, ujawnieniem braku,
nieobecnoscia obiektu wtasciwego pod spodem. Jednoczesnie staje
sie polem dla wyobrazni, bo jest to rzeczywisto$c¢ zramowana, do wy-
pelnienia. Dopiero wyobraznia, potaczona z widzeniem struktur i niu-
ansow, odczytywaniem ksztattow, realizuje na poczatku postawiony
filozoficzny postulat obcowania z bytem. Obcowanie poprzez nieobec-
nosSc¢ z obecnoscia. Matryca jest obecna tylko w swoim $ladzie, ktory
pozostawita.

Obiekt w momencie, w ktorym zostaje powotany jako matryca -
zmienia swoj status, poniewaz my go intencjonalnie zaczynamy trak-
towac jako wzorzec. On oczywiscie byl wyprodukowany, a wiec stat
sie kopig, bedac jednoczesnie oryginatem. Kazdy $lad, ktory powstaje
przy uzyciu matrycy, jest autentyczny, wyjatkowy, oryginalny. Dlatego
za pomoca kilku matryc, kilku fragmentow torow, bytem w stanie po-
przez multiplikacje zblizyc sie do obrazu wezta.

Graficzne dazenie do idealnego odwzorowania realizuje na dwoch
polach: w obszarze przylegtoSci, metonimii, a jednoczes$nie dzieki
transparentnos$ci odbitek, ktore powstaty, w obszarze efemerycznosci,
metafory, przeniesienia. Przylegtosc blistru, opakowania, to ostatecz-
nie przylegtos$c¢ do pustki, pustego pola, braku pierwowzoru. Okazuje
sie wiec, ze proba odwzorowania skonczyta sie metaforyzowaniem.
Sama makieta jest metaforg, ale ironiczna, bo czy mamy do czynie-
nia z sama makieta, czy jedynie z jej iluzyjnym opakowaniem? Tylko
metaforg w grafice mozna pokazac niewyobrazalnos$¢, nieobecnose¢,
niemozliwos$¢. Grafika z pelng dobitnosScia dziedziczy wiec problem
reprezentacji charakterystyczny dla sztuk wizualnych. To w jej obsza-
rze kryje sie jaskinia platonska.
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Terytorium i mapa

Problem przedstawienia na gruncie sztuk wizualnych czesto odsta-
nia swoje uwiktanie w metafizyke, ontologie i epistemologie Platona,
nawet jesli Jean Baudrillard w 1981 roku ogtosit, ze ,nalezy juz ona dla
nas do przesztosci, tchnac jedynie dyskretnym urokiem symulakrow
drugiego rzedu™.

Iwona Lorenc cigzenie metafizyki Platona nad problemami zwigza-
nymi z przedstawieniem okresla jako Platonskie putapki.

Wezet otworzyt caty zestaw takich putapek.

Usytuowat sie w przestrzeni mimesis - rozumianej jako nasladowa-
nie wzoru.

A doktadniej, wszedt w bardzo powazna aporie platonskiej koncep-
cji mimesis, ktora dalej bede nazywac paradoksem mapy i terytorium.

Na czym polega zasadniczy problem z teorig przedstawienia?

.Idealne przedstawienie budowane wedtug Platonskiego schematu
mimetycznego ma nature aporetyczna: jest i nie jest mozliwe. Jesli
stanowi wierne odwzorowanie idealnego pierwowzoru, nie jest juz
przedstawieniem, lecz tozsamos$cia z pierwowzorem, jesli ma postac
przedstawienia i jest bytowo oraz poznawczo »gorsze« od pierwowzo-
ru, przestaje by¢ wiernym odwzorowaniem”™®.

Jean Baudrillard w Symulakrach i symulacji przywotuje metafore
mapy i terytorium za opowiadaniem J.L. Borgesa, Powszechna histo-
ria nikczemnosci’:

.GdybySmy za najpiekniejsza alegorie symulacji mogli uznac
opowies¢ Borgesa, w ktorej kartografowie Cesarstwa sporzadzili
mape tak szczegotowsg, ze pokrywa ona Scisle cate terytorium (ktore

5 J. Baudrillard, Symulakry i symulacja, ttum. S. Krdlak, Wydawnictwo Sic!, Warszawa
2005, s. 6.

6 I Lorenc, Swiadomos¢ i obraz. Studia z filozofii przedstawienia, Wydawnictwo Nauko-
we Scholar, Warszawa 2001, s. 30.

7  ]J.L. Borges, Powszechna historia nikczemnosci, ttum. S. Zembrzuski, A. Sobol-Jurczy-
kowski, Warszawa 1976.
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jednak wraz z upadkiem Cesarstwa zaczyna stopniowo strzepic sie
i niszczec, a niektore z jej skrawkow mozna jeszcze odnalez¢ na pu-
styniach; metafizyczne piekno tej zrujnowanej abstrakcji swiadczy
o pysze na miare Cesarstwa, a gnijac jak Scierwo i powracajac do ma-
terii ziemi, [abstrakcja] podobna sie staje do sobowtora, ktory sta-
rzejac sie, robi sie w koncu nieodro6znialny od tego, co wobec niego
rzeczywiste) [...]"5.

Najpierw wiec Terytorium.

Spotkatem sie z modelarzami, tym razem w ich klubie, na tytach
Technikum Telekomunikacyjnego w Poznaniu.

- Chciatbym stworzyc¢ makiete wezta kolejowego w Tarnowskich
Gorach w skali HO.

- Hm, to nie bedzie takie tatwe. Znamy ten wezet, jest ogromny.
A nie mozna by zrobi¢ w mniejszej skali albo tylko fragmentu?

- Nie, chodzi o caty wezet. Doktadnie taki, jaki jest w rzeczywisto-
Sci, ze wszystkimi torami, rozjazdami, budynkami.

- A z jakiego czasu ma byc¢ ten wezet? Bo moze mogtaby byc jego
pierwsza historyczna wersja?

- Chodzi o najlepszy okres jego funkcjonowania, czyli lata szesc-
dziesiate i siedemdziesiate.

- Jak beda pienigdze, to wszystko da sie zrobi¢. Gdyby bytly pienia-
dze i miejsce, i duzo ludzi, to mogliby$my to zbudowac, trzeba by miec
sale o powierzchni boiska pitkarskiego. A moze wybrac kilka frag-
mentow, gdzie dziejg sie najfajniejsze rzeczy? Mozna by odtworzyc
ruch na przetaczaniu wagonow i sktadaniu pociagow, na relacjach,
ale budowanie catego wezta przeciez nie ma sensu. Tam jest po kilka-
dziesiat rownolegtych torow. To bedzie kosztowne i nieciekawe.

- Ale mi o to chodzi, to jest piekne, wezet taki jest. Chodzi mi o te
gigantyczng, karkotomng prace modelarska. Wasza praca ma by¢ jak
praca kolejarzy i tych, ktorzy budowali wezet. I tak, jak w rzeczywistej
skali, musi dac¢ sie tym sterowac.

- Zeby technicznie to zadziatato? To jest szalona robota. Zeby moz-
na bylto tym wszystkim zarzadzac, sterowa¢ manualnie czy elektro-
nicznie, musi byc¢ tatwy dostep do catej elektryki. Generalnie to jest
chyba niemozliwe.

8 J. Baudrillard, op. cit., s. 5-6.
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- A nie chcielibyScie sie pobawi¢, jezdzac pociggami na takiej
makiecie?

Co za paradoks! Wiem, ze zrobie wezel, ale nietatwe jest pogodze-
nie sie z mysla, ze makieta nigdy nie powstanie.

Zaczatem szukac, dotartem do ludzi ze Slaska. Modelarze poinfor-
mowali mnie, do kogo mam sie zgtosic. To byt Marcin Turko.

- Czy kto$ probowat kiedy$ zbudowac makiete wezta?

-Owszem, kiedys byttaki pomyst,jakich§ urzednikow z Tarnowskich
Gor, zeby na jaka$ rocznice zrobi¢ makiete wezta, miata by¢ pokazy-
wana w hali dworca w Tarnowskich Gorach. Chcieli, abySmy zbudowa-
li fragment z parowozownia i rozjazdami w kierunku Strzybnicy, taki,
jaki byt od poczatku istnienia wezta. Przygotowali$my plany i wycene.
Jak dowiedzieli sie, ile to jest pracy i jakie ogromne koszty, to zrezy-
gnowali. Nic z tego nie wyszto.

- A gdyby sprobowac jeszcze raz, to ile to by kosztowato dzis? Ile
potrzeba torow, rozjazdow, zwrotnic i urzadzen sterujacych?

- Trzeba policzy¢ na planach; setki, tysigce wszystkich elementow.
Ale po co to robic?

- Ile czasu by to mogto zajac?

- Na pewno kilka lat.

- Ale warto byloby zrobic co$, czego jeszcze nikt nie zrobit?

- No wiesz, sa duze makiety, na imprezach i targach makiety modu-
towe maja nawet po kilkaset metrow. My pracujemy bardzo doktadnie,
odtwarzamy najdrobniejsze szczegoty, najwazniejsza jest dobra wa-
loryzacja taboru. W Tarnowskich Goérach pracowato wiele ciekawych
lokomotyw i parowozow. Niektorych nie mozna kupic. Trzeba by je
zrobic.

- Czyli waloryzacja to odtworzenie wszystkich sladow rzeczywisto-
Sci, brudu i patyny®...

- Szczegoty budynkow i zielen pejzazu.

9  Modelarze organizujg kursy i pokazy i udostepniajg filmy szkoleniowe pokazujace,
w jaki sposob dokonywac waloryzacji, czyli urealnienia elementow makiet. Zwykle
na fabrycznie nowych wagonach lub lokomotywach odtwarzane sg $lady sadzy, rdzy,
smarow i inne efekty. Ogromng role odgrywajg cztonkowie PMM Leszek Lewinski
i Marcin Turko, prowadzacy PMMhO TV. https://www.youtube.com/channel/UCMY-
Vg3fYRSfLrQBOJCI54YA (dostep: 12.2016).
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- To jest ciezka praca.

- Na co dzien praca, a potem zabawa. Jeden z nas zawsze ukta-
da rozktad jazdy pociagow na jeden-dwa dni. Wedtug tego planu
jezdzimy. Sa imprezy zamkniete, ale tez pokazy dla publicznoSci.
Moze bedzie okazja na najblizszym zjezdzie PMM pod Gorzowem
Wielkopolskim!'. To jedno z licznych spotkan grupy znajomych
i przyjaciot z catej Polski.

Dostaje zaproszenie. Jestem przekonywujacy i szczeSliwy.
Organizator zjazdu, pan Tomek, przyjmuje moja propozycje z rado-
Scia i zaciekawieniem. Wspominam, ze moj projekt realizuje ze sty-
pendium Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego - to zawsze
dziata jak paszport dyplomatyczny'?. Nie wiem, co zastane i zobacze,
nie wiem, kogo spotkam i jak dobrze poznam. Nie mam pojecia, czy
odpowiem sobie na najwazniejsze pytania, a moze kto$ mi pomoze.

- Te makiety sa piekne, az chce sie dotknac.
- Tak, ale nie mozna.

10 PMM - Polska Makieta Modutowa i inne podobne grupy, kluby i stowarzyszenia w Pol-
sce. Hazero - Poznan, Stowarzyszenie Przyjaciot Kolei i Zabytkow Techniki oraz To-
runska Makiety Modutowej dziatajg na podobnej zasadzie, budujac ustandaryzowane
makiety, ktore mozna taczy¢ w wieksze systemy i prowadzi¢ na nich normalny ruch
pociggow, w odroznieniu od makiet stacjonarnych, ktore nie pozwalajg na ekspozycje
w roznych miejscach.

11 Spotkanie odbyto sie w 2013 roku, w sierpniu. Pojechatem tam z Tomkiem D. i Joanng
R. samochodem zatadowanym sprzetem filmowym, z matym kotkiem, pasazerem tylnej
kanapy.

12 Podobng strategie poszukiwan, dochodzenia do ciekawych nieoficjalnych informacji,
stosowatem przy okazji badan do pracy o Instytutach Polskich na Swiecie, takze w ra-
mach stypendium MKIDN, w 2009 roku. Jezdzitem wtedy po Europie, odwiedzajac pla-
cowki polskiej kultury. Wehodzitem do miejsc niedostepnych i poznawatem problemy
lokalnego funkcjonowania oficjalnych przedstawicieli polskiej kultury i sztuki. Czutem,
ze znow znajduje sie na nie swoim gruncie. Przemierzatem terytorium uwiktane w sze-
reg konfliktow, zarzadzane przez odgorne dyrektywy, ale i obudowane pasjonujgcymi
ideami. Poznawatem. Stuchatem, ogladatem, notowatem, czytatem, mowitem, zadawa-
tem pytania i wyciggatem wnioski, o ile tylko byto to dla mnie interesujace lub w ogdle
mozliwe. Wszystko, co wezesniej wiedziatem, staratem sie zostawi¢ w domu albo ukry¢
w plataninie mysli. Dzieki temu catg te podroz (z jedng matg torbg podreczna, notatni-
kiem i kamera) doskonale pamietam. Wrocitem, by zamknac wszystko w monumental-
nym ,Fryzie polskim” pod sufitem galerii ,Narod Sobie” i katalogu - ksigzce adresowej,
w Teatrze Polskim w Poznaniu.
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- Kolejny paradoks. To wy, budujac makiete, macie najmniejszy
jej element w rekach. Tworzycie wszystko, pokazujecie, ale nie po-
zwalacie dotkna¢. Widzowie moga tylko oglada¢ z bezpieczniej
odlegtosci.

Jestem widzem.

Boje sie dotykac, aby nie przekroczy¢ granicy i nie naduzyc¢ za-
ufania, ktorym mnie obdarzono.

Pytam. Obserwuje, jak odnajduja sie [kto sie odnajduje?]na hory-
zoncie miniaturowej rzeczywistoSci.

Niestety, ten Swiat wcale nie jest dla mnie otwarty.

Istnieje miniaturowy, ale ogromny, Swiat kolejarzy, modelarzy, pa-
sjonatow kolejek elektrycznych, modeli w roznych skalach, mistrzow
odtwarzania i kreowania mikrorzeczywistosci. To Swiat historycz-
nych faktow, Sladow i fantazji. Wirtuozow detali i klimatu zatopione-
go we fragmentach makiet. Ich detale mowia swoim jezykiem, gotowe
moduty czekaja na spiecie i uruchomienie trasy. Zwrotnice i semafory
czekajg na pociagi, stacje i okolice torow zyja swoim zyciem. Wyczuwa
sie napiecie. Gotowe sa rozktady jazdy. Trwa sktadanie gotowych ele-
mentow w zaplanowang catosc, jak puzzle czy klocki, odpowiednio
do siebie pasujacych. To ostatni etap wielkiej budowy.

Zaczyna sie zabawa. Zaczyna sie praca. Zaraz zobaczymy, jak ten
Swiat dziata.

Im wiecej makiet i modeli widze, im wiecej ludzi zafascynowanych
i pracujacych z kolejowymi makietami spotykam, im wiecej niesamo-
witych historii poznaje, tym bardziej intryguje mnie Wezet, ktorego
nie zobacze. Makieta, ktorej nikt teraz nie bedzie mogt ogladac.

Nieistniejgca makieta pojawia sie w myslach i stowach, juz nie tylko
moich. Wnika do $wiadomoSci i uplastycznia sie, przybierajac zapozy-
czone estetyki mieszajace sie ze strzepami obrazow zapamietanych
z tarnogorskiego wezta. Teren zaczyna sie wypelniac opisami i opo-
wiadaniami, notatkami i godzinami zapisow wideo, setkami kadrow
i zdjec.

Im bardziej Wezet jako makieta staje sie nierealny, niemozliwy,
tym bardziej ujawnia swoje cechy przylegtosci do prawdziwego wezta
kolejowego w Tarnowskich Gorach.
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Z tym realnym obiektem, organizmem, obszarem transportu ma-
sowego, infrastruktura stuzaca do obstugi ruchu, a jednoczesnie
ogromnym zaktadem pracy, wiaze sie obraz cztowieka, pracowni-
ka. Kto to bedzie? Wezel nie ma jeszcze tylko swojego gospodarza.
Jeszcze nawet ja nie wiem, Ze taka postac sie pojawi.

Wracam do Tarnowskich Gor.

Realny $wiat kolejarzy, codziennych czynnosci, zadan, procedur,
teren kolei, zamkniety obszar dostepny tylko dla wtajemniczonych. To
kolejarze sg gospodarzami tego terytorium, to oni strzega jego tajem-
nic i znaja jego jezyk.

Wycieczki na wezel; rowerem - najtatwiej dojechac od Lasowic
izdrugiej strony, od Czarnej Huty, samochodem - od strony Miasteczka
Slaskiego. Niestety widoki z tych kilku punktow to tylko maty frag-
ment i nawet nie da sie z daleka policzy¢ wszystkich torow. Wezet jest
jak wyspa, do ktorej nie mozna przycumowac, by ja poznac, bo falo-
wanie otaczajacej ja rzeczywistosci przybliza i oddala, raz za razem.

Wezet opisuje terytorium. Znaki informacyjne i tablice graniczne.

Bariery widzialne i niewidzialne. Obszary trudne do przebycia, natu-
ralne przeszkody. Teren, czyjas wtasnosc i przynaleznosc.
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ROBIE NOTATKI:

..rozmowy z ludzmi, to jest ich Swiat, klub
modelarski, Swigtynia wolnosci i zasad, wiary

W sens pracy i wspdlnej zabawy? Prywatnosc.

Czy to jest zabawa?

Spotkania, pytania, opowiadania, anegdoty, argumenty.
Badanie. Poszukiwanie.

Czym jest poznawanie? Czym jest ciekawos$¢?

Czym jest pasja?

Atmosfera:

Po co w moim projekcie takie historie?

Sprawdzone metody dziatania i improwizacja, mechanika,
elektryka, elektronika, plastyka, scenografia.

Co z tego powstaje?

Terytorium, zamkniety obszar, posiadajacy swoje
ukonstytuowane reguty funkcjonowania i przynalezacy

do okres$lonej grupy spotecznej czesto posiadajacej
wtasna odrebng kulture. Podobnie jest w Swiecie zwierzat,
gdzie natura poszczegdlnych osobnikéw lub spotecznosci
wytwarza potrzebe zajecia obszaru, na ktérym bedzie sie
bezpiecznie rozwijata. Terytorium to obszar zasad i gry.
Za ,Stownikiem jezyka polskiego” PWN terytorium

to: ,obszar ziemi o okre$lonych granicach, wyodrebniony
ze wzgledu na jakie$ cechy charakterystyczne”.

Na kazdym kroku, w sasiedztwie wielkich i matych granic
jestem upominany, by mysleC o tym, czym jest terytorium.

Czym jest Wezet? 0 czym?

dotykaniu. O patrzeniu i stuchaniu.
obecnosci. Tak, najbardziej o obecnosci.
robieniu mapy. 0 mapowaniu.

wzorcach i standardach, o procedurach.
uzywaniu mapy - czytaniu.
odwzorowywaniu. O nasladowaniu.

prébie idealnego odwzorowania wezta
kolejowego w Tarnowskich Gérach?

O O O O o o o
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Mapa i obraz

Mapa jest miejscem spotkania wielu obrazow.

Na mape patrzymy z gory.

Mapa jest zapisem.

Obrazem staje sie, gdy zaczniemy ja rozpoznawac, uruchamiajac
wyobraznie, dzieki ktorej przenosimy elementy w inng przestrzen.

Tak jak kartografowie sporzadzili mape dla Cesarza, ktora pokryta
cata powierzchnie Cesarstwa, tak dla mnie obszarem cesarstwa jest
przestrzen wezta w miniaturze.

Stworzytem opakowanie do makiety, ktore jest rodzajem mapy po-
krywajacej cale moje Cesarstwo. Przestrzen ta zostala przeze mnie
zmapowana, a jednoczesnie pokryta, przykryta, zastonieta.

A jednak nie zostata zmapowana. W ogole jej nie zmapowatem,
nie wykonatem czynno$ci mapowania.

Jajarysowatem.

Czy w ogole chciatem odwzorowac wezet?

Pierwotnie chciatem. To byto wtasnie to chlopiece marzenie, kto-
re okazato sie niemozliwe, ale dzieki temu, ze stato sie niemozliwe,
odkrytem nowe poktady obszaru wezta. Zamiast zabrac sie do odtwa-
rzania, dublowania, imitowania, zatrudnienia kilkunastu modelarzy,
poteznej przestrzeni - zaczatem sprawdzac sama idee.

Ale to nie jest mapowanie. Z roznych dostepnych pojec (resztka,
odcisk, znak) nasladowanie byloby najbardziej adekwatne. Bo nawet
chyba nie imitacja.

Moj Wezel powstat jako reszta. Ta, ktorej nie ma, ktora jest na mar-
ginesie, jest tym niewypowiedzianym, niepokazanym. Reszta, odcisk,
znak - taki proces, takie myslenie jest dominujace w Wezle.

Czy rodzaj tworzywa, z ktorego stworzytem opakowanie do nieist-
niejacej miakiety, jest istotny?

Czym jest Swiadomos$¢ medium i materiatu? Jezeli zna sie co$ tak
doskonale, uzywa codziennie, zna cechy fizyczne i chemiczne, ma sie
odpowiedni, krytyczny stosunek, a jednak wie sie tak mato?
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Ten dylemat mnie fascynuje. Zadziwiajg mnie rozpoznania juz zna-
nych substancji, odkrywanie kolejnych informacji na temat smakow,
kolorow, struktur. Ciagle odstania sie przede mna natura substancji,
przedmiotow i systemow.

A tworzywa sztuczne?

Sa w moim zyciu wyjatkowo obecne. Odkad pamietam, miatem
do czynienia z takimi materiatami, jak pleksi, PVC, PP.

W Wezle wykorzystatem transparentny PET.

PET jest polimerem otrzymywanym w wyniku polikondensacji te-
reftalenu metylu z glikolem etylenowym.

PET, dobrze znany wszystkim z butelek tzw. plastikowych, to co$
niesamowitego. Ma wyjatkowo rozbudowang strukture molekularna.
Powigzania miedzyczasteczkowe sg wyjatkowo mocne i dlatego tak
cieniutka warstwa tworzywa daje sie doskonale formowa¢ w odpo-
wiednich warunkach termiczno-ciSnieniowych.

Wezty, powigzania, wigzania, ogniwa, czasteczki, napiecia po-
wierzchniowe i miedzyczasteczkowe, elektrostatyczno$c i pamiec
formy to jest mikroswiat. Wydaje sie on nie reka ludzka czyniony. Swa
funkcjonalnoscia i powszechnoscia plastik zamieszkuje $wiat i po cze-
Sci przyczynia sie do jego zagtady, glownie przez zaSmiecanie. Swoja
wszechobecnoscig pokrywa planete, czyniac z niej najpierw produkt,
a po zuzyciu staje sie zalegajagcym Smieciem. Sg jednak technologie,
ktore zamieniaja PET w re-PET, eko-PET i materiat termiczny polar.

Materiat wydaje sie mato szlachetny, mato estetyczny, a jednak jest
obok papieru drewna i metalu bardzo istotnym tworzywem naszej
cywilizacji, nalezy do grupy tworzyw polimerowych. Dlatego stat sie
tworzywem Wezla.

Wtasnie z tych wszystkich powodow go uzytem. To na nim mogtem
w tak precyzyjny sposob pozostawic istotny dla mnie Slad.

Generalnie mozna to robi¢ na skale przemystowa'?, ale ja zbudowa-
tem sobie prototypowa termoformierke ze stotem prozniowym. Sama
ta konstrukcja wigzata sie z wieloma nowymi wyzwaniami konstruk-
cyjnymi i technologicznymi.

Czy nie mogtem tego zlecic? Owszem, ale ja ze swoja natura

13 Prowadzitem wiele rozmow z producentami opakowan termoformowanych, lecz bariera
nie do pokonania dla obu stron byt czas i koszty, nawet przy technologii prototypowej
i niewielkich liczbach blistrow.
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i sktonnoscig do radzenia sobie z technologicznymi analogiami od-
krytem wielki potencjat w samym procesie wytwarzania. Do tego stop-
nia, ze wiedzialem, iz nie moge zrezygnowac z osobistego udziatu
w nadawaniu ksztattu transparentnym ptaszczyznom.

W glowie i na szkicach - planach miatem rodzaj mapy, a uktadanie
matryc na stole prozniowym i formowanie blistrow pod wptywen wy-
sokiej temperatury i podciSnienia byto powstawaniem fizycznej war-
stwy obrazu.

ROBIE NOTATKI:

Problem reprezentacji jako relacji pomiedzy obrazem
a rzeczywistoscig dotyka grafiki w szczegdlny sposédb.
Dlaczego tak jest? Co stanowi przedmiot
reprezentowania w grafice?

Co jest terytorium, a co mapa?

Istnieja dwa wyjscia z Platona - przez Arystotelesa

i przez Slad. Czyli albo przez dziatanie, doswiadczenie,
albo poprzez obraz, ktéry nie rosSci sobie pretensji

do bycia idealnym przedstawieniem pierwowzoru.

Graficy sa przywiazani do mocnego pojecia reprezentacji,

gdzie matryca jest forma trwata, $cisle zwiazang z odbitka,
a odbitka w swej autonomii jako obraz jest traktowana jako
nosnik prawdy. Czy to jest przepracowane na gruncie grafiki?

Jakim rodzajem reprezentacji jest niezrealizowana mapa Wezta?

Jakim rodzajem reprezentacji jest blistr, opakowanie
do makiety, ktdéra ostatecznie nie powstata?

Mimesis, imitatio, nasladowanie. Projektuja
one odmienne relacje pomiedzy dzietem
artystycznym a rzeczywistoscia zewnetrzna:

- mimesis - odsyta do prezentacji, uobecniania
bytu (obraz jako uobecnienie nieobecnego bytu,
odbitka przywodzi niejako to, co odbite);
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- imitatio oznacza przede wszystkim kopiowanie,
odtwarzanie, dublowanie, reprezentowanie (imitacja
nasladuje, ale nie jest tym samym, nie uobecnia).

W mimesis obraz rosci sobie pretensje do bycia tym
samym, w imitacji jest czym$ innym, tylko nasladuje.

- nasladowanie - nie sprowadza sie do dwéch pierwszych,
jest skromniejsze, stabe, ale w pozytywnym sensie -
zadowala sie rzeczywistoscig krucha, utomna, jako resztka,
odcisk, znak; tu wchodzi w gre ontologia $ladowosci,

a nie obecnosci, rezygnuje sie z podporzadkowania
rzeczywistoéci scalajacej site obrazu®.

- Opakowanie - chce sie zndéw nad nim chwile zastanowic.
Chyba wszyscy wiedzg, jaka jest jego rola, jednak dla mnie
petni jeszcze istotng funkcje ramy!®>. Rama powszechnie
zZwigzana jest z obrazem, oknem i widokiem za nim itp.

- Z produktem Scisle taczy sie opakowanie - to ono
przejmuje na pewien czas wiodaca role, przez nie on jest
postrzegany, do momentu rozpoczecia jego uzytkowania.

- Gdy opakowanie szczelnie skrywa zawartos¢

i nie ujawnia wizerunku produktu, obcujemy z subtelnym
stanem tajemnicy, ciekawo$ci i niepewnosci.

- Ciekawa sytuacja jest mozliwos¢ jego ogladania,
podgladania, a nawet dotykania, gdy opakowanie jest
czesciowo transparentne lub jego ksztatt powtarza
ksztatt przedmiotu znajdujacego sie w opakowaniu.

- To, co wytworzytem, stato sie rodzajem

produktu, opakowaniem.

14 A. Zawadzki, Obraz i slad, Wydawnictwo Uniwersytetu Jagiellonskiego, Krakow 2014.

15 Pojecie ramy uzywane byto i jest przeze mnie na wiele sposobow w licznych projek-
tach artystycznych (jak chocby Kolekcja c.d., 2002; Fundacja, 2006), jednocze$nie w co-
dziennej praktyce zatozenia teorii Analizy Ramowej Ervinga Goffmana sa mi bliskie,
gdyz jako perspektywy socjologiczne naktadaja sie na artystyczne doswiadczenie, eks-
presje i forme.
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Obraz i makieta

Najpierw kwestia obrazow.

Makieta sktada sie z obrazow, ajednoczesnie powotuje nowe obrazy.

Istnieje ciekawy rodzaj napiecia miedzy tymi dwoma stanami.
Napiecie to wspierane jest poprzez podstawowe fizyczne cechy makie-
ty, czyli trojwymiarowoS¢ catosci i dwuwymiarowos$c we fragmentach
ptaskich. Uzupetnianie sie i odczytywanie dwu- i trojwymiarowosci
jest fundamentem odbioru makiety. To daleko idace uogolnienie, ale
wpisuje sie w podstawowe, wrecz potoczne rozumienie tych dwoch
stanow.

We wnetrzu makiety, lub lepiej powiedzie¢ na makiecie, roztacza
sie wykadrowana i zeskalowana rzeczywisto$¢, przeniesiona w kon-
tekscie i przestrzeni. Obraz natomiast ramuje obszar wizerunku.

Czy makieta jest obrazem?

Odpowiedz wydaje sie oczywista. Tak, makieta jest obrazem, ktory
w sposob konsekwentny obrazuje i odwotuje sie do okreslonej realno-
Sci. Makieta moze jednak tworzy¢ wtasna realnosc.

Rzadko spotyka sie przyktady makiet pokazujacych abstrakcyjne
lub nieistniejgce obiekty (takie obiekty istnie¢c moga w idei, projekcie,
szkicu lub rysunku).

Kluczowa jest intencja autora i sposob nazwania wytworzonej przez
niego przestrzeni. Makieta ma w sobie ceche testowania. To wtasnie
potencjal sprawdzalnosci drzemigcy w makiecie pozwala ja odroznic
od obrazu, ktory komunikuje.

Jesli zrezygnowatem z budowy makiety, na rzecz opakowania
do makiety, ktorej nigdy nie byto, to chyba moge juz zostawic Platona
i kwestie doktadnego odwzorowania. Moze on dalej wystepowac tylko
jako daleki punkt odniesienia. Jako obszar, w ktorym mozna rozwazac
graficzng matryce i odbitke.

Wchodzejuzjednakw estetyke odcisku i moje opakowanie nie rosci
sobie prawa do bycia doktadng reprezentacja swojego pierwowzoru.

Dlaczego wciaz wazne jest tutaj pojecie skali?
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Tylko dzieki skali mozemy rzecz obrazowang zobaczy¢. Tylko dzie-
ki jakiejkolwiek przyjetej skali jesteSmy w stanie co$ zobaczyc. A tu
mamy do czynienia z reprezentacja wizualna, bo nawet gdyby patrzec
na mape, plan wezla, to juz widzimy go w skali. JesteSmy w stanie
ogarngC wzrokiem jedynie maty fragment. Reszta zostaje wyobra-
zeniowa, bo uksztattowanie terenu i nawet maty tuk horyzontalny
nie pozwala nam dostrzec catosci.

Nawet na Google Maps?

Ale Google Maps jest w skali.

Wiec moze jednak niepotrzebne byto pojecie Mapy i Cesarstwa?

Dzieki temu, ze nie mogtem zbudowac makiety, przestalem by¢ bu-
downiczym, a statem sie kartografem. Zrobitem to, co kartografowie,
tylko ze oni wtedy nie wiedzieli, jaki bedzie los ich pracy. Ja juz wie-
dziatem, ja zalozytem, zaplanowatem jej byt. Oni mieli Cesarstwo,
ktore zmapowali, ja go nie miatem.

Ja stworzytem Wezel, narysowatem mape, zmapowatem co$, czego
nie mam, ze Swiadomoscig wszystkich brakow i niedociagniec¢. A wy-
twarzajac to w skali, postuzytem sie rodzajem jezyka, bo skala HO -
jest pojeciem, jezykiem miedzynarodowym, pozwala na dopasowanie
do siebie roznych elementow, jest norma, zawiera w sobie przelicznik
1:87, liczby, ktore pozwalaja skalowac, budowac, taczyc ze sobg. Jest
na tyle uniwersalna, ze spowodowata powszechne budowanie makiet.
Mnie najbardziej interesujg makiety modutowe, ktore maja mozliwosc
dalszego budowania, mozna je taczyc ze soba, co powoduje, ze frag-
menty rzeczywisto$ci, Swiata, Swiatow budowane przez modelarzy
moga zmienia¢ swoje konfiguracje, uczestniczy¢ w innych $wiatach.
Tej mozliwosci nie maja makiety state, ktore nie sg przenosne, buduje
sie je w domach, piwnicach, na strychach.

Modularno$c jest esencja Wezta - kiedy ja blizej poznatem, zafascy-
nowata mnie.

Wezet sktada sie z kawatkow, z fragmentow taczonych w catosc.
Z cala infrastruktura, z wagonami, z maszynami, ktore sg sktadowy-
mi tych modutéw. Aby moc ogarnac przestrzen wezta technicznie, na-
wet pracownicy musza go rozpoznawac w czesSciach, sektorach - kaz-
dy tor, semafor, zwrotnica sg nazwane i przyporzagdkowane danemu
miejscu. Wszystko po to, zeby stuzyc jeszcze lepszemu transferowi
wszelkich towarow i ludzi.
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I nie ma nikogo, kto widzi catosc?
Widzi sie catosc, ale w skali.

Dlaczego nie mogtem po prostu odwzorowac tej mapy w skali i juz?
Po prostu ja przerysowac?

Ale po co?

Nie chciatem robi¢ mapy mapy?

Ja chciatem zrobic makiete. Nie chcialem mie¢ mapy. Chciatem
miec cos, co pokryje rzeczywistosc.

Chciatem wybudowac to Cesarstwo. Chcialem je stworzyc.

Paradoksem jest, ze cenniejsze w moim mniemaniu sg te mate ce-
sarstwa modelarzy, setki makiet, nad ktorymi oni spedzaja tysiace go-
dzin. To jest tak samo, jak dla pana Jozefa, bytego Naczelnika Stacji
w Tarnowskich Gorach, ktory przepracowatl cate zycie na wezle: we-
zet jest jego Cesarstwem. Jest jego przestrzenia, jest jego zyciem. Jest
jego swiatem. Kazdy cztowiek ma jaki$ tam Swiat.

Takie sg tez $wiaty modelarzy. To mnie w tym wszystkim szalenie
zainteresowalo i pochtoneto, pozwolito wnikac, badac, obserwowac,
uczyc sie. Finalnie nie posiadiem ich jezyka, nie nauczytem sie go,
nie statem sie modelarzem. U mnie wydarzylo sie co$ innego i jestem
z tego bardzo zadowolony. Nie zatuje, ze nie zbudowatem makiety, na-
wet podestow do makiety.
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ROBIE NOTATKI:

Czym jest potrzeba makiety?

Jak bardzo skoficzona moze by¢ makieta?

Wyobrazam sobie Swiat jako model, jako makiete.

Budowa makiety to powazne przedsiewziecie,

ktérego nie nazywajmy zabawa.

Makieta bywa polem walki na argumenty

i racje, na S$mier¢ i zycie.

Rysunki, linijki, skale, legendy, wykres$lanie przestrzeni,
perspektywy, modelowanie architektury kolejowej..
Instrukcja R1 - instrukcja prowadzenia ruchu pociagéw.

Budowe nalezy skonhczyc.
Czy da sie skonczy¢ budowe makiety,
jezeli jest ona ciggle projektem?

-Projektowanie jest procesem nieskonczonym” - tymi
stowami méj tata czesto konczy nasze rozmowy o réznych
projektach, ktére powinny juz zostac zrealizowane,

a nadal pozostaja w fazie koncepcyjnej

Racja.
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Slabe reprezentacje

Czy Wezel byl przedsiewzieciem graficznym?

Wezetl zwrocit moja uwage na mechanike wytwarzania, na ,zlapa-
nie” tego, czego nie ma, na odwzorowanie, odcisk... z tego, co juzjest,
co jest modutem.

A moze zrobitem jeszcze kolejny krok, odcisk odcisku, ..., odcisk
nasladowania, reszte z reszty?

Tak naprawde pozostawilem Slad po matrycy.

I nad tym trzeba sie zastanowic.

Odcisk jest wielowymiarowy, a na pewno trojwymiarowy. Specy-
ficzne sity dziataja w momencie tworzenia odcisku, forma jest efektem
wspotdziatania prozni i odpowiedniej temperatury.

Slad pozostawiony na transparentnym tworzywie po zetknieciu sie
z matrycg pozwala widziec¢ i dotykac efektu pustki oraz sity prozni;
tym sposobem moze ona nadal istnie¢, cho¢ niedostownie - w kolej-
nych transparentnych warstwach.

Prozniatostanfizyczny aktualny, chwilowy, aleitrwaty, historyczny.

Dla mnie istotne jest to, ze poprzez proznie, ktorej uzywatem
do wytworzenia odciskow, mozna dostrzec rézne watki: odciska sie
na przyktad swoista historia miejsca.

Widze to jako site, pietno i etos pracy wytworzony w realnym swie-
cie kolei.

Slady na kazdej z prawie dwustu odbitek Wezta tworzg graficzne
obrazy ujawniajgc potencjat graficznosci, jaki realizuje sie w obszarze
transparentnos$ci. Poza nadaniem formy nie zostat dodany zaden ele-
ment, chocby $Slad farby.

Graficznosc¢ jest dla mnie alchemiczna.

Te alchemie przeniostem na inne tworzywo niz na przyktad metal
w grafice.
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To jest paradoks, bo uczestniczac w procesie alchemicznym po-
wstawania obrazu, szczegolnie w technikach metalowych, poprzez
uczestnictwo, aktywizacje swojego ciata, umystu, buduje sie obraz.
Ma sie wrazenie, jakby w danym momencie wlewato sie¢ w niego esen-
cje i prawde. Bo jest to prawda chwili, substancji i decyzji.

Pozostajac na gruncie tak zwanych mocnych reprezentacji, nie wle-
wa sie prawdy w odbitke, ale sie ja odkrywa.

Pojecie alchemii - jesli ma by¢ ono nosne dla grafiki - warto chyba
odroznic od pojecia mistyki. Mistyka bytaby pokornym obcowaniem
z jakas obecnoScia, ktora sie objawia. Alchemia jest natomiast czym$
grzesznym... ale substancjalnym...

Jest wystepkiem, jest robieniem czegos, czego nie wolno robic.
Jest majstrowaniem. Alchemicy byli wykluczeni, byli szalbierzami,
magikami.

Pojecia alchemii uzywam, myslac o tym, jaka role przybiera twor-
ca, jajako demiurg. Mozna by tu mowic o chemicznosci i chemiku. Ale
lepszajest alchemia, bo to powoduje, ze patrzy sie na proces graficzny
jako na co$, co wymaga nie tylko wiedzy i doswiadczenia, ale i wta-
jemniczenia, pewnej praktyki, eksperymentu, niedopowiedzenia, nie-
wypowiadalnych, nietatwych do opisania procedur.

W Wezle istnieje powinowactwo metalu szyn i alchemicznosci
procesu w grafice - w technikach metalowych. Zamiana materiatu
na transparentny plastik otwarta kolejng przestrzen interpretacji i po-
szukiwan semantycznych.

ROBIE NOTATKI:

Zadano mi pytanie: czy grafika, ktora odchodzi od
swoich tradycyjnych technik, jest nadal alchemiczna?
Czy alchemia jest ukryta w tworzywie i substancjach?
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Matryca

Czym jest matryca w Wezle?

Wiele razy padata juz odpowiedz na to pytanie, ale tu zadaje je so-
bie jeszcze raz, a odpowiedzi bedzie kilka.

W Wezle sa matryce oczywiste i nieoczywiste.

Matryce oczywiste to gotowe fragmenty do budowy makiet kolejek
elektrycznych, moduty torow, proste odcinki, tuki, rozjazdy i zwrotnice.
One bezposrednio pozostawiaja swoj Slad na transparentnym tworzywie.

Oczywiste matryce tworzyly uktady stanowiace catosc, ktorej
jednak nie mozna bylo zlozyc. Nie mozna bylo dopasowac do siebie
idealnie kolejnych modutow. Paradoks Wezta realizuje sie na wielu
ptaszczyznach, pozostajac caty czas na poziomie realnym, fizycznym
i oczywistym.

To wszelkie elementy, do ktorych mozemy sie odnosic¢, myslac o mo-
delach, seryjnych lokomotywach, wagonach, urzadzeniach sterujacych,
szynach i podktadach kolejowych. To one tworza w Swiecie makieto-
wym podstawy ,wiarygodnej” reprezentacji. Makieta jest tak doskonale
wykonana, ze uwiarygadnia rzeczywistosc, ktorg usituje przedstawiac.

Nieoczywiste matryce to z kolei wszystkie te, ktore sa niedostrze-
galne w pierwszym ogladzie.

Rozktad jazdy jest rodzajem matrycy nieoczywistej, a jednoczesnie
instrukcja do wykonywania okresSlonych czynnosci. Wszystko, co dzieje
sie jako efekt cyklicznego powtarzania, obowigzywania regut zatozo-
nych w planie czy rozktadzie, jest obrazem i posrednio tworzy obrazy.

Rozbudowane makiety kolejek elektrycznych, zwtaszcza te mo-
dutowe, pozwalaja na prowadzenie ruchu miniaturowych pociggow
zgodnie z zaplanowanym rozktadem, co staje sie rowniez nieoczywi-
stym obrazem.

Wiem, ze matryca w Wezle jest tez rama, ktora pozwala nam spo-
gladac¢ na caty obszar przeze mnie ujawniony, ale jednoczes$nie jest
bariera, ktora trzyma wszystko w ryzach niedopowiedzianych kon-
wencji. Jednoczesnie rama fizycznie istnieje jako kadr filmu, format
ekranu, slad pozostawiony na blistrze.

Rame, bedaca jednoczesnie krawedzia obrazu, pozostawiato na-
rzedzie, koncowa krawedz stworzonego przeze mnie urzadzenia,
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i caty proces, czyli odciskanie w przezroczystym materiale PET. Byto
to z jednej strony techniczne ograniczenie formatu, a z drugiej - ro-
dzaj tacznika z kolejnymi elementami subiektywnej uktadanki.

Co to jest matryca?

Odczuwam intrygujace, a wrecz podniecajace symptomy obcowa-
nia z matrycg, matrycami i matrycowaniem.

Matryca to ten element obrazu graficznego, z ktorym tworca pozo-
staje zwykle najdtuzej w intymnosci, samotnosci oraz tworczej relacji.
Sama odbitka jest bardziej ulotna, nabierajac wartoSci poprzez oglad
z dystansu. Matryca najczesciej pozostaje nieujawniona dla widza,
odbiorcy.

Stosujac pojecie matrycy, zawsze staram sie mie¢ na uwadze kon-
tekst jej pochodzenia, dziatania i efektow.

Matryca jest wszechobecna. Jest obecna w moim myS$leniu o wzor-
cach, stylach, modach, o seryjnosci i masowej produkcji wszelkich
dobr. Matryca to tez pojecie otwierajace doS¢ waski obszar krytycz-
ny, w ktorym jest narzedziem wytwarzania i sprawdzania wtaSciwosci
i cech wizualnych wybranych obiektow.

Tutaj trzeba dopowiedziec, ze napotykane obiekty i sytuacje, ktore ja-
wia mi sie jako te posiadajace cechy graficznosci, poddaje wstepnej ana-
lizie. Zadaje sobie wobec nich pytania: czy sg jednostkowe, czy sg jednym
z elementow serii, efektem masowej produkcji, czy tez same sa wzorcem,
forma do wytwarzania kolejnych obiektow lub obrazow, a moze sa formo-
wanym monolitem lub sktadaja sie z wielu drobnych elementow, z kto-
rych kazdy jest oddzielnie tworzony w niezaleznym procesie.

Takie wstepne rozpoznanie rozwija spojrzenie na Swiat rzeczy ma-
terialnych i zjawisk niematerialnych, pozwalajac wyjsc poza estetycz-
ny i pragmatyczny klucz postrzegania. Efektem tego jest mozliwosc
skutecznej i metodycznej analizy ramowej'® ujawniajacej nawarstwia-
jace sie i zazebiajace konteksty znaczeniowe, spoteczne, kulturowe,
historyczne, polityczne i techniczne.

16 Analiza ramowa Ervinga Goffmanna staje sie wszechstronnym narzedziem badaw-
czym, ktore - wyroste na gruncie nauk spotecznych, spotecznych - skutecznie meto-
dy analityczne na obszar sztuk wizualnych, stajac sie, oprocz metod teorii i historii
sztuki, chyba najwazniejszym czynnikiem ujawniania struktur i strategii tworczych.
Zob. E. Goffmann, Analiza ramowa. Esej z organizacji doSwiadczenia, ttum. S. Burdziej,
Zaktad Wydawniczy Nomos, Krakow 2010.
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GraficznoSc¢ jest przeze mnie rozumiana jako efekt matrycowania.

Matrycowanie jest wyczuleniem obserwacyjnym - za pomoca
wszystkich zmystow - na obecnos$¢ wzorow, porzadkow, serii, powto-
rzen, schematow, instrukcji. Matrycowanie jest nastepnie tworzeniem
generatywnych formul, kodowaniem instrukcji do dalszego dziata-
nia. Jest sposobem kodowania, a wiec tworzenia jakiegos jezyka.

Tworzytem w Wezle obrazy jako przezroczyste opakowania makiety,
ktorej nie ma. Byto to dziatanie wedtug formuty ,sytuowania sie pomie-
dzy”: w tym wypadku pomiedzy opakowaniem a nieistniejacg makieta.
Przez pozostawienie tylko sladu torow pojawia sie rodzaj dystansu,
pustki, niedopowiedzenia, niedopracowania, obszaru niewypetnio-
nego. W generowaniu kolejnych obrazow-opakowan w formule para-
doksu transparentnos¢ podstawia sie pod nieobecno$c. Przykrywam
coS$, czego nie ma. Powtarzam to dziatanie wiele razy, ale za kazdym
razem powstaje inny blistr. W ten sposob kompletuje catos¢, ktora jest
niemozliwa do zrobienia i do zobaczenia. Powstaje tak wiele opako-
wan, ze rozlozone obok siebie nie mieszcza sie w zadnej przestrzeni
ekspozycyjnej, naktadam je wiec na siebie. To rodzi kolejna formute,
ktora potencjalnie jest nieskonczona. Naktadam transparentne opa-
kowanie na opakowanie - podobnie jak w rzeczywistosci na kazdy
fragment Wezta sktada sie wiele zasad dziatania. Generatywne for-
mutly matrycowania sa nie tylko konceptualne, ale z calg pewnoscia
takze wizualne.

75



ROBIE NOTATKI:

Jakie s3g narzedzia matrycowania?

Zastanawiam sie, czy tworza one ograniczony zbiér.

Co to jest mySlenie graficzne?

Odpowiedz odnajduje w analizie struktur mojego
dziatania. Dostrzegam powtarzajace sie schematy
polegajace na wyszukiwaniu w eksplorowanych obszarach
istniejacych matryc lub $ladoéw przez nie pozostawionych,
odnajduje powtarzalnos$¢, elementy lub cate serie,

a nastepnie na rdézne sposoby pracuje z nimi.

CO TO JEST MATRYCA OBIEKTOWA?

Realng matryca w Wezle jest obiekt,

segmenty torow kolejki elektrycznej.

Znajduje sporo przedmiotédw, ktdére bez dodatkowych
ingerencji i zabiegdbw moga by¢ uzyte jako matryce, mozna
z nich wykona¢ odbitki na papierze lub innym nosniku.
Czes¢ z nich ujawni sie w kolejnych moich projektach.
Znajduje takze takie, ktére potencjalnie mogtyby byc
matrycami, ale wymagaja przetworzenia. Tory miniaturowej
kolejki elektrycznej sa przestrzenne, zbudowane

z szeregu podktaddédw imitujgcych drewniane lub betonowe
podktady kolejowe, sa tam zaczepy i umieszczone

w nich metalowe szyny doktadnie odwzorowujace te
prawdziwe. Takie formy w prosty, konwencjonalny sposéb
znany w druku nie dadzg obrazu - wtasciwej odbitki.

W tym przypadku potrzebna jest inna technologia.

76












Rk Y









is].’}s b s had 3.34
S R













Medium - Intermedium

Obrazy - transparentne widoki dajace sie dotykac, wiszace na li-
nii wzroku, lekkie i prawie ulotne (warto$ciowe opakowania, blistry).
Pod nimi, jak powidoki, pojawiaja sie cienie transparentnosci.

Moje blistry sa jak pachnace plastikiem opakowania dziecie-
cych zabawek. Pamietam je z dziecinstwa, z lat osiemdziesiatych.
Odpakowywanie budzito ogromne emocje, czesto zostawiatem opa-
kowanie, ktore przedtuzato uczucie nowosci i $wiezosci. Teraz odczu-
wam to jeszcze inaczej.

Blistry Wezta jednak niczego materialnego nie opakowuja.

W grafice niezwykle czesto ceni sie medialng czystos¢ formy,
a z drugiej strony chetnie oglada sie prace bedace zaskakujacym po-
taczeniem roznych technik.

Medialnosc grafiki wynika bezposrednio z jej historycznej funkcji
stuzebnej wobec innych dziedzin kultury i sztuki. Grafika byta sposo-
bem przekazywania wiedzy. Formowala historycznie swojg elastycz-
nosc¢, ajednoczesnie zmierzata do statystycznej standaryzacji.

Jednak czesto bywa intermedialna. Ma zaréwno intermedialny po-
tencjat, jak i zdradza tego rodzaju potrzeby.

Co to jest intergrafia?

To pojecie, ktore zaskakuje. Jest najpojemniejsze sposrod wszyst-
kich pojec nowej teorii grafiki. Jednak w istocie nie odkrywa niczego
nowego. Raczej odstania grafike jako medium od poczatku funkcjonu-
jace pomiedzy, inter-:

w najbardziej pierwotnej potrzebie pozostawiania sladow: po-
miedzy obecnoscig a juz nieobecnoscia;

w ewolucji od sladu do znaku, ktorego zadaniem jest komuni-
kacja: pomiedzy mysla a znakiem;

w potrzebie opowiadania wiekszych struktur narracyjnych:
pomiedzy historig a narracja;

w matrycy-pieczeci jako odcisku, ktory pozostawia kolejny od-
cisk: pomiedzy odciskiem odcisku a odbitka;

w matrycy obiektowej: pomiedzy Swiatem a obrazem.
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To ostatnie pomiedzy wynika z platonskiej obsesji poszukiwania
odpowiednio$ci pomiedzy rzeczywistoscia a jej reprezentacja. Tu sy-
tuuje sie grafika jako medium przylegtoSciowe. Jest ono paradoksalnie
najbardziej oddalone od wypracowanych zasad wizualnych, szczegol-
nie perspektywy, widzenia dwuocznego, widzenia przestrzennego,
widzenia barwnego. Z jednej strony oferuje poczucie wiarygodnosci:
artysta pozostawia przeciez Slady rzeczywistoSci. Z drugiej stawia
artyste w bardzo niewiarygodnym $wietle: dokonuje on decyzji i wy-
borow przedmiotow gotowych - czyz nie potrafi rysowac, malowac,
odwzorowywac? Grafika moze wydawac sie wtedy sztukg tania, tatwa
i staba.

Jednak grafika rozumiana jako mentalna operacja matrycowania
pociagajacego za sobg wiele generatywnych formut, instrukcji, catko-
wicie opiera sie na artystycznych decyzjach i wyborach. Artysta grafik
staje sie podmiotem dziatajacym, aktywnym, sprawczym.

Ile mediow potrzebowatem, zeby oddac reprezentacje wezta?

Wezet sktadat sie z szeregu operacji mentalnych, z tancucha po-
dejmowanych przeze mnie decyzji. Najbardziej zblizatem sie do praw-
dy o wezle wtedy, kiedy wchodzitem w przestrzen ludzkich historii
z nim zwiazanych. Dick Higgins w pojeciu intermedialnosci ktadt
nacisk na Duchampowskie rozumienie pomiedzy: pomiedzy sztuka
a zyciem. Przestalem wierzyc w site obrazu i wystuchiwatem obrazow
mentalnych.

Moje doswiadczenie spotkato sie z refleksja Kazimierza Karabasza,
ktory w swojej pracy dokumentalisty opierat sie na wnikliwej ob-
serwacji bohatera i wchodzeniu w biografie, a jednoczesnie rozpo-
znaniu i ujawnianiu pozostawianych przez niego $ladow. Kluczowe
dla mnie byto doswiadczenie Karabasza z tworzenia filmu o Wezle
w Tarnowskich Gorach. Karabasz pisat:

.Piekne krajobrazy, fascynujaca architektura, dynamika mas
ludzkich - wszystko to blednie i staje sie zaledwie ozdobnikiem, gdy
na ekranie zjawia sie twarz cztowieka. W niej jest wszystko. Kazda
ma swoj wiasny pejzaz (od surowego, ascetycznego w wyrazie -
az do bardzo zroznicowanego, pelnego niuansow). Nasza kamera
ma tu wielki teren potowowy...

Twarze »nieme« - obserwujace, stuchajace, zamyslone - niosg duzo
refleksji, niedopowiedzenia, nawet tajemnicy. Twarze »mowiace«
sa bardziej konkretne, jednoznaczne, wiec jakby plytsze dla widza.
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Natomiast maja cos niezwyktego - glos, z cala jego plastycznoScia,
niepowtarzalnoscia stownictwa, gama barw i nastrojow...”".

Karabasz zauwaza, ze ani zapis kamery po wielogodzinnych ob-
serwacjach, ani pieczotowicie konstruowany obraz nie oddaja tego
wszystkiego, co zapisuje sie ,w wielu warstwach naszej pamieci - pet-
nej szczegotow, niepowtarzalnych mikrozdarzen, jezykowych osobli-
wosci i dygresji...”'s. Pisze dalej, ze ,gdy dochodzi do konfrontacji tej
wewnetrznej, subiektywnej projekcji z ta »obiektywna« na ekranie -
jest tyle rozczarowan i niedosytu”.

Filmowy obraz to zestawienie zmontowanych ujec, strzepow, resz-
tek tworzacych nowa catosc. Niedosyt i rozczarowanie moze zamie-
niac¢ sie w indywidualne zadziwienia, gdy tylko widz odnajdzie swoj
wilasny Wezet i tropy do jego rozwiazania.

Dlatego w moim dosSwiadczeniu Wezta tak wielka role odgrywa
slad matrycy i pamieci powstajacy w obecnosci obrazéw mentalnych,
biografizmow. To one s3 $ciezkami i nawarstwiajacymi sie kierunka-
mi. Gdy u Karabasza ,polem potowowym sensu wydarzenia” sa twa-
rze anonimowych kolejarzy, u mnie, w Wezle, jest twarz Pana Jozefa.
Obok niej jak marginalia wystepuja estetyczne, statyczne i dynamicz-
ne obrazy z makiet oraz odgtosy zabawy i pracy przy miniaturowych
modelach.

Kim jest Pan Jozef? Jak i gdzie znalazlem wlasciwego bohatera?
Co wydarzylo sie w trakcie spotkania?

Pierwotna idea odnalezienia kolejarzy, ktorzy zostali uwiecznieni
przez Karabasza, z powodu uptywu ponad piecdziesieciu lat od po-
wstania filmu stawata sie coraz mniej realna. Zbieralem kolejne tropy,
fakty, opowiesSci, odwiedzatem izby pamieci, archiwa itd. Pewnego
dnia wszedlem do budynku dyrekcji PKP Cargo w Tarnowskich
Gorach i zaczatem ciekawg rozmowe - najpierw z portierem. Po chwi-
li dotaczyto do nas dwoch mezczyzn, ktorzy schodzili z pierwszego
pietra. Byta to wczesna godzina popotudniowa i pracownicy konczyli
juz powoli prace. Z tematu pracy wezla, tradycji kolejarskiej, zmian
ekonomicznych, spotecznych i technologicznych, pasjonatow ko-
lejnictwa, hobbystow modelarzy, budowania makiety przeszliSmy
na rozmowe o filmach z Tarnowskich Gor, dokumentach i pamieci.

17 K. Karabasz, Odczytac czas, PNSFTviT, £.6dz 20009, s. 23.
18 Ibidem, s. 29.
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Byla to zaskakujaca i szalenie ciekawa sytuacja dziejaca sie sponta-
nicznie na waskiej klatce schodowej biurowego budynku. Nagle jeden
z mezczyzn wtracit, jakby niedowierzajac stusznosci swojej propozy-
cji: ,musiatby pan porozmawiac¢ z moim ojcem, on duzo pamieta. Byt
naczelnikiem stacji”.

Nasza wczesniejsza rozmowa i moje wyjasnienia dotyczace projek-
tu, stypendium ministerialnego i przysztej duzej wystawy byty na tyle
wiarygodne, ze dostatem adres i numer kontaktowy do Pana Jozefa
Chmielorza.

Nie zadzwonitem od razu - miatem jeszcze w tym dniu kilka spraw
do zatatwienia, a do Tarnowskich Gor planowalem wrocic za kilka
tygodni.

Pierwsza rozmowa telefoniczna z Jozefem Chmielorzem byta krot-
ka - bardzo serdecznie zaprosil mnie do siebie na spotkanie. Gdy
przyjechatem obtadowany sprzetem filmowym, rejestratorem dzwie-
ku, oswietleniem i notatnikami, w ktorych miatem szkice najwazniej-
szych nurtujacych mnie pytan, zastalem dynamicznego starszego
pana w eleganckiej koszuli i kamizelce przygotowanego na powazng
rozmowe - wywiad na kazdy temat.

Wtedy Jozef Chmielorz stat sie Panem Jozefem.

Spotykalismy sie kilka razy, zawsze spedzajgc czas na rozmowach
i ogladaniu pamiatek - siedzieliSmy po kilka godzin. Najczesciej bra-
kowato miejsca na cyfrowych dyskach i energii w bateriach. Nigdy
nie zawiodta pamiec.

W pewnym momencie zobaczylem prace pamietnikarska Pana
Jozefa, ktora otwarta kolejne fascynujace rozdziaty naszej znajomo-
Sci. Pan Jozef zapytat, czy nie chcialbym przeczytac jego pamietnika,
w ktorym jeszcze doktadniej opisal wszystko to, o czym mi opowia-
dat. Pamietnik ma juz swoja historie: poza tym, ze systematycznie byt
uzupetniany, to jeszcze stal sie dowodem uwiarygadniajacym obraz
przesztosci, ktorym chetnie dzielit sie Pan Jozef z licznymi wnukami
i rodzina.

Moja osoba i tamten czas spedzony wspolnie legitymowaty po-
trzebe rozmowy i zapisywania faktow. Dowiedziatem sie, ze przez
ostatnie ponad 20 lat tylko raz ktos odnalazt Pana Jozefa i prosit
o podzielenie sie wspomnieniami z dawnych czasow. Niestety osoby
te, historycy i dziennikarze piszacy ksigzke o kolei, nie odezwali sie
i nie doszto do spotkania. Wiedziatem, ze cokolwiek sie wydarzy, tym
razem skuteczniej pozostanie w pamieci, a na pewno ujrzy Swiatto
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dzienne. Z kazdg chwilg warto$¢ przekazanych mi wspomnien rosta,
a ich subiektywnosc i okotohistoryczny charakter zaczynaty domino-
wac. Wezet zyskiwat kolejne sploty i autentycznosSc.

Rozmowa z Panem Jozefem Chmielorzem':

Moj dziadek byt kolejarzem, moj ojciec byt kolejarzem, ja jestem ko-
lejarzem, wszyscy moi trzej synowie byli kolejarzami, tylko sie rozle-
cieli po $wiecie. Najstarszy jest w Niemczech na Deutsche Bahn. Ten
drugijuz jest na emeryturze, a trzeci jeszcze tutaj pracuje.

Ja w stacji zatrudniatem 1142 pracownikow, w samej stacji, a co do-
piero parowozownia, wagonownia. No, wagonownia to moze troszke
mniej. Stuzba drogowa duzo, tacznos$ci, zabezpieczenia, tyle stuzb,
to wszystko byto prawie ze w jednych rekach.

W stacji zarzadzato sie wszystkim, budynkami, rozjazdami, zato-
gami, rozrzadem, przyjazdem, odjazdem. To wszystko byto w rekach
ruchu.

Dla nas stuzby pomocnicze to byta trakcja, ktora dostarczata lo-
komotyw, stuzba wagonowa, ktora naprawiata w razie potrzeby -
to na miejscu albo remonty przeprowadzali. Stuzba drogowa - utrzy-
manie torow.

Mysmy decydowali o ruchu, o transportach wojskowych. Sprawy
wojskowe: mySmy cwiczenia organizowali na Wezle i Naczelnik stacji
byt komendantem Wezta, gdyby co$ zaszto.

Z wojewodztwa lubelskiego mysmy sprowadzali ludzi, dawali im
zakwaterowanie i prace. Drugi taki byt Wielun i Kepno, to byli nasi
ludzie, ktorzy z tamtych terenow przyjezdzali do nas. No i wszystkich
sie zatrudnialo i jeszcze zawsze byto mato, ciggle mato i mato, i mato.

Taka parowozownia to ho, ho, ona miata tam chyba do pieciu ty-
siecy ludzi zatrudnionych, razem z maszynistami, te hale, te komi-
ny to byla olbrzymia praca. Tym bardziej jeszcze kiedy byty loko-
motywy parowe, przeciez Tarnowskie Gory miaty kilka Tygli TY 23
i 35, te wszystkie lokomotywy - wszystkie u nas byly naprawiane, ale
to stuzba trakcji, ona byta poza moim pionem. Ja tylko potrzebowa-
tem lokomotywy.

19 Tekst jest transkrypcja fragmentow wypowiedzi Jozefa Chmielorza bedacych czeScig
Sciezki dzwiekowej filmu ,Wezel” mojego autorstwa, ktora byta prezentowana w drugiej
wersji na wystawie Metropolis w Muzeum Slaskim w Katowicach w 2015 roku.
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218 do 224 to byla ta baza weglarkowa, na tych torach zawsze
byly przygotowane skiady. No, czasem bylo takie zapotrzebowanie,
ze nie bylo ich, ale jak przyszta sobota, niedziela, kopalnie nie praco-
waty, to u nas byt magazyn. Okoto 800 do 1000 weglarek zawsze byto
przygotowanych, ze jak przyszedt poniedziatek, sie rozpoczeta czwarta
godzina, to tak gdzie$ do dziesigtej juz tych weglarek nie byto, juz po-
leciaty do Zagtebia. No, ale nowe przychodzity, przeciez rano sie ruch
zaczynat z Gdyni, Gdanska, znowu te weglarki leciaty z powrotem.

I taka ta robota byta.

Ze takie potrzeby byly, takie potrzeby byly, takie. Glownie chodzi-
to o pociagi LPT, to byty lekkie pociggi towarowe, lokomotywy po-
Spieszne jechaty, pociag miat okoto 400 ton, ale ten pedzit jak szatan.
Przede wszystkim jagody, grzyby do portow zawiez¢ bardzo szybko
i odwrotnie, z portow przywiezc cos, co sie szybko psuto, a szczegol-
nie o mleko jeszcze chodzito, bo po drodze LPT zabieralo mleko. Te
pociagi byto tak trudno wprowadzic do rozktadu jazdy, bo raz, ze one
byly bardzo szybkie, one szybciej niz pasazerskie jezdzity. Towarowe -
szybkos$¢ handlowa, bo szybkos$¢ techniczna na pewno nie. Pasazerski
sie musiat zatrzymac, za$ ludzie wysiedli i dalej, dalej, a dla niego jak
ruszyt z Gdyni, to dopiero pierwszy postoj byt w Zdunskiej Woli, tam
zabierat mleko i nastepny postoj w Tarnowskich Gorach. Poznie;j.

Czy kolonijne. Juz tak bylo ciasno, ze juz nie szto. A tu jeszcze
chcieli nam 25, 28 nawet wcisnac. 28 pociggow kolonijnych, ktore
musza przez Tarnowskie Gory przejechac. No niektore nie, ale ko-
lonijne wszystkie musza sie zatrzymac. Wszystkie kolonijne sie za-
trzymywaty, chociaz ta minuta czy dwie, to tak sparalizowato ruch,
ze niesamowicie. Ale musiato by¢. Wszystko sie przepchneto i koniec.
Bo w rozktadzie jazdy, i to doktadnie w rozktadzie jazdy, doktadnie
musiato byc. Ruch pasazerski, to nie ma. Karalo sie niesamowicie.
Za opoznienie w ruchu pasazerskim to nawet catg premie mozna byto
stracic za opo6znienie pociggu pasazerskiego! No, ale ruch towarowy
tak samo, musiat i$¢. No, moze tam on od Zagtebia kulal, to wiadomo,
ze kulal. Te pociagi, one numerycznie przyszty do Tarnowskich Gor,
ale nie w tym czasie jak w rozktadzie jazdy. Po prostu byto juz tak cia-
sno, ze juz tego nie szto przepuscic.

To rosto jednak. Te tory dobudowane, tory objazdowe, tory wyjaz-
dowe, grupy odjazdowe, wszystko, no i zmiana trakcji, to tez pomo-
gto, ze jednak ta zdolnoSc przerobcza zwiekszata sie z roku na rok.
Ale przyszedl moment, ze juz nie szto wiecej. Bo przeciez wiadomo,
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ze jezeli proces technologiczny sie opracowywato, to zawsze sie za-
chowywato rezerwe techniczng 15 procent, ale i tak ta rezerwa byla
przekroczona do maksimum, do maksimum. Pociaggow byto tak duzo,
ze ich nie szto pochtonac.

Wjazdowa grupa PB, tam byto osiem torow wjazdowych, co tylko
pociagi wjezdzaty, a rozrzadowych byto 30, chyba 34. Nastawnia TGA
to byta tak ruchliwa nastawnia, ze tam z dyzurnym ruchu praktycznie
nie wolno bylo rozmawiac ani nie szto rozmawiac, bo tak byt zajety.
Bez przerwy, bez przerwy, w kazdej minucie dziato sie, trzy, cztery
pociagi, jakie$ przejazdy, trakcje manewrowe. W czasie rozrzadu, no
to tam wiadomo, jedna za druga, to, te karteczki miat w reku, ten leci
na sto jeden, ten leci na sto osiem. Czasem wystarczyto jeden rozjazd
przetozyc, tak sie ztozyto z poprzedniego ustawienia, ze wystarczyto
jeden rozjazd przetozyc i juz trafit na wtasciwy tor. A w innym przy-
padku to trza byto i czternascie rozjazdow przetozyc, zeby ten wagon
znalaz! sie na tym torze, na ktéorym musiat leciec.

Takie byty sytuacje.

No, ale narobili sie ci ludzie.

Ale to wszystko byto takie ciekawe.

To byto tak zsynchronizowane, jedno w drugie sie zaplatato,
ze to musiato isc.

Ale w sumie byto ciekawie.

W ogole. Byta dyscyplina.

Nie moge powiedziec, ze...

Wydato sie polecenie i nie musiatem tego sprawdzac, czy to byto,
jest wykonane. Bo wiem, ze bylo wykonane i to w terminie. A z drugiej
strony byto takie kolezenstwo wsrod kolejarzy i catego kierownictwa.

Ale mnie zawsze ciekawita praca na kolei. Co nowego, to trza byto
przeczytac, zapoznac sie z tym.
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Niewiara w obraz

Wychodzenie poza obraz wobec niemoznosSci osiagniecia chocby
satysfakcjonujgcej reprezentacji niekoniecznie musi oznaczac wyjscie
poza Platona. Metafizyczna nostalgia za przedstawieniem takze produ-
kuje swoje estetyki.

U Jeana-Luca Nancy’ego takg przeciwstawiang sztuce-obrazowi es-
tetyka jest estetyka Sladu. Slad wystepuje tu jako inne wzgledem obrazu
i to, co po nim pozostaje®.

W Wezle odcisk-slad-opakowanie nieistniejacej makiety w przezro-
czystych blistrach nie jest ktadzione na ziemi, horyzontalnie, ale roz-
posciera sie pionowo, vis-a-vis twarzy patrzacej/patrzacego - jak obraz.
Odnosi sie tym samym do opozycji tego, co horyzontalne/dotykalne
i wertykalne/widzialne (stopa/twarz).

Estetyka Sladu jest raczej metonimiczna niz metaforyczna. Kiedy za-
czynam nawarstwiac moje blistry, uktadac¢ jedne na drugich, pojawia
sie ruch, rytm.

.To wtasnie Slad ma stuzyc¢ wykroczeniu poza zamknietg w struk-
turze metafizyki opozycje idealizmu i nihilizmu; klasycznej filozofii
obecnosci i filozoficznej tesknoty za obecnosSciag utracona; eidosu czy
tez eikonu jako obrazu wypetnionego obecnoscia i pustego eidolonu
czy tez symulakrum (...)"%'.

Jednak natura Wezta jest paradoksalna. Obok przylegloSciowej
metonimii nieobecny obraz przeobraza sie w swoja wtasna metafore.
Naktadanie na siebie kolejnych przezroczystych warstw wypuktych to-
row rysuje obraz, ktorego juz nie mozna dotknac.

Tworzy sie opakowanie do idei obrazu.
Powotuje opakowanie, ktorego trwalosc wyznacza czas ekspozy-

cji zapakowanego produktu przed rozpoczeciem jego uzytkowania.
Stad nietrwato$¢ materiatu, ktorego uzywam, plastiku, tworzywa PET.

20 A.Zawadzki, op. cit., s. 166.
21 Ibidem, s. 167.
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Natura opakowania zostaje przeniesiona w przestrzen obrazu, sam pro-
dukt jest tylko sugerowany poprzez slad.
Naprowadza mnie to na motyw biografii, zycia z przedmiotami.

Estetyka Sladu tatwo przechodzi w poetyke. W opowies¢c. W medium
jezyka®?.

22 Natemat poetyki $ladu zob. A. Zawadzki, ,Poetyki sladu”, w: Obraz i $lad, op. cit.
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Obraz mentalny

Czym jest mentalny obraz Wezta?

Zadziwieniem, ktore rodzi we mnie wiele potrzeb wizualizowania,
dotkniecia, przyblizenia sie, przezycia.

To takze intymne przebywanie z mojg pamiecia.

Moj obraz mentalny jest i nie jest kompletny. Nie ma poczatku ani
konca. Jest btadzeniem. Jest niesystematyczny.

Czy mowi wiecej niz obraz?

Tak. Pozwala poznac wiecej.

Moj obraz mentalny:
WEZEL - ROZJAZD

Miasto, Tarnowskie Gory

ul. Oswiecimska (Nakielska), ul. Bytomska,
osiedle Osada Jana, ul. Kolorowa,

Ogrodki dziatkowe, al. ROz

Czarna Huta,

Dworzec PKP

Wiadukt

Miasteczko Slaskie

Miasto.
Bytom, Kronika- Centrum Sztuki Wspotczesnej, Katowice, Muzeum
Slaskie.

W - wezet

Co to jest wezet? Nie wiem. Pociagi jadg petne, ale nie wiadomo do-
kad, potem inne wracajg puste. Licze je i poszczegolne wagony, moze
to trwac caty dzien. Jak jest jaka$ przerwa, to koniec. Trzeba wracac
na obiad. To, co widac z wiaduktu, to podobno malutki fragment to-
row, ale i tak nie konczy sie na horyzoncie.
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W - wiadukt

Wiadukt jest rodzajem mostu, unosi si¢ nad torami. Z obu stron
rozciaga sie inny widok. Wchodzac na wiadukt, trzeba sie troche na-
meczyc, nie jest wysoki ani bardzo stromy, ale jest w nim cos, co za-
dziwia. Niekiedy trzesie sie pod nogami. Jak wieje wiatr, to trzeba
sie trzymac balustrady, na ktorej zamontowane sa lampy ciekawe
w ksztatcie (dosc duze i czesto zepsute). Z wiaduktu widac dachy po-
ciggow i wszystko jest takie mate.

W - widok
Przegladam nowa edycje poprawiong i uzupeilniona ,Wezta
Kolejowego Tarnowskie Gory 1857-2013".

K - kolory

Tory, pociagi, lokomotywy Gagarin, elektrowozy, mate lokomotywy
spalinowe, drezyny, weglarki duze, weglarki mate, weglarki stare, we-
glarki nowe, cysterny, wywrotki, platformy, wagony chlodnie, wagony
zbozowe, zamkniete, bydlece - na przejezdzie do rzezni. Kolorowe wa-
gony, zielone i niebieskie z zottymi pasami - to zagraniczne. Mnostwo
wagonow wojskowych, cate pociagi jadace na poligon. Wagony pasa-
zerskie. Pociagi osobowe elektryczne sg zotto-niebieskie.

Kiedy pociagi stoja obok siebie i jeden za drugim, kilkanascie to-
row zmienia sie w ogromna uktadanke. Kolory czerwone, brazowe,
czarny wegiel pomalowany wapnem, biate wagony na make, produkty
spozywcze, biate i czerwone cysterny, dziwne beczki w roznych kolo-
rach - biatym, czerwonym, brgzowym i czarnym. Rdzawe kamienie
wokot srebrzystych szyn, drewnianych i niekiedy betonowych pod-
ktadow, tam nie rosng nawet chwasty, bo kolejarze uzywaja specjalnej
chemii, po ktorej nic zielonego nie wyrosnie.

Zajecie - liczenie wagonow
Nie mam notatek. Nie pamietam, abym rysowat pociagi. Moze ro-
dzice mi przypomnag. Zapytam.

K - kolej

Kolej jest wszedzie. Wiele tak naprawde o niej nie wiem.

Obecna w codziennym zyciu dzieki swojej lokalizacji. Ulica
Oswiecimska (obecnie Nakielska) znajduje sie po drugiej stronie
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torow. Z ogromnego wiaduktu widac¢ wjazd, pierwsze plataniny torow
i stacje kolejowa z zabytkowym zo6ttym budynkiem dworca.

Z Osady Jana, aby dojS¢ na dzialke, trzeba przejs¢ przez tory.
Na dtugim na mniej wiecej kilometr prostym odcinku po trzech
torach w kazdg strone jezdza pociagi. Posrodku garazy jest dzikie
przejScie, a po drugiej stronie wejscie na dziatki. Pociagow jest tak
duzo, ze zeby bezpiecznie przejsc, trzeba czeka¢ nawet kilkadziesiat
minut. Trzeba uwazac, bo niekiedy pojawiaja sie sokiSci i wlepiaja
wysokie mandaty. Mozna iS¢ dookota przez mostek albo druga stro-
ng, wiaduktem obwodnicy, ale tamtedy nikt nie chodzi, bo jest dale-
ko i nie ma schodow na gore (wiadukt od lat jest zamkniety z powodu
remontu).

Nie wolno przechodzi¢ pod pociagiem, a tym bardziej po-
miedzy wagonami, tak jak robia to dorosli. Taka glupota wiele
razy skonczyla sie Smiercia lub kalectwem. Zobacz tego pana
bez nog...

Pozostaje slad.

P - percepcja

Duzy, wielki, najwiekszy w Europie, najwiekszy na S$wiecie.
Wszystkie zaktady produkuja cos albo dla gornictwa, albo dla kolei.
Nawet u mamy najwiecej bierze kolej.

Szczotki, komutatory i inne czesci do silnikow elektrycznych.

Robotnicy do zaktadow i na kolej najczesciej jadg od Miasteczka S.
i Tworoga.

S - sgsiad

Pan Marian jest kolejarzem. Maszynista.

Ci wszyscy, ktorzy nie pracuja na kolei, maja gorzej. Kolejarze, tak
jak gornicy, maja swoich lekarzy, apteki, sklepy, zawsze piekne mun-
dury, maja swoja szkote, Technikum Kolejowe tuz obok ,mechanika”.

P - praca

.Moj dziadek byt kolejarzem, moj ojciec byt kolejarzem. Ja jestem
kolejarzem, wszyscy moi trzej synowie byli kolejarzami, tylko sie roz-
lecieli po swiecie” - zaczal swojg historie Pan Jozef.

115



P - podroz

Powroty zawsze byty ciekawe. Wszystkie emocje zmieniaty swojg or-
bite, wracajgc na tor spokojnej codziennosci. Wjazd do Tarnowskich Gor
z kazdej strony byt fascynujacy. Od Bytomia wida¢ moje osiedle i z pra-
wej strony dziatki, dalej magiczny zakret z widokiem na Oswiecimska
i Bytomska, potem wiadukt i stacja. Od Strzybnicy, wracajac z Borowian,
widoki na Fazos i Zaktady Chemiczne, cos pojawiato sie jeszcze, ale nig-
dy nie rozpoznawatem tych widokow, bo to tereny zamkniete - przemy-
stowe i wojskowe. Z okien pociggu widok jest piekny, prawdziwy, a wo-
kot Tarnowskich Gor inny niz w pozostatych miastach GOP-u. Kanarek
albo Pietrus zatrzymuje sie zwykle na bocznym peronie.

Wjazd od poinocy, czyli od Miasteczka Slaskiego, to wezel. Pociag
pedzi wsrod torowisk, ktore rozciagaja sie z prawej i lewej strony. Jest
ich tyle, ze nie sposob je policzyc. Nagle koncza sie, zamieniajac w waski
przejazd, jakis wiadukt, tunel, budynki, a dalej znow tory, gorka rozrza-
dowa, jakies$ bocznice, wielkie hale zaktadow naprawy taboru, parowo-
zownie, i wszedzie semafory, semafory, rozjazdy, przejazdy i zwrotnice.

Jeszcze ostatnia prosta i pociag hamuje, wjezdzajac na gtowny
peron.

Do Katowic i Bytomia jezdzimy autobusem. W inne okolice zawsze
autem. Nie wiem, ile razy jechalem pociggiem z rodzicami i siostra.
Mato. Dziwne.

Na wczasy zawsze autokarem lub fiacikiem.

C-czas

Kilka sekund - przejazd.

Minuty, godziny.

Ostatecznie prawie cztery lata zajeto mi poznanie wezta.

M - makieta

Rodzice budowali altane na dziatce. Zrobilem miniaturowa makie-
te z kartonu. Kamienna podmurowka wyklejona z tapety o bardzo po-
dobnej strukturze wzoru.

D - dystans
Zobaczy¢ Wezet.

L - lokomotywy
Prawdziwe, stare lokomotywy stojg jak pomniki dos¢ daleko od
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dworca na kawatkach toréw. Miaty by¢ pomnikiem techniki, ale szyb-
ko rdzewieja i sg memento dla kolei.

Jak one sie tam znalazty?

Pan Jozef pamieta te wydarzenia.

O - obserwacja

Wojtek L. zna historie o cztowieku, ktory mieszka w hangarze koto
trasy kolejowej. Przez okno swojego mieszkania obserwuje codzien-
nie ruch pociagow i odtwarza cate sktady oraz przetaczania, zmiany
i kierunki na swojej makiecie, ktora doktadnie odwzorowuje rzeczy-
wisty wezet.

Oba swiaty sa jego.

Modelarz i obserwator totalny (nie wiem, czy dobrze pamietam
szczegoly naszej rozmowy, troche czasu juz mineto).

Wojtek miat w dziecinstwie kolejke elektryczna.

D - dokumenty

Co by pozostato, gdyby nie filmy dokumentalne?

Nikt wtedy nie robit zdjec. Nie wolno byto, bo z racji strategicznej
i wojskowej kolej byta tajna. Nawet Pan Jozef nie mogt pisac¢ swoich pa-
mietnikow, bo gdyby go nakryli, cata rodzina miataby ktopoty.

E - etos pracy

Choc wszyscy wiedza, ze na kolei kombinowali.

Podobno, aby dobrze pracowac, trzeba bylo sobie radzic. Uzywac
czy krasc?

Przy dworcu jest wielki blok, w ktorym kiedys byt hotel dla druzyn
kolejowych. Niektorzy wykupili te mieszkania od kolei.

Az w koncu pracy byto coraz mniej.

Za odprawy kupowali samochody albo wyjezdzali do RFN-u.

Reszta zostata. Maja domy lub mieszkaja na osiedlach, wtedy zwy-
kle maja dziatki.

Pan Zbyszek, jeszcze zanim przestat pracowac na kolei, zaczat pro-
dukowac elementy do makiet.

To niesamowicie pracochtonne i precyzyjne zajecie. Ma dwoch
czy trzech pracownikow w malutkim pokoju przy domu Kkultury
na Osadzie Jana. Sprzedaje gtownie do Niemiec. Realizuje tez specjal-
ne zamowienia.
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Wie, co robi, w koncu jest kolejarzem, a kiedy$ sam tworzyt makie-
ty. Wszyscy go znaja.

M - matryca

Kolekcjonuje matryce.

W sklepie Lokomotywa Poznania kupuje tory - krotkie, dtugie, ela-
styczne, zwrotnice i rozjazdy, wszystkie uzywane z réznych starych
makiet, z roznych miejsc i firm.

Nie mam zgody na dalszg rozmowe. Co$ tu jest nie tak.

O - obraz
Obiekt, matryca, obraz.
Silna trojca.

T - tory

Generalnie do siebie doskonale pasuja. Jakie to proste. Dziecinnie
proste, wystarczy potaczyc i nie przesadzac z tukami, bo kolejka moze
wypasc z szyn. Sg zasady.

M - modele

U babci jest maty pokoj, w ktorym mieszkat wujek Wiesio. Sa tam
modele czotgow i samolotow sklejane z papieru. Bardzo delikatne
i piekne zabawki. Oglagdam je, ale nic wiecej sie nie da. Najbardziej
pasuja do tego pokoju, gdzie jest ciemno i nawet potki maja kolor za-
kurzonej ciemnej zieleni.

K - kolejka PIKO

Wujek Wiesio w Strzybnicy ma matg kolejke elektryczng i kilka-
nascie wagonow z lokomotywami. Nie mozna si¢ nimi bawic. Nawet
Tomek moze tylko oglada¢ modele samolotow doskonale sklejonych
i pomalowanych w prawdziwe barwy. Modelarskie PIKO to marzenie.
W pawilonach na osiedlu pojawiajg sie supermate wiertarki z zasila-
niem na baterie. Dla mnie idealne, mam taka i nie jest to zabawka,
to prawdziwa niemiecka wiertarka. Tata zrobit prostownik i niepo-
trzebne sg baterie. Mozna majsterkowac.

Z - zabawa

Chyba w sktadnicy harcerskiej w Katowicach kupowatem mode-
le samolotow do sklejania. Takie plastikowe, ale bardzo precyzyjne.
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Niekiedy co$ nie pasowato albo klej nie tapat elementow. Najtrudniej
byto nie ubrudzic szybek w kabinach, bo ten smierdzacy klej od razu
je zmatowit. Miatem kilka szybowcow; Muchy, duzy pasazerski i reszte
wojskowych: Ity, Mig 15, Mig 21, Iskry, Jak 1m.

Bytem kilka razy w klubie modelarskim, ale nie chciatem budowac
duzych latawcow z drewna przez catg zime.

W matym pokoju miedzy t6zkami na terenie z kocow budowatem po-
ligony, pola bitew i obozy. Miniaturowe armie z czasem otaczane byty la-
sami z rownie matych plastikowych choinek. Kilka ulubionych czotgow,
wozow pancernych i armat musiato si¢ odnalez¢ w innej skali zotnierzy.

D - dziecinstwo

Szczegolne podejscie do dziecka w epoce romantyzmu (popularne
w krajach Europy Polnocnej i na Wyspach Brytyjskich): nie traktuje
sie dziecka jak przysztego dorostego, tylko dorostego jak tego, kto kie-
dy$ byt dzieckiem.

S -sen

Zamykam oczy i Swiat staje sie malutki. Wszystko, co jest przede
mng, znika szybko gdzies w oddali. Nie odwracam gtowy, a kierunek
sie zmienia i teraz wszystko pedzi na mnie, a moze to ja tak lece.

Nie moge zasnac, otwieram oczy, a ze zmeczenia ptacze.

L - z lotu ptaka

Wracam ze szkotly z Zacisznej na Kolorowa. Nad droga potrafie sie
unosic. Wszystko, co pode mna, jest malutkie i uktada sie w piekny
krajobraz. Juz wiem, co to jest perspektywa.

Dzi$ jestem blizej. Kawatek zapatki ptynie jak kajak pomiedzy ska-
tami gorskiego potoku, uderzajac o lodowe skaty lub znikajac w zimo-
wych tunelach. Moge tylko obserwowac ten kanioning. Krok za kro-
kiem cierpliwie czekam. Lece do domu.

A -armia

Pierwsze zadanie: napisac bajke. Wiec staje sie Markizem chorym
na wtadze, ktory chce podbic¢ swiat, wiec zbieram armie. To nie jest
czyste szalenstwo, tylko (wreszcie prawdziwe i wolne) zycie i sztuka.
Nie moge nie by¢ totalny. Rysuje plany, wymyslam bitwy, zbieram woj-
sko. Armia bedzie pistacjowa, wioska i fistaszkowa. Wszyscy oddajg mi
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bezcenne tupinki z orzeszkow, ktore uktadane i liczone co noc staja
sie coraz lepiej wyszkolonymi w musztrze oddziatami. Plan jest taki:
jak zbiore armie dziesieciotysieczna, to bedzie wojna. I tak sie stato.
Pistacje jako najmocniejsze wygraty jedyng bitwe, przebywajac diuga
btotnistg droge miedzy drzewami i krzakami w grudniowym mrozie
na Sciezce za szkolnym boiskiem i bieznig, na ktorej meczyt nas pan
Ziemski. Poza aurg wrog przestat istniec.

Tak zaczeta sie nowa historia. To byt grudzien 1997 roku. Armia
jeszcze przez wiele lat lezata w suszarni.

T - tworzywo

Tata zrobit kilka rzeczy z plastiku. Pomaranczowa mocna i wodo-
odporna ptyta wielowarstwowa, taka sklejka z PCV, zastonita balkon
u babci. To byto dobre rozwiazanie, bo zadne zabawki nie wypadaty
z drugiego pietra. Niestety po czasie zmienita kolor na bladorozowy,
a potem zmatowiata, zaczeta sie brudzic¢ i pekac. Zostala wymieniona
na nowa ptyte PCV, tym razem szara, ktora tadnie komponowata sie
ze stalowymi barierkami wielokrotnie malowanymi ftalowka.

Z balkonu w kuchni malowniczy widok na potudnie nie daje do-
skonatego ogladu na nic, co znajduje sie poza pierwszym planem,
czyli ciemnoczerwonymi ceglanymi chlewikami, ktore sa juz tylko
komorkami na historyczne skarby i graty. Za nimi tajemniczy ogrod
pani Golowej, dalej drzewa, a pomiedzy nimi widoczny niewysoki na-
syp kolejowy. Z prawej, za betonowym murem, blaszane dachy ma-
gazynow i hal rzezni (zaktadow miesnych), gdzie produkowana jest
na eksport konserwowa szynka Krakus, pakowana w kolorowe puszki
w ksztatcie jaja, u nas dostepna tylko w paczkach swiatecznych.

P - plaksi (plexi)

Tata wiedziat, jak pracowac z takim materiatem, znat go doskonale,
gdyz w fabryce produkowali z niego Swietliki dachowe montowane
w halach i magazynach. Jeden taki byt przykryciem inspektu na dziat-
ce, co odrozniato nasza uprawe sadzonek i pietruszki od sasiedzkich.
Wielka przezroczysta banka wydmuchana pod cisnieniem i w wysokiej
temperaturze z ptaskiego arkusza tworzywa robi wrazenie. Przeciez
nietatwo ja zniszczyc, nawet skaczac po niej. Takie Swietliki i wentyla-
tory z Metalplastu widac na wielu dachach.
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P - proces

Wydmuchiwanie, proznia, niesamowita technologia, prosta, ale
dajaca wiele mozliwoSci. Zawsze potaczona z mnostwem innych tech-
nologii, chemii, fizyki i wyobrazni.

P - paradoks
Paradoksy ida w parze z moimi zadziwieniami. Bawie sie¢ nimi
iucze.

P - precedens

Przypomnialem sobie, ze na poniedziatkowym spotkaniu Klubu
Krotkiego Kina Kazimierz Karabasz opowiadat o problemach z pierw-
szymi magnetofonami, kamerami i nocnymi zdjeciami na wezle.

Pan Jozef nadzorowatl prace ekipy filmowej. Nie mogli krecic sie
po okolicy. To byto zabronione i niebezpieczne. Potknat sie o jakie$
kable przez ciekawosc. Nic sie ztego nie stato. To nie byt jedyny film,
ktory krecili na wezle, ale tego nikt kolejarzom nie pokazat. W ki-
nach i w Domu Kultury tez nie puszczali. Wszyscy mitosnicy doku-
mentow znajg Karabasza i wezet, tylko w Tarnowskich Gorach nie.
Zatatwitem zgode pana Karabasza i kopie filmu na VHS, mielisSmy ko-
lejny precedens.
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Biografia i historia

Pan Jozef Chmielorz, byty Naczelnik Stacji kolejowej w Tarnowskich
Gorach, rozpoczatl pisanie swojego pamietnika, ktory nazywa zycio-
rysem, w 1996 roku.

Dopiero po przejsciu na emeryture mogt oddac sie temu zajeciu
z pasja. Wczesniej spisywanie notatek i gromadzenie dokumentow,
nawet robienie pamiatkowych zdjec¢, byto zabronione z powodu ta-
jemnicy zawodowej obowigzujacej pracownikow kolei. Za taka dzia-
talnosc¢ i przechowywanie czegokolwiek w domu, jak mowit mi Pan
Jozef, mozna bylo zosta¢ posadzonym o szpiegostwo, stracic prace,
znalez¢ sie w wiezieniu i narazic cata rodzine na ogromne ktopoty.

Pan Jozef jako emeryt nie ma dostepu do zaktadowych archiwow,
nie uzywa klasycznych metod badawczych wypracowanych przez
historykow i biografow. Pracuje systematycznie, z niebywata sta-
rannoscia, lekkosScig i refleksja przywotujac bardzo wiarygodne, ale
subiektywne obrazy. Pojawiaja sie tez fakty z okresu aktywnosci za-
wodowej, ktore sa szczegolnie cenne, stanowia rodzaj autoarcheolo-
gii, autobiografii.

Zdolnosc¢ do takiej rekonstrukcji wynika, jak sam wielokrotnie po-
wtarza, z pelnego zaangazowania, oddania i pasji wktadanej w wy-
konywana prace. To wszystko przenikato gleboko do jego $wiadomo-
Sci, byto motorem i fundamentem zycia. Ostatecznie powstato kilka
tomow wspomnien o pracy, zyciu najblizszej i dalszej rodziny, zyciu
osobistym pisanym z perspektywy wdowca, jest tez dziennik opisuja-
cy fakty polityczne i lokalne wydarzenia.

Wybrane przeze mnie fragmenty dziennika Pana Jozefa Chmielorza
odkrywaja ciekawe tropy mentalnego obrazu Wezta w Tarnowskich
Gorach.

Obraz mentalny nie istnieje bez podmiotu, ktory go przywotuje,
konstruuje i tworzy. Mozna go zrekonstruowac¢ na podstawie zapi-
su w jezyku, jak w przypadku pamietnika Pana Jozefa Chmielorza.
Istnieje bowiem rodzaj notacji jezykowej, ktora odtwarza obraz men-
talny, jak slad wyryty w pamieci.
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Obraz mentalny nie jest jednorodny. Nie jest skonczony. Nie jest
obrysowany granicami. Jest wielowarstwowy, wielopostaciowy. Jest
reaktywny: wchodzi w relacje, nie istnieje poza relacjami. Jest trans-
formatywny: zmienia swojga forme w kazdym zetknieciu sie z podmio-
tem, ktory go tworzy i odtwarza.

Obraz mentalny rzadzi sie jednak swoimi regutami. Moze to byc
reguta chronologii, reguta stownika, reguta pamieci, reguta narzu-
cana przez forme wspominania.

Pan Jozef mozolnie odtwarza swoj obraz mentalny Wezta, przepisu-
je w medium jezyka wyryta w swojej pamieci i ciele forme, tworzy swoj
Wezel, ajednoczesnie tworzy jego obraz. Dziata jak Cesarz, ktory sam
rysuje mape swego Cesarstwa. Wedruje pomiedzy matryca a odbitka,
kiedy matryca jest Wezet, a odbiciem jego wspomnienie oraz zapis,
forma reprezentacji.

Wezet zyje w Panu Jozefie, pozostawit w nim trwaty i wyrazny $lad.

Pan Jozef mysli Wezlem i pisze Weztem.

Jozef Chmielorz znalazt we mnie zdolnego kartografa i wydawce.
Moja praca pelni stuzebna role wobec jego dokonan. Moje decyzje
i zaangazowanie pozwalaja zrealizowac pierwotne cele, jakie przy-
Swiecatly mu podczas pisania zyciorysu. Jest to pierwsze upublicznie-
nie stow Pana Jozefa.

Odpowiednio tytutuje wybrane czes$ci pamietnika pana Jozefa
Chmielorza jako: 1. Slad; 2. Stownik; 3. Praca; 4. System.

W pierwszej z trzech wybranych przeze mnie czesci zyciorysu Pana
Jozefa wezetl jawi sie jako $lad, jest odtwarzaniem wyrytych kolein,
rytuatow, rytmow zwigzanych z weztem. Czesc¢ druga pokazuje stow-
nik wezta. Trzecia odstania wezel jako forme dziatania, uczestnic-
twa, prezentuje obraz mentalny jako probe rekonstrukcji zycia i pra-
cy w wezle. Czwarta okresla wezet jako system. W rekonstrukcyjnej
pracy Pana Jozefa przyjmuje on forme tabel, zestawien, typologizacji
i kodyfikacji, ktore samodzielnie rekonstruowat. Ich materia wynika
calkowicie z doSwiadczenia catego zawodowego zycia, polegajacego
na ciagtym ulepszaniu systemu pracy, planowaniu, obliczaniu, mie-
rzeniu, raportowaniu, konstruowaniu tabel i zestawien zawierajacych
dane o codziennej pracy wezta.

Te cechy wezta jako systemu przylegaja do mojego doswiadczenia
i sposobu poszukiwania reprezentacji, kiedy porzadkowanie i syste-
matyzowanie jestimmanentng cechg pracy grafika. Bo czyz nie natym
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wlasnie polega matrycowanie? Na systematyzowaniu, poszukiwaniu
porzadku, seryjnosci i odtwarzaniu wzorcow?

W tym wymiarze matryca graficzna jest kulturowa: to rodzaj ryt-
mow dziatan, sposobow mySlenia, poruszen ciata.

Matrycowanie za$ moze byC operacjag mentalng oraz badawcza:
to wydobywanie seryjnych porzadkow, proba ich zrozumienia i inter-
pretacji, a potem, co najwazniejsze: proba przektadu.
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Jozef Chmielorz, ,Fragmenty z mojego zyciorysu dotyczace
pracy zawodowej na PKP”



Slad

Rok 1945. Ojciec méj po latach tutaczki i ukrywania sie
przed okupantem (3.09.1939-11.02.1945) w koncu lutego wrocit
z powrotem na kolej do swojej jednostki macierzystej Katowice
Osobowa, na stacji tej petnit obowigzki Naczelnika stacji przed-
wojenny Naczelnik Wiktor Olszowski.

Mojego ojca zatrudniono w nowo powstaltej komoérce orga-
nizacyjnej, zwigzanej z zaopatrzeniem w zywnosé stotowek
i pracownikéw, w tym czasie placono jeszcze pracownikom
w naturze. Jezdzit po Polsce i kupowat co si¢ dato, tam gdzie
przyjmowano pienigdze ptacono pieniedzmi, ale przewaznie
kupowano na kredyt, za S§wistek papieru z pieczatks kolejows,.
Stan takitrwat do potowy kwietnia, od tego czasu ptacono pra-
cownikom nowo wydrukowanymi pieniedzmi, kazdemu réwno
po 300 zt miesiecznie, réwniez tyle dostawat ojciec (,,Trybuna
Robotnicza” kosztowata 1 zi, a spodnie na bazarze 150 zi).

[...]

Z namowy ojca pojechaltem do Katowic szukaé pracy, ale
ciggneto mnie lotnictwo, werbowano do ,wojska polskiego”,
najpierw jednak zgtositem sie do Komendy Wojskowej na Placu
Karola Miarki, wszediem do baraku, juz w korytarzu zorien-
towatem sig, ze nie jestem wsrdod swoich, wszedzie byto sty-
cha¢ rosyjska mowe, byto tam juz kilku chtopakoéw, niezado-
woleni, bo nie przydzielono ich tam, gdzie chcieli, ttumaczono
im, Zze jeszcze jest wojna, szybko odechciato mi sie lotnictwa.
Wracatem z powrotem do drzwi skad przyszediem, ale zatrzy-
matl mnie przy drzwiach zolnierz, zgdat przepustki, takowej
nie miatem, bo nie wszediem do zadnego biura, zapytal mnie
jaki dostatem przydzial, powiedziatem bez namystu, na kolej.

Uznal to nawet za dobre skierowanie i wiecej sie mnie nie cze-
pit. Poszedlem prosto na kolej, aby sie speinito zyczenie ojca,
zglositem sie w biurze kadr na stacji Katowice Osobowa dnia

141



31 marca, napisatem na miejscu krétkie podanie, w kilku zda-
niach zyciorys, przyjeto mnie na robotnika stacyjnego, rano
miatem zgtosié¢ sie do pracy i tak od 1 kwietnia 1945 r. statem
sie kolejarzem.

W pierwszych dniach robitem tylko dobre wrazenie z mio-
tlg i topatg na peronie. Ojciec znat sie dobrze z Naczelnikiem
Stacji, a zarazem powstancem §lgskim (ojciec byt ranny w po-
wstaniu, miat niewtadng prawsg reke) porozmawiat z nim, czy
nie ma jakiej innej roboty dla mnie, bo mi synek ucieknie z tej
kolei. Naczelnik nawet nie wiedzial, ze u niego taki,synek” pra-
cuje i gdzie go zatrudniono.

Po kilku dniach, dyzurny ruchu Czerwionka, u ktérego sie
podpisywaltem na peronie pierwszym, kazat mi sie zgtosié
do Kadr, w tym czasie organizowano kurs na dyzurnego ruchu.
W kadrach powiedziano mi, ze zostatem skierowany na kurs
dyzurnego ruchu. Musiatem wypisa¢ kwestionariusz i dokiad-
ny zyciorys, z tym kazano mi sie zgtosi¢ do sali instruktazowej
nr 51 w budynku Dyrekcji, pét godziny dopytywatem ich jak
tam moge trafié.

W sali tej trwaty juz wyktady, o czym ja nie wiedziatem,
otworzytem drzwi i od razu dostatem pierwsze opeer na PKP.
Ktos zawotal:

- Durniu! Nie przeszkadzag.

Czekalem pod drzwiami, wtasciwie nie wiedziatem, co robié
dalej, pomyslatem ,a moze zle trafilem”, chciatem juz odejse,
gdy nagle drzwi sie otworzyty, stangt w nich ten tyran, co mnie
tak przywital, podszedlt do mnie i zapytat:

- Czego tu szukasz?

Powiedziatem, ze skierowano mnie na kurs dyzurnego ru-
chu. Ten znowu zaczal:

- To ma by¢é w przyszitosci dyzurny ruchu, co przeszkadza
innym w nauce? Dla takich miejsca tu nie ma! - obrocitem sie
i odchodze, a ten:

-Dokadto, niewiesz, ze przerwa si¢ skonczyta, nie matazenia.

Wszedlem do sali, znalaztem wolne miejsce przy stole, chcia-
tem usiagsé, a ten tyran zndw ryknat: - Kto tobie pozwolil siadac,
z ktorej jednostki przychodzisz?

Nie orientowatem sie, 0 jakg jednostke mu chodzi, nie znatem
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takiego okreslenia, odpowiedziatem, Ze nie rozumiem pytania.
Ten fukngt znowu na mnie:

- To nie wiesz, z ktorej stacji przychodzisz?

Teraz pytanie zrozumiatem i odpowiedziatem, Zze ze stacji
Katowice Osobowa, a ten znéw na mnie:

- A znasz chociaz swojego zwierzchnika?

Odparitem od razu:

- Pan Olszowski.

- Wybierz sobie miejsce - zawyrokowatl. Rozpoczagt sie wy-
ktad, cisza byla idealna - malte poruszenie, a juz leciala na nie-
go kreda. Wyktadowcg tym byt starszy instruktor ruchu pan
Hubar, byl ogromnie wymagajacy, wyktadal przepisy ruchu
R-1. Wprowadzit rygor jak w wojsku pruskim, przez niego wie-
lu stuchaczy odeszto z kursu i kolei. Kierownikiem kursu byt
starszy kontroler ruchu DOKP Katowice Inz. Birke. Takie przy-
witanie jakie mnie sprawit Hubar, spotkato wielu innych kur-
santéw. Pewnego dnia, ale wyktady odbywaty sie juz w innym
budynku, wiasnie na jego wykitadzie zamknety mi sie oczy (do-
jazdy byty trudne, juz o czwartej leciatem do pociggu, a pocigg
jechat albo nie jechat). Hubar to zauwazytl, ja tylko styszatem:

- Chmielorz, za drzwi.

Wstatem z miejsca i poszediem za drzwi, w czasie przerwy
wyszedl na korytarz i powiedziat mi:

- Zaraz zglosisz sie do dyzurnego ruchu na peronie
pierwszym.

Tam dyzurny ruchu juz wiedziat, ze ma mnie zatrudnié
do zamiatania peronu.

Po wyktadach pan Hubar przyszedl sam na peron spraw-
dzi¢ jak mi sie robi, zwolnit mnie od dalszego zamiatania, ale
z uSmiechem na ustach zapytal, czy teraz mineto ci spanie,
chciatem mu wyjasnié, w jakich warunkach dojezdzam do pra-
cy, ale on tego nie chciatl styszecé.

Na nastepnej lekcji nie wspomniat juz wiecej o tym wy-
darzeniu, ale ja zmuszony =zostalem do zamieszkania
na miejscu u wujka w Katowicach. Poprzednio dojezdzatem
z Ledzin, najpierw 2 km do kolejki kopalnianej Kop. Piast,
kolejka ta to lokomotywa z dwoma kopalnianymi wagona-
mi, jedno wielkie pudio z siedzeniami tylko pod Scianami.
Kolejka ta dojezdzata do Mystowic pod most na Stupnej (inost
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nad drogg byt wysadzony w powietrze) stamtad 2 km tora-
mi do stacji Mystowice, dalej pociggiem z kierunku Jezora
do Katowic, ale tylko do ul. Francuskiej, tam byt wysadzony
most nad drogg, dalej zndéw pieszo torami do perondéw i dro-
gg, do ul. Kosciuszki (pierwszy dom narozny po prawej od
strony torow).

Pierwszy egzamin skiladatem na telegrafiste (aparaty tele-
graficzne do uczenia zabudowane byty w jednej sali pouczen
w gmachu Dyrekcji) w dniu 24 lipca zwynikiem bardzo dobrym.
Egzamin na dyzurnego ruchu w stopniu adiunkta w zakresie
stuzby ruchu i administracji zdawatem 13 sierpnia, zdatem
z wynikiem dostatecznym. W tym samym dniu, ale przed inng,
komisjg i w innym budynku zdawatem egzamin na adiunkta
w zakresie stuzby handlowo-przewozowej, zdatem z wynikiem
dobrym. Po egzaminach dostaliémy po dwa dni wolnego, poz-
niej juz wedtug planu: szkolenie praktyczne na nastawni dys-
ponujgcej. Po zdaniu egzaminu praktycznego przynajmniej
na dwoéch nastawniach (mastawnie mogliSmy sobie wybrac
sami) mieliSémy by¢ gdzies przeniesieni.

W czasie szkolenia wyszio zarzgdzenie, ze 50 absolwentow
musi byé przeniesionych na Ziemie Odzyskane. Nie czekatem,
azmiwyznaczgjakas stacje, zgtositem sie jako pierwszy, ze chce
do stacji Kielcza. Przeniesiono mnie 13 pazdziernika do oddzia-
u ruchowo-handlowego w Tarnowskich Goérach, ze wskazaniem
do stacji Kielcza. Zgtositem sie do naczelnika inz. Arsenicza,
ten krotko ze mng rozmawiat i kazal mi sie zgtosié do biura per-
sonalnego. Tam przyjat mnie pan Dworaczek, kulawy na jedng,
noge. Po §lagsku zapytal mnie, a skadzes to jest, synek, bedziesz
dojezdzac, albo masz zakwaterowanie? Tam w Kielczy dosta-
niesz mieszkanie kolejowe. Powiedziatem mu, ze tam mam
babcie, u niej bede mieszkat, nie wyobrazatem sobie tej pracy
na tych ziemiach. W Kielczy zgtositem sie do zawiadowcy staciji,
ktorym byt Gartner, ten mnie juz oczekiwalt, to co miatem mu
powiedzie¢, wiedziat juz od Dworaczka. Wyznaczyt mi tydzien
wyszkolenia praktycznego i lokalnego, ale, ze nie byto ludzi
do pracy, miatem chodzié¢ kilka dni na dniéwki, pod nadzorem
zawiadowcy stacji, a pracowatem praktycznie sam za dyzurne-
go ruchu.
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W tym dniu jak sie zgtositem stuzbe dyzurnego ruchu peinit
Szymos Jan, pan dobrze po pieédziesigtce, styszat z rozmowy,
ze nazywam sie Chmielorz, dopytywatl mnie czy mam Kkrew-
nych w Kielczy, powiedziatem mu kim sg moi krewni. Znat mo-
jego ojca, a z dziadkiem pracowat kiedys w odcinku drogowym.
Zawiadowca powiedziat Szymosiowi, ze moze i§¢ do domu, on
przy jego pomocy da sobie rade. O godzinie siedemnastej byto
krzyzowanie dwoch pociggdw pasazerskich, linia jednotorowa,
a Zawiadowca wybieratl sie jednym pociggiem do domu, miesz-
kat w Tarnowskich Gérach, nic mi nie podpowiedziat, sam me-
czytem sie powodujgc opbéznienie obydwu pociggdw. Opdznienie
powstalo przede wszystkim, ze nie znatem jeszcze drogi prze-
biegu, musiatem z tablicy zaleznoéci szukaé zwrotnic wechodza-
cych w droge przebiegu.

Zawiadowca nie §pieszyt sie do pomocy - jak p6ézniej mi po-
wiedziat, widzial, ze dobrze sg ustawione dzwignie zwrotnicowe,
co nie pozwalalo przyjecia pociggu na zajety tor. Jeszcze diugo
po wyprawieniu pociggdéw, nie mogtem sie uporaé z przetelegra-
fowaniem wszystkich formutek zapowiadania pociggdébw do sa-
siednich stagcji, do Zedowic telefonicznie powiadomitem o odjez-
dzie pociggu, a do Borowian potwierdzitem przybycie pociggu
telegraficznie, za$ pytanie o wolng droge i oznajmienie odejscia
pociggu dokonatem telefonicznie, co byto catkowicie w niezgo-
dzie z przepisami ruchu R-1. Wtedy o mato nie dostatem rozstro-
ju nerwowego, chrzest ten przeszediem skgpany we wlasnym
pocie. Na nastawni wykonawczej Kla 1 miatem wtedy nastawni-
czego o nazwisku Iwangski, pracowali tez na tej nastawni Soppot
Teodor i Kierysch Stanistaw, wszyscy miejscowi autochtoni.

Po tej niby pierwszej dnidwce zmienit mnie o godzinie osiem-
nastej dyzurny ruchu Bartoszek Konrad, bardzo zdziwiony,
skad tak nagle znalazt sie trzeci dyzurny ruchu, pracowali
przez dluzszy czas we dwoéch, a podmienial ich Zawiadowca
stacji. Od chwili objecia przeze mnie stuzby, rozpoczeto sie za-
powiadanie pociggdw po polsku, byt obowigzek zapowiadania
pociggdw wedilug polskich formuiek, ale oni postugiwali sie
niemieckimi formutkami, bo byty znacznie krétsze. Tak dla
przyktadu, pytanie o wolng droge byto ,,Ob. Zug Nr.” podpis, pet-
ne nazwisko podato sie po objeciu stuzby, potem tylko ustalony
skrot (odjazd poc. w niemieckim byt: zug ab. godz. i min.).
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Po tygodniu mogtem bez wysitku i zdenerwowania ustawiac
drogi przebiegdw, co byto podstawsg znajomosci stacji i prowa-
dzenia ruchu pociggdw. Na egzamin praktyczny przyjechat
kontroler ruchu pociggdw pan Niechciol z ROH Tarnowskie
Goéry. Ten kazal mi ustawiaé¢ poszczegdlne drogi przebiegdw,
popytal o dtugosci poszczegbdlnych toréw, dtugosci kursujacych
pociggdw, o odlegtosciach do sgsiednich stacji, czasy jazdy po-
ciggobw pasazerskich i towarowych, troche ze znajomosci prze-
piséw ruchu i drogowych, szczegblnie dotyczacych technicz-
nych ogledzin rozjazdow w oparciu o D-6.

Egzamin zdalem, jak pézniej widziatem w moim rejestrze eg-
zamindw, odnotowal wynik b. dobry. Od razu po egzaminie za-
wiadowca stacji przekazatl mi stuzbe oraz wyznaczyt nastepng
stuzbe turnusows, a pracowalismy wtedy przy wspoéiczynniku
5/6, tj. 12 pracy i 24 wolne, obowigzkowo robito sie 240 godzin
miesiecznie. Zawiadowca mogt zatrudnié pracownika w godzi-
nach nadliczbowych, do 30 godzin w miesigcu. Pierwszg wypta-
te na kolei otrzymatem 1.12.1945 w wysokos§ci 300 zi.

W naszej stacji utozyta sie jako§ praca, pracowalisSmy jak
w kieracie w §wiatki i pigtki i na odwroét.

C.)

Pomagajac zawiadowcy stacji w dodatkowych czynnoSciach
opanowatem doskonale prace administracyjng, gospodarke
wagonowa, kasy biletowe i sprawozdania kasowe, wraz z bilan-
Sem rocznym.

Zamawialem Dbilety kartonowe i blankietowe, prowadzitem
zapasy w terminach, zapoznatem sie tez z pracg taksatora
i kagjera towarowego, wraz z przelewami gotowkowymi i bez-
gotowkowymi do kasy stacyjnej w Fosowskiej.

G-

Pracowalo sie przez lata bez wolnego i braku mozliwosci
awansowania, na stacji IIT klasy mozna byto dorobié¢ sie dzie-
wigtej grupy awansowej, ale na przestrzeni 5 lat jeden raz sta-
cja otrzymata do podziatu grupe dziewigtg. W tym czasie byt
juz przed emeryturs dyzurny ruchu Bartoszek Konrad wiec
z konieczno$sci jemu jg przyznano. Staratem sie o przeniesie-
nie mnie na stacje II klasy, ale bez rezultatu. W lecie 1948 r.
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zostal przeniesiony ze Strzybnicy do Kielczy dyzurny ruchu
Binkowski Szczepan, pracowaliSmy przez jaki§ czas w czwor-
ke, ale jeden zawsze byt na urlopie, zastepowalem, jak juz
wspomniatem, na innych stacjach. Dyzurny Ruchu Sitko Jozef
zostal przeniesiony do Strzybnicy, a pdzZniej do Tarnowskich
Gor, do Kielczy za niego przeniesiono dyzurnego ruchu Blotko
z Zedowic.

G.)

Nowosci kolejowe przyswajatem sobie przy kazdej oka-
zji, na pouczeniach okresowych zwracat na mnie uwage in-
struktor ruchu pan Grzybek, namawial mnie abym sie zgtosit
na instruktora.

Gdybym wyrazit zgode, on mnie zaproponuje naczelniko-
wi oddziatu, nie zgodzitem sie, nie odpowiadata mi ta praca.
Pewnego razu w okresie letnim na egzaminach kontrolnych
w Brynku w obecnosci kontrolera ruchu pana Aletanskiego,
zapytat mnie, czy zgtositem sie do organizowanej szkoty tech-
nicznej, powiedziatem, ze nic nie wiem o takiej szkole. Wyjasnit
mi, ze DOKP poszukuje chetnych do organizowanej szkoty tech-
nicznej, cheg uruchomic chociaz jedng klase, absolwenci muszsg,
speiniaé¢ okreSlone kryteria, a na czas trwania szkoty bedsg
urlopowani.

(@D

Po powrocie do Kielczy od razu poszediem do Zawiadowcy
Stacji Pawetka i powiedziatem mu o czym sie dzi§ dowiedziatem
od Instruktora Grzybka. Wtedy on mi powiedziat byto takie cos§,
ale tylko dla partyjnych, a wy (chodzito o dyzurnych ruchu)
nie jestescie partyjni, to tez tego telegramu nawet nie dawatem
do wiadomo§ci. Poprositem go o to pismo, chociaz przeczytag,
dat mi to pismo. Pismo pochodzito z Ministerstwa Komunikacji
o0 organizowaniu centralnego Technikum Ruchu Kolejowego
i zabezpieczenia ruchu pociggdw, w przysziosci jeszcze budo-
wy drég i mostow. Dyrekcja Katowicka przedstawita warunki,
jakim muszg odpowiadaé przyszli kandydaci, wiek do 45 lat,
praca w ruchu minimum 5 lat, zdanie egzaminu wstepnego,
oraz partyjna rekomendacja. Wszystko byto do przeskoczenia
za, wyjatkiem rekomendacji partyjnej, nie wiedziatem nawet
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co to jest ta rekomendacja, zawiadowcy nie pytatem o to, bo wy-
wnioskowalem, ze nie chce nikogo puscié ze swej stacji, a jedy-
nie ja speiniatem stawiane warunki.

C.0)

W domu musiatem najpierw przekonac zone, bo cho¢ tyle razy
rozmawialismy, ze musze podjac jaksg nauke w szkole Sredniej,
tu jednak chodzito o trzy lata rozigki, a miatem juz dwoje dzie-
ci. Poszedtem do NadleSniczego, ktory przyjat mnie z zadowole-
niem na rozmowe. Opowiedziatem mu jaka to dla mnie okazja,
ale potrzebuje partyjnej rekomendacji, ten powiedziatl to zaden
problem, jezeli on sekretarz moze rekomendowaé takiego za-
cnego i znanego obywatela, to jemnu jak i partii sprawia tylko sa-
tysfakcje. Juz po zatatwieniu sprawy, bo dat mi taki papierek,
zapytal mnie, czy mam zamiar wstgpi¢ do partii. Powiedziatem
mu, zawsze sie z takim zamiarem nositem, ale nikt do tej pory
nie uSwiadomil mnie politycznie. ,Dobrze”, powiedzial, ,nad
tym pomyslimy, jak pan wroci z tej szkoty”.

(@)

Bylem bardzo szczesliwy, ze zaczynajg sie speiniaé moje zy-
ciowe pragnienia, tylko czy DOKP zaaprobuje mdj wniosek...

W przeddzien pierwszej rocznicy urodzin mojego drugiego
syna (ur. 22.11.1951) otrzymatem telegram, a bytem juz prawie
pewny, ze z tego nic juz nie bedzie, bo rozpoczat sie rok szkolny,
a tu nadal cicho.

Wezwano mnie imiennie do stawienia sie dnia 24.11.1952
na egzamin wstepny do Osrodka Szkoleniowego w Gdansku-
Stogach. Nie wiedziatem, gdzie to jest, dowiedziatem sie, ze moz-
na tam dojechaé¢ tramwajem nr 9 sprzed dworca w Gdansku
Giownym. Na egzamin nalezy przyby¢ wypoczetym, zgtosic sie
z delegacjg stuzbowsg na godzine dziewigts. Wszystko niby ja-
sne, ale zawiadowca nie zabezpieczyt za mnie zastepstwa.

W przeddzien egzaminu miatem stuzbe dniowg do godziny
osiemnastej, a pocigg z Tarnowskich Goér, ktérym powinie-
nem pojechagé, odjezdzat o godzinie 18.04, nastepny byt o 0.58,
przyjazd do Gdanska o 9.30. Po skonczonej pracy z Kielczy
wyjechatem 23.11 o godzinie 20.02, w Tarnowskich Goérach
bytem o 20.53, byt z Kielczy jeszcze jeden pocigg pbdzniejszy,
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ale nie ryzykowalem na jego polgczenie. Bylem zbyt prze-
jety, a na razie szczeScie mi nie dopisywalo. Majac duzo cza-
su w Tarnowskich Goérach, kupitem do czytania ,Trybune
Robotniczg”, z nuddéw i ogromnego wrazenia czytalem prawie
wszystko, co tylko w niej wydrukowano. Nigdy nie czytywatem
artykutéw politycznych, a w tej jak na ztos§¢ wojna w Korei, za-
mach na francuski korpus w Afryce Péinocnej, wiele komenta-
rzy o wojnie sprawiedliwej, o amerykanskim agresorze itp.

W pociggu czytatem dalej, bo wtedy miatem ulge tylko w Kla-
sie trzeciej, a tam byto peino ludzi, przynajmniej w korytarzu
wolniej i jasniej.

Do Gdanska dotartem z kilkunastominutowym op6znieniem,
bo pod Inowroctawiem byto wykolejenie pociggu towarowego.

G.)

W sali nie bylo juz wiele piszgcych prace, bo po oddaniu
jej opuszczali sale. Wyznaczono mi stolik stojgcy oddzielnie
pod oknem, po chwili jeden z tych pandéw przyniost mi papier
do pisania ostemplowany pieczecia, DOKP Gdansk, a drugi -
arkusz, na ktérym bylo sze§¢ zadan z matematyki, a ponizej
wolne miejsce do wpisania rozwigzan.

Przyszedtl jeszcze jeden, ten podal mi dwa tematy pisemne
do wyboru. Jedno pytania zwigzane z partia, ,co zmienito sie
po zjednoczeniu”, a drugi temat ,czy wojna w Korei jest wojng
sprawiedliwg’.

C.)

Okoto potudnia przyjechata komisja egzaminacyjna, we-
zwali nas do sali widowiskowej, na 300 miejsc, tam przemowit
do nas Wice Dyrektor Okregu Gdanskiego pan Malinowski, bar-
dzo krétko przywital nas, oznajmit nam, ze zostat wyznaczony
na dyrektora w organizowanym Technikum Ruchu Kolejowego,
przez Ministra Komunikacji Rabanowskiego. Potem przema-
wiat naczelnik zarzadu ruchu inz. Polanski, ten powiedzial,
ze wszyscy zostali przepuszczeni przez komisje, tym samym
zostali przyjeci do Technikum. Nadmienit, ze zdawali sobie
sprawe z przerwy, jaka nas dzielila od zakonczenia szkoty
podstawowej, tylko nieliczni z was ukonczyli jedng lub dwie
klasy gimnazjum. Przemawiatl jeszcze jeden pan, ale jak sie
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domy§litem byt z ramienia partii, bo tej winnismy by¢ wdziecz-
ni, ze nas wybrano na przyszils inteligencje pracowniczg,.

(..

Na wdjta klasy wybralidmy Henryka Mulawa, tylko wéjt
mogt zalatwiaé sprawy klasowe, byt partyjnym, ale lepszego
od niego nie moglidmy wybraé, tez byt z DOKP Lublin. Lekcje
rozpoczety sie 4 grudnia o godzinie 6smej, codziennie mieliSmy
7 lekcji z przerwg, obiadows. W pdzZzniejszym okresie zatatwili-
Smy lekcje od godziny trzynastej, z dwudziestominutows prze-
rwg na kolacje, wtedy mozna byto gdzies wyjsé, a w lecie opalaé
sie nad morzem, do ktoérego mieliémy 100 m od budynku.

Pierwsza lekcje jakg pamietam mieliSmy z jezyka polskiego
z Mgr R. Gruszczynskim, polonistg z trzynastego Gimnazjum
Gdansk Zaspa. Poczgtkowo przypominano nam pisownie, kazat
nam duzo czytaé, pierwszg do przeczytania ksigzka byta ,Marta’.

Roéwniez z matematyki Mgr Inz. K. Lipinski starat sie¢ nam
przypomnieé lub wprowadzié nowe pojecia wyzszego stopnia,
dla mnie geometria w tym wydaniu byta nowoscia,.

Z przedmiotow zawodowych Inzynier Stanistaw Majewski wy-
ktadal nam Technike Ruchu, a Inzynier Stanistaw Polakowski
organizacje ruchu kolejowego.

Inzynier Jan Szczepanski wyktadat budowe taboru.

Mgr. Inz. J. Rejment wykiladat zabezpieczenie ruchu.

Inzynier Stanistaw Zemojtel uczyt tacznosci kolejowej.

Kazimierz Borkowski uczyt jezyka rosyjskiego.

Dyrektorem Przedmiotowym byt A. Kubinski.

Sekretarzem Szkoty byt L. Sponkowski.

Wychowawecg klasowym byt Mgr Inz. J. Lipinski.

Kierownikiem administracyjnym byt R. Busz.

Kierownikiem polityczno wychowawczym byt A. Jeziorski.

(@D

Po trzech tygodniach nauki wyjechalismy na ferie Swiatecz-
ne, wroéciliémy 5.1.1953 r.

W 1953 roku przebywatem w Gdansku, jeden raz na miesigc
jezdzilidmy do domow.

Do pociggu pospiesznego relacji Gdynia-Krakéw wigczano
dla nas zarezerwowany wagon pierwszej klasy, dla stuchaczy
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z Dyrekcji Katowickiej i Krakowskiej, razem dla okoto 30 0sbéb
z obydwoch klas, ja bytem w klasie A.

Pierwszego wrzeSnia wrbéciten do szkoly z wakacji
i jednomiesiecznej praktyki. Praktyke odbywalem na stacji
Tarnowskie Gory, jako zadanie musieliSmy zrobi¢ harmono-
gram zajeé oraz opisaé stacje, jej zdolnos¢ przewozows, i jesz-
cze kilka miernikoéw, do ktérych nas nie dopuszczono ze wzgle-
du na tajemnice stuzbowsg. OpisywaliSmy dane bez oparcia
na materiatach zrédtowych lub statystycznych. Ja napisatem
obszerny materiat na kilkanascie stron, gdyz miatem dostep
do danych, ale nie mogtem robi¢ z nich zadnych notatek.

Na drugie wakacje szkota wystarata sie w Ministerstwie
Komunikacji o zezwolenie, ktére pozwalato w czasie praktyki
na robienie notatek, ale musieliSmy je traktowacé jako poufne.

Po wakacjach znéw =zmienitern pokéj, zamieszkaliSmy
w czworke: Rysiek Jakubowski, Zdzistaw Krawiec z DOKP
Krakéw oraz Wiadystaw Szymala ija z DOKP Katowice.

Pok(gj byt usytuowany na pierwszym pietrze, ale w tym
samym potozeniu, co ten na dole. Panowata wsréd nas zgoda
i kolezenska pomoc. Przybylo wigecej przedmiotdéw, matematyk
gonit z materiatem, tylko dzieki zespotowej nauce mogtem po-
dotaé tym zadaniom.

Najlepszymi matematykami w klasie byli: Iwanejko
Wtiadystaw, Grun Zdzistaw i Reisner Tadeusz, nikt jednak
nie gorowatl nad drugim, pomagali w razie potrzeby. Po roku
nauki dogonitem przecietnych i powoli doréwnywatem pry-
musom. W technice ruchu byto bardzo duzo uczenia sie, a w or-
ganizacji ruchu duzo réznych opracowan, harmonogramow,
wykresow i wszelkiego rodzaju planowania.

Do gustu przypadil mi przedmiot Elektrotechnika
u Inz. Grunberga, a pézniej jeszcze Teletechnika u Mgr Inz.
B. Nielubczyc, tu nie miatem konkurentéw w powstawaniu pol
magnetycznych, strumienia elektromagnetycznego, budo-
wy telefonu i zasady jego dziatania, simultany i impulsy, ale
drgania byty dla mnie nowoS§cia, szybko sie z nimi pogodzitem.
Gdy wkroczyliSmy do trygonometrii, poczgtkowo ptywalem,
nie mogtem znalezé podstaw, dopiero przy tablicach trygono-
metrycznych zaczeto mijasniej Switaé i przedmiot ten dopiero
wtedy zaczgt mi sie podobagé.
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W drugie wakacje praktyke miatem znéw w Tarnowskich
Goérach, przy boku Inz. Hetmana jako inzyniera Wezta. Szkota
zadata mi na wakacje przeprowadzenie skréconego procesu
pracy stacji dla jednej grupy torow. Z Hetmanem uzgodnilismy,
ze to bedzie grupa Tw przyjazdowo-odjazdowa pracujaca przy
zestawianiu pociggdw zbiorowych do Karsznic, Kluczborka,
Zawiercia, Herb Nowych i Fosowskiej. Do chronometrazu pracy
lokomotyw manewrowych przydzielono mi do pomocy dwdch
pracownikoéw z biura dochodzen, gdyz chronometraz trwat nie-
przerwanie przez trzy doby. Harmonogramy tej pracy robitem
rowniez dla potrzeb stacji. Dtugosci toréw byty nieprecyzyjne,
wiec na wniosek Naczelnika Orlicza stuzba drogowa musiata
dokonaé doktadnych pomiaréw na tej grupie, gdyz dotychcza-
sowe diugosci kolidowatly w diugosciach obliczeniowych wijez-
dzajacych tam pocigagow.

Po dokonaniu pomiaréw musiat by¢é poprawiony regulamin
techniczny staciji.

Wykreslny technologiczny proces pracy stacji byt tez robio-
ny jeden dla mnie, drugi dla potrzeb Stacji. Do szkoly przy-
wioziem obfity material, oparty tym razem na prawdziwych
materiatach i potwierdzony przez naczelnika stacji, stat sie
on materiatem szkoleniowym, po usunieciu symboli, jakiej do-
tyczyt stacji.

W szkole bywato roznie; gdy sie fatdow przysiadto, to nie byto
tak zle. Zblizata sie matura, we wrzeSniu kazdy otrzymalt wy-
tyczne do pracy dyplomowej. Ja miatem zaplanowac stacje pie-
ciokierunkows, z dwoma kierunkami podstawowymi, parowo-
zownia, wagonownia, warsztatami tgcznosci i zabezpieczeniami
ruchu. Zdolno§é przerobowa stacji: oprécz wiasnego nadania
do stacji przylegaty bocznice: kopalnia soli, cegielnia, magazyny
Gminnej Spéidzielni 120 wagondéw, przerdb nie mogt by¢ mniej-
szy niz 3000 wagondéw na, dobe. Przed nami byta olbrzymia pra-
ca, wykresy, harmonogramy, akumulacja tadunkéw, a Sredni
postéj 11, 00 godziny, razem z 1oco?® .

Do Bozego Narodzenia mialem w zasadzie wszystko wy-
liczone, na Swieta przywiozlem materiat do przepisywania

23 Loco - formuta handlowa polegajaca na realizacji transportu przez przewoznika, ktory
na zlecenie kupujacego podstawia wagony bezposrednio do producenta [red.].
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na maszynie w trzech jednobrzmigcych egzemplarzach, kazdy
po 60 stron, a graficzny wykres pracy stacji miatem w potowie
gotowy, za§ kumulacja tadunkéw na torach kierunkowych byta
robionana papierze milimetrowym, a schemat stacji wraz z gra-
ficznym wykresem na kalce technicznej. Za zgodg Naczelnika
Orlicza prawie cale Swieta przesiedziatem w stacji Tarnowskie
Gory, dyktujac maszynistce Gerda Piontek kazdy arkusz, aby
nie byto zadnych btedoéw i zamazan. Pisanie odbywato sie od-
ptatnie po godzinach pracy.

Marginesy w wymaganym miejscu musialy byé 3 cm sze-
rokie. W Swieta zytem tylko tg praca, przemySliwatem kazdy
szczegbl, czy czegos nie brakuje oraz czy zdaze oddaé prace
do 10 stycznia 1955 r.

Drugim problemem byto przygotowanie sie do obrony pracy,
mieliémy udowodnié z jakiej literatury fachowej sie korzystato,
czy w oparciu o literature Radziecka, przewaznie Zagladimowa,
czy z Polskiej Profesora Wyrzykowskiego lub z obydwu.

Egzaminy trwatly trzy dni, w odstepach co trzy dni, a obrona
pracy konicowej za tydzien.

W pierwszym dniu byl egzamin pisemny z polskiego.
Egzaminy z polskiego i matematyki odbywaty sie w sali wido-
wiskowej, stoliki rozstawiono po trzy metry jeden od drugiego,
w czterech rzedach.

7 polskiego byty do wyboru trzy tematy, ja wybratem ,Zycie
itworczosé Adama Mickiewicza’.

Gdy przystgpitem do pisania, raptownie zgubitem my$§l, diu-
go mi wirowala, ale nie mogtem znalez¢é odpowiedniego watku.
Wybratem ten temat, bo miatem go dobrze opanowany, a na po-
cieche miatem zrobiong Sciggawke z datami. Probowatem do niej
spajrzec, ale ciggle stat jeden z komisji obok mnie - poruszenie
kartks, a juz patrzat na rece. Plongtem z podniecenia, w gto-
wie mi sie kottowalo, nie przechodzitem jeszcze takiego stresu.
ZmieS§citem sie jednak w wyznaczonym terminie trzech godzin,
a obowigzkowo trzeba byto pisaé najpierw na brudno, a po do-
konaniu niezbednych poprawek dopiero na czysto. Wyniki byty
ogloszone na trzecidzien oraz kto bedzie zdawat egzamin ustny.
Na pisemnym z matematyki dostatem bardzo dobry, chociaz
moaj podopieczny dostal dostatecznie, bytem zwolniony od egza-
minu ustnego.
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Prace dyplomowa wybronitem tez na bardzo dobrze, wtedy
to 25.1.1955 r. Radca Polakowski jeszcze przy stole egzami-
nacyjnym zaproponowatl mi prace w dyrekcji gdanskiej w jego
zespole. Podziekowaltem za uznanie, powiedziatem, ze na mnie
czekajg w Dyr. Katowickiej.

Dyplomy wreczano nam czwartego lutego przy dzwiekach
orkiestry kolejowej, na wreczanie byty zaproszone cate rodzi-
ny. Dyrektor Gdanskiej DOKP w imieniu Ministra Komunikacji
podziekowal nam za trudy nauki, a zonom za cierpliwosé i tru-
dy rozstania.

Po zakonczeniu szkoty mato spotykatem znajomych (...
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Stownik

Jeszcze nie opisatem roéznych nazw, ktorymi postugiwali sie
pracownicy przy okreslaniu grup rozrzgdowych lub poszcze-
gbélnych tordéw na stacji, i tak: China, Stalingrad, Korea, Kuba,
Truman, Gagarin, Stonka, Pod Kasztanami i inne okre§lenia
czesto uzywane w regulaminie technicznym Stacji.

China: grupa toréw od 30 do 56 zakonczonych koztami opo-
rowymi o dtugosci od 120 do 280 metrdéw przylegtych do grupy
rozrzgdowej Pb z torem bocznicowym do rzezni miejskiej (poz-
niej wspoétuzytkownicy Miyn parowy, Tagor i PSS). W 1905
roku Chiny prowadzity waojne, importowaly z Prus zywnoscé
w tym mieso. Podigczono Rzeznie do toréw gr Pb, do ktoérych
podstawiano zywiec, wegiel, drewno do wedzenia, sOl i inne,
a zabierano lodowki z miesem i innymi towarami. Na nowo wy-
budowanych torach gromadzono lodéwki do odkazania i mycia
i gotowe do podstawienia na bocznice. Tory te wowczas nazwa-
ne przez pracownikéw ,china”, przetrwata ta nazwa do ostat-
nich dni.

Stalingrad: do grupy Tg dobudowano w czasie wojny wigz-
ke torow od nastawni Tg 7 do Parowozowni i matej obrotnicy
(nie byto jeszcze hali prostokagtnej, ta byta wybudowana w la-
tach sze§édziesigtych) pomiedzy torami odstawczymi sktadow
pasazerskich i torem tréjkata. Roboty przedwczesnie zakon-
czono, wszystkie zwrotnice byty ustawiane recznie, rozpoczeto
budowe nastawni i to przerwano po niepowodzeniach na fron-
cie wschodnim. Przez pracownikéw nazwano te grupe toréw
»,Stalingrad”, moze to byta przyczyna przerwania prac.

Korea: nazwa wytonita sie dopiero po zakonczeniu wojny ko-
reanskiej, tory 209-213 na grupie odjazdowej D byty budowane
w 1952-53 rokuw czasie wojny Koreanskiej, zwrotnice nie zosta-
1y scentralizowane, duzo byto wyprawianych pociggdw, bardzo
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duzo chodzenia do oddalonych zwrotnic, a posterunek znajdo-
wal sie przy budynku dyzurnego ruchu man. D. Te wszystkie
ucigzliwoéci ludzie nazwali ,,jak w Korei”, niedtugo nazwa ta
przylgneta do tej grupy torow.

Kuba (Cuba): Plany inwestycyjne przewidywaly dobudo-
wanie toréw kierunkowych od 151 do 155 na grupie kierun-
kowej B, zas tor komunikacyjny 151 zamieni¢ na kierunkowy,
zas na jego miejsce wybudowaé¢ nowy tor komunikacyjny 156.
W pewnym momencie w czasie budowy po rozgrzebaniu toréw
izlikwidowaniu toru maszynowego 151 przedsiebiorstwo robot
PRK 5 przerwalo prace bez dostatecznego uzasadnienia. By?
to okres prawie nieodwotalnego wybuchu wojny nuklearnej
w 1962, nakaz przerwania prac przyszedl z gory dopiero, gdy
Chruszczow i Kennedy dogadali sie w sprawie Kuby. Po jakim§
czasie dokonczono rozpoczetg budowe, nie scentralizowano
nowych zwrotnic, powstata nastawnia TgD 35, tylko tarcze
zaporowe otrzymaly naped mechaniczny oraz dwa rygle
zZwrotnicowe.

Truman: na poczatku lat pieédziesigtych otrzymaliSmy
z Ameryki nowe lokomotywy parowe Ty 246 o mocy 2100 koni
mechanicznych. W tym czasie w USA rzadzit prezydent Hary
Truman. Ludzie nie moéwili, ze to z Ameryki przybyty, tylko ,od
Trumana” i tak przylgneta nazwa ,Truman”. Nazwa ta lotem
btyskawicy dotaria do pracownikow od Gdyni przez Karsznice
do Tarnowskich Gor.

Gagarin: lokomotywy spalinowe ST-44 mialy na swej
tabliczce znamionowej stowo Gagarin, tak przyjeta sie na-
zwa ,Gagarin” nikt inaczej nie nazywat tej lokomotywy jak
Gagarin. Spotykatem w wielu dziennikach w rubryce Seria
i Nr Lokomotywy czesto pracownicy pisali te przybrane nazwy.

Stonka: lokomotywa Sm-42 uzywana w manewrach. Z uwa-
gi na jej paski z6ite czarne na czole lokomotywy przylgneta
do niej od razu nazwa ,Stonka”, gdyz w tym czasie wszyscy
rolnicy i plantatorzy byli zainteresowani szukaniem stonek
w kartofliskach, zatrudniano tez mtodziez szkolng, i dzieci.
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Pojawienie sie stonki na polach byto nowoscia na tych tere-
nach. Propaganda PRL-owska obarczala odpowiedzialnoscig
USA - jakoby mieli jg zrzucaé z samolotow.

0Od 1945 do 1962 manewrach w stacji Tarnowskie Gory byty
uzywane wyltacznie lokomotywy parowe Tkw 2 pieé osi sprze-
zonych i tak: na grupie Pb/Tgo 2 lokomotywy; na grupie Tg 2
lokomotywy; na grupie Gsl 1 lokomotywa,; na grupie Tw 1 loko-
motywa,; na grupie A/B 3 lokomotywy; na B/Ob. 1 lokomotywa,;
na grupie D wyjazd 2 lokomotywy, na grupie C/D & lokomotywy.
W sumie byto zatrudnionych 17 lokomotyw plus 2 na podmiany.

W ruchu towarowym w kierunku Zaglebia obstugiwaty lo-
komotywy Ty-23, Ty-52, Ty-42 i Tr 5. Po wprowadzeniu loko-
motyw Ty-246 (Trumany) te przejety catkowicie ruch na magi-
strali T.Gory-Karsznice-Inowroctaw- Maksymilianowo-Gdynia.
Na pozostate kierunki péinocno-zachodnie i wschéd obstugiwa-
1y lokomotywy Ty-45 i Ty-52.

0Od 1962 sukcesywnie wchodzity do eksploatacji w kierun-
ku Zaglebie lokomotywy spalinowe St-44 (Gagariny) produk-
cji Radzieckiej, na magistrale i pozostate wyloty dominowaty
jeszcze Trumany, St-44 na Kluczbork - Wroctaw — Gubin i St-43
Kluczbork - Szczecin.

Po zelektryfikowaniu linii Gdynia - Tarnowskie Gory ruch
towarowy i pasazerski przejeta catkowicie trakcja elektrycz-
na lokomotywami Et-21 i Eu 5. Przed podjeciem ruchu towa-
rowego lokomotywami Ty-246 zostaly pobudowane zasobni-
ki do automatycznego naboru wegla i wody w Tarnowskich
Goérach (Md Las) w Karsznicach, Inowroctawiu, Bydgoszczy
i Gdyni.

Przed uruchomieniem i w trakcie eksploatacji lokomotyw
spalinowych zostata dobudowana w parowozowni nowa hala
(prostokatna), a czeS¢ parowozowni zostata przeksztaicona
na lokomotywownie. Wybudowano pomiedzy lokomotywownig,
a grupg D i torami trojkagta nowoczesng stacje paliw z duzymi
zbiornikami na paliwo i rezerwe na 6 milionéw litrow, wraz
z dystrybutorami do réwnoczesnej obstugi czterech lokomotyw.
Powstaty przy tej okazji dwie nastawnie o napedzie elektrycz-
nym TgB 23 i Tgb 4.

157



Dla przejecia ruchu towarowego trakcja elektryczng wybu-
dowano (elektrowozownia) punkt obstugi i wyposazenia loko-
motyw przy grupie Ob. Powstala ogrzewana hala na 12 lokomo-
tyw wraz z kanatami, urzgdzenia do piaskowania lokomotyw
i suszarnia piasku, trzy tory odstawcze i tor komunikacyjny.
Powstata tez noclegownia ze stotdwksg na kilkanascie druzyn
wraz z zapleczem socjalnym.

Na przestrzeni wielu lat Tarnowskie Goéry byty w cigglej
przebudowie i rozbudowie, jednak wiele inwestycji byto doryw-
czymi, czekano na kompleksowsg przebudowe stacji. Czekanie
na wielkg inwestycje byto jednak hamulcem dalszego wzrostu
przewozow towarowych. Modernizacja rozpoczeta sie na prze-
tomie lat siedemdziesiatych i osiemdziesiatych, miata sie stacé
stacja na wskros nowoczesng w perspektywie zdolng przerobié
22-25 tysiecy wagondéw na dobe, przy minimalnym uzyciu loko-
motyw manewrowych, co omawialiémy przez wiele lat na KOPI
w biurze projektow w Warszawie. Oczekiwano tez na lokomo-
tywy zdolne ciggngé na magistrali pociggi do 4,5 tysigca ton
brutto. Z podwdjng trakcja elektryczng uruchamialismy proéb-
nie kilka pociggdw o obcigzeniu 3800 ton w ramach obowigzu-
jacej dtugosci pociggdw 150 osi obliczeniowych.
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Praca

Po ukonczeniu szkoty zgtositem sie do swojej stacji w Kielczy,
wtedy obowigzki zawiadowcy stacji peinit dyzurny ruchu
ze stacji Tarnowskie Gory pan Duda Alojzy, za§ Pawelek sie-
dziat w wiezieniu za naduzycia finansowe. Peinigcy obowigz-
ki Rs dostat polecenie delegowania mnie do stacji Tarnowskie
Gory, tam zgtositem sie dnia 6 lutego 1955 r. Przeniesiony for-
malnie zostatem dnia 3 marca 1955 r. przez naczelnika oddzia-
tu eksploatacyjnego Stanclika, o czym wczedniej nawet mi sie
nie §nito.

Dnia 15 marca zostatem przemianowany z dyzurnego ruchu
ITI klasy na technika ruchu kolegjowego z uposazeniem zasadni-
czym 806 zi, wraz z prawem do premii.

W Tarnowskich Goérach zostatern przydzielony przez
Naczelnika Orlicza do biura technicznego, ktorym kierowat
Inz. Hetman Stanistaw. Ten od razu wyznaczyt mnie do przygo-
towania materiatdéw, celem przeprowadzenia kompleksowego
technologicznego procesu pracy staciji.

Na samym poczatku przeprowadzitem poréwnania diugosci
wszystkich toréw stacyjnych, z regulaminem technicznym
stacji, niezgodnosci usuwata stuzba drogowa, poprawiajac tez
regulamin techniczny stacji. Praca ta trwata dwa miesiace,
gdyz dtugosé tordéw stacyjnych wynosita wtedy ponad 300 km.
Do stacji zostatl §ciggniety technik ruchu Joézef Drewniok, kto-
remu powierzono przewodnictwo komisji, oraz drugi technik
ruchu z Bytomia Szulec, ktory wraz ze mng kierowatl poszcze-
golnymi pracami przy chronometrazu pracy wszystkich loko-
motyw manewrowych, a byto ich zatrudnionych siedemnascie.

Do pracy przy chronometrowaniu czasu pracy lokomotyw
manewrowych przez trzy peine doby zostato zatrudnionych
ponad 20 pracownikow.

Pracowaltem z Inz. Hetmanem starszy o 11 lat doswiadczo-
ny zyciowo i pracg na kolei. Przed wojng pracowat na F.P. T.K.
(francusko polskie towarzystwo kolejowe) jako dyzurny ruchu
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w Herbach Nowych. Francuzi wybudowali nowg linie kolejo-
wg, z Herbow Nowych do Gdyni przez Karsznice, Inowroctaw
i Maksymilianowo. W czasie okupacji pracowat w ruchu opo-
ru w A.K. (Armia Krajowa) podlegitej rzgdowi na emigracji
w Londynie. Po wojnie byt wieziony, pod zarzutem dziatalno-
Sci konspiracyjnej w AK, ale tego mu witadze komunistyczne
nie udowodnity, po roku zostat zwolniony z wiezienia.

C.)

Calosé prac zwigzanych z procesem technologicznym pra-
cy stacji, sporzadzenia wykresow, dopilnowania przepisania
calego materiatu na maszynie oraz wykreSlania graficznego
procesu pracy stacji trwata jeszcze przez caly rok, gdyz caty
przygotowany materiat pozostat dla mnie, delegowani technicy
odeszli do swoich jednostek. Przybyta w tym czasie do pracy
nowa pracownica, Helena Janik po Technikum w Poznaniu,
ktorg przydzielono do mnie do pomocy.

Wtymmniejwiecejczasie wyszio zarzgdzenie z Ministerstwa,
Komunikacji o opracowaniu nowych, jednolitych technicznych
regulamindw stacji.

Zaszla wiec potrzeba przede wszystkim zmiany numeracji
tordow, ustalono poczagtki linii dla kazdej stacji, do nazw na-
stawni dysponujacych nalezato dodac¢ duzg litere alfabetu, a na-
stawnie podlegte danej nastawni dysponujgcej nosity tg sams,
nazwe z dodanym kolejnym numerem. Zmiany te musiaty by¢
uwzglednione réwniez w nowo opracowanym procesie techno-
logicznym pracy stacji. Tak dla przykiadu podam: pierwsza na-
stawnia dysponujaca od strony Katowic (tam okreslono dla nas
poczatek linii) przemianowano z ,,T¢” na ,,TSA” nastepna ,,T€0”
na ,TgB” dalej ,Tw” na ,TgC” dalej ,,Tp” na ,TgD” , za§ poste-
runki zwrotniczowskie nalezalo przyjaé¢ jako nastepng grupe
nastawni, czyli od post. nr 41 wzwyz.

W czasie trwania prac z technologicznym procesem pracy
stacji, nastapity zmiany przepisow o zatrudnieniu technikéw
ruchu. Na okolicznos¢é zwolnienia mnie ze stanowiska Technika
Ruchu, zlozylem zazalenie do Ministra Kolei o nieprawne
pozbawienie mnie réwniez tytulu Technika Ruchu. Drogs
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stuzbows, odpowiedziata mi Dyrekcja O.K.P w Stalinogrodzie
z dnia 30.4.1956 r., ze stanowiska takowe zostaly zniesione
na catej sieci. Domagatem sie zatrudnienia mnie na poprzed-
nim stanowisku dyzurnego ruchu, wzglednie na stanowisku
dyspozytora stacyjnego.

Jednak z braku wolnych etatéw, nie mozna byto mnie za-
trudnié na wspomnianych przeze mnie stanowiskach. Decyzja
z dnia 17.8.1956 r. a z waznoscig od 1.7.1956 r. przywrdcono mi
tytul i stanowisko Technika Ruchu, wraz z przynalezng pre-
mig. Wtedy zatrudniano mnie dorywczo za dyzurnego ruchu
na grupie Tg i za dyspozytora na kierunku préznym.

(@D

W pracy znow odwotano mnie ze stanowiska Technika Ruchu
dnia 20.2.1957 r. gdyz zniesiono takie stanowiska na stacjach
weztowych.

1.3.87 r. zostatem mianowany starszym adiunktem K.P.
a tym samym przeniesiony do oddziatu przewozow w dziale
handlowym w kompetencji ROZ Inz. Hetmana, jako Referent
do spraw zatadunkowych.

Nie odpowiadata mi ta praca, mdj zywiot to praca w ruchu,
suszylem o tym glowe Hetmanowi, obiecywat jak sie tylko
gdzie§ zrobi wolne, to da mi znag.

W Dyrekcji OKP Katowicach zastepcg Dyrektora zostal Inz.
St. Czermak, bliski przyjaciel Inzyniera Hetmana, z tym tez
omoOwil mojg sprawe i obiecat mu jg poprzec.

W pracy nadal zajmowaltem sie sprzetem zatadunkowym,
czesto wyjezdzatem na delegacje, poznatem wtedy Wiadka
Urbanskiego zajmujgcego sie podobnymi sprawami oraz Jana
Kapice, kierownika ekspedycji w Dobrodzieniu. Duzo miatem
do czynienia z kontrolerem handlowym Tadeuszem Gadkiem
iinstruktorem handlowym panem Zawardks,.

0Od 1 stycznia 1958 znow zostatem przeniesiony na dyzurne-
go ruchu II klasy w stacji Tarnowskie Gory.

Pracowatem jednak za dyspozytora na kierunku proéznym,
na grupie ,,D” pracowat ze mng dyzurny ruchu Franciszek Skolik.
Przeniesiono mnie z powrotem do Tarnowskich Goér po zastoso-
waniu moich opracowan z roku 1957 o przeniesieniu dyspozy-
tury kierunku préznego na grupe ,.C” i dodania mu czynnosci
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dyzurnego manewrowego z grupy ,,C”: trafito na mnie. Do tej pory
dyspozytor miescit sie na grupie ,,D”, nie majac przeglagdu na gru-
pe ,.C” anina D’ z ,Tg” zawsze dane byty Sciggane telefonicznie.

W miedzyczasie znéw znalaztem sie w oddziale ruchowo-handlo-
wym, mianowano mnie na Referendarza K.P. w grupie 0smej.

Z dniem 1 listopada =zostalem przeniesiony do stacji
Tarnowskie Gory, gdzie powierzono mi obowigzki zastepcy
naczelnika stacji. Objgtem zakres prac bytego Rsz Franciszka
Zyzik, czyli zgodnie z regulaminem technicznym stacji,
ktoéry przekonstruowatem w roku 1956, speitniatem czynno-
Sci trzeciego zastepcy do spraw ruchu. Na czele Stacji stat
Naczelnik Orlicz Stanistaw, pierwszym zastepcg byt Stoktosa
Wtadystaw, drugim zastepca byt Frontczak Ignacy, do spraw
handlowych pierwszym zastepcsg byt Kubela, drugim zastep-
cg byt Kepka Leon. Objatem nadzér nad grupg manewrows,
,T8” wraz z Rsp T€A i Rspn Tg, Grupa manewrowa Pb wraz
z Rspn Pb, do nadzoru nalezaty jeszcze nastepujgce nastaw-
nie wykonawcze Tg3, Tg4, Tg5, Tg6, Tg7, posterunek zwrot-
niczy post 42, Starszy ustawiacz Pb, ustawiacz Tg gorka i Tg
wyjazd i Biuro wagonowe mieszczace sie w matym budynku
przy ekspedycji (Ten budynek w pézniejszym okresie przejat
zaktad pogrzebowy MPGK).

Mianowanie na stanowisko zastepcycy naczelnika stacji do-
statem z dniem 1 maja 1960 r. Po niedtugim czasie w 1962 r. zo-
stat odsuniety od czynnosci Rsz Fratczak Ignacy, uznany przez
komisje lekarskg jako niezdolny do pracy zwigzanej z ruchem
pociggdw, przeniesiony zostat do DOKP w Katowicach do kon-
struktoréw rozktadu jazdy. Na jego miejsce zostat przeniesiony
z Brzezin Slgskich Rs Pawlak Edmund i mianowany zastepcs,
naczelnika, stacji.

W 1963 r. zostal urlopowany do Zwigzkow Zawodowych Rsz
Stoktosa Wtiadystaw na Przewodniczgcego Wezitowej Komisji
Porozumiewawczej Rad Zaktadowych. Na jego miejsce zostat
przeniesiony z Kluczborka Inz. Sierakowski Mieczystaw. Od tej
chwili zostal zastosowany nowy podzial czynnosci pomiedzy
kierownictwem stacji. Ja objgtem czynnosci Rsz Stoktosy jako
pierwszy zastepca naczelnika, zas§ madj kierunek przejgt Inz.
Sierakowski jako Rsz II, u Pawlaka nie nastgpity zmiany, pozo-
stal Rsz III z kierunkiem préznyim.
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0Od poczgtku miatem przydzielony do nadzoru caty kierunek
tadowny, z dyspozytursa Rsd I, rejony manewrowe Pb / Tgo, re-
jon Tw, rejon A / B, Rspn Pb i Starszy ustawiacz Pb, Ustawiacz
Tgo, Rsp TgC, Rspn Tw, St. ustawiacz B, Rspn B, oraz nastaw-
nie Tga 3, Tga 4, Tga 5, Tgc 21, Tge 22 i na drugim pietrze sie-
dziba dyspozytora stacyjnego Rsd 1, Tgd 32, Tgd 33, Tgd 34,
Posterunek zwrotniczy nr 42 (kontroli wolnosci torow wjazdo-
wych na grupie wjazdowej Pb) Post. zwrotniczy Nr 48 kontroli
wolnosci toréw wjazdowych na grupie przyjazdowej A).

Pawlak Edmund przejat pod nadzér kierunek prézny, oprocz
grupy Tg, Rsd II, grupy przyjazdowsa C i odjazdowa D, Rspn C,
St. Ustawiacz D, Rspn D, oraz Rsp TgB, nastawnie Tgb 11, Tgb
12, Tgblb, Tge 31 i Rep TgD, Trdjkat z post. zwrotniczyminr 46
147, oraz MD Las post. zwrotnicze numery 49 i 50.

Po Wiadystawie Stoklosie jako pierwszy zastepca naczelnika
stacji przejatem nadzor nad ruchem pasazerskim, grupamima-
newrowymi Tg i Gsl, biurem wagonowym oraz druzynami kon-
duktorskimi, nast. dysponujgca TgA, Tgal,Tgal, Post. zwrotn.
nr. 41 na gr. Gsl, (Grupa torow wolnych) nast. Tga 6, Tga7 post.
zwr. 43, post. zwr. 44, post. zwr. 45. Grupa przyjeciowo-odjaz-
dowa Tg, Rspn Tg oraz grupg odstawczg sktaddéw pasazerskich.

Nadeszia zima 1961-62 ciezkie mrozy i duze opady Sniegu
sparalizowaty catg komunikacje, tak kolejowg jak i kotows,.
Ja iinni zastepcy prawie mieszkaliSmy w pracy, ale kierunek
tadowny byt oczkiem w gtowie calej dyrekcji, to tez najwiecej
wymagalo mojego wysitku i najbardziej celowej organizaciji.
Sniegi i mréz kladly nas na lopatki, zwrotnic nie szlo przekia-
daé, a szczegbdlnie na goérkach rozrzgdowych obstugiwanych
z nastawni Tga 4 i Tgd 32. Wagony nie chcialy sie staczaé
z gorek rozrzgdowych zatrzymywaly sie na rozjazdach lub
w ukresach, musiano wtedy wstrzymywac rozrzad i popychaé
wagony. W niektérych skrajnych przypadkach rozrzad jednego
skiadu trwat ponad trzy godziny, a pociggitadowne od Zagtebia
oczekiwaly na wjazd do stacji. Gdy pocigg zostal zatrzyma-
ny pod semaforem godzine i wiecej, po podaniu mu sygnatu
do dalszej jazdy, lokomotywa nie byta wtedy w stanie ruszyé
takiego sktadu, 1gcznosci radiowej nie byto jeszcze, ktos z dru-
zyny pociggowej lub lokomotywowej musiat przyjsé do stacji
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i powiadomié o sytuacji. Posytano na szlak popych lub lokomo-
tywe do ciggniecia, przy podwdjnej trakcji dochodzito czesto
do zrywania pociggu, byty przypadki §ciggania pociggu na trzy
razy. Wszystko to zostalo spowodowane przez zamarzanie
smaru, a witasciwie oleju w maznicach, wtedy spotykato sie
sporadycznie wagony na tozyskach tocznych. Sprowadzano
rbézne oleje, podgrzewano je i dolewano do maznic, nawet spro-
wadzano specjalne oleje ze Zwigzku Radzieckiego wytrzymate
na bardzo niskie temperatury. Wysokie Sniegi uniemozliwiaty
toczenie sie kOt po szynach, a nie byto mozliwoSci usuwania
tego Sniegu, bo nie bylo miejsca na miedzytorzach do jego
odkiadania, w niektérych miejscach Snieg siegat 1,5 m wy-
soko, manewrowi nie mogli sie poruszac¢ na miedzytorzach.
Do ciggnienia pociggow i do pracy manewrowej byty tylko pa-
rowozy, wyciekajgca woda natychmiast zamarzata, przy to-
rach komunikacyjnych 16d siegat stopni wagonow, stawat sie
bardzo niebezpieczny do ruchu i poruszania sie pracownikow.
W jednym dniu z 20 na 21 lutego 1962 miatem 84 wykolejenia,
juz nie szto zliczy¢ gdzie i co jest wykolejone, tylko na torach
komunikacyjnych od posterunku zwr. 15 do nastawni Tge 21
wykoleito sie na lodzie 28 lokomotyw i prawie wszystkie Ty
246 (Trumany), wyjezdzajgcy pociag z proéznymi weglarkami
z toru 208 na grupie D, od nastawni TgB 21 do nastawni TEB
wykoleito sie 40 wagondéw; w tym dniu zostaly sprowadzone
pociggi ratunkowe z Katowic, Bytomia i Karsznic.

Chodzito przede wszystkim o uwolnienie lokomotyw po-
ciggowych Ty 246, gdyz nie bylo czym odwozi¢ tadunkow
z grup B, Tw 1 Tgo. Elektrownie, elektrocieptownie, koksow-
nie, huty, szkoty, porty czekaty na wegiel, a w Tarnowskich
Gorach czekato kilkanaécie pociggdédw na wyjazd. Brak zdol-
noéci przerobowych wielu stacji wylotowych spowodowait,
ze wysylano cale pociggi z weglem z kopalni do weziow
Karsznice, Inowroctaw, Bydgoszcz, Zajaczkowo TczewskKie,
Gdynia i Gdansk, z pominieciem tych weziéw, aby nie do-
prowadzié do zamarzania wagonow i tadunku, tam dokony-
wano rozrzgdu i od razu reekspedycji wagonow z weglem.
Po skonczonej zimie diugo nie mozna byto odnalezé wago-
noéw wystanych z kopalni, bo po drodze zmieniano im nawet
kilka razy adresata. Ciezkie warunki zimowe spowodowaty,
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ze musiano wszystkie pociggi w kierunku Kalet wyprawiaé
z popychem, lub podwéjng trakcjg. Kiedy i ta forma zawo-
dzita zmniejszano obcigzenie pociggdw, dochodzito do przy-
padkoéw, ze wyprawiono pocigg z 18 wagonami, bo nie mozna
bylo wyrwaé pociggu z zasypanego toru. Obcigzenie po-
ciggdbw zmniejszono na okres tych trudnych warunkéw od
500-1000 ton. Z kierunku Zagtebia, gdzie pociggi byty stale
narazone na zatrzymywanie ich pod semaforami, zmniej-
szono im brutto do 800 ton.

Dla ratowania trudnej sytuacji przystano do nas dwie lo-
komotywy spalinowe SM 41 ze stacji Szczakowa, przyszty
dwa plugi wirnikowe, oraz uruchomiono silnik odrzutowy
z samolotu Mig 17 zabudowany na ciezkiej platformie. Tego
uzyto do wydmuchiwania Sniegu z toréw, ale nie nadawalo sie
tow stacji, gdyz od podmuchu wyrywato latarnie zwrotnicowe,
tluczen wyrwany z pomiedzy podktadéw wybijat szyby i lam-
Dy, przewracaty sie stupy z numeracjg tordow, oraz wskazniki,
byto to tez niebezpieczne dla ludzi. Gdy zawialo tory do Nakta
S1. do wysokosci do trzech metréw zostat uzyty silnik odrzu-
towy do wydmuchania $niegu, gdy wigczono wieksze obroty
aby poprawié jego sprawnos§¢, lokomotywa nie byta w stanie
popchaé tego wagonu, zas w domach potozonych blisko toru
wylatywaty szyby w oknach na skutek wibracji powietrza.

Zima pokazatla, jak nalezy doceniaé transport kolejowy, zo-
stalto sparalizowane zycie w wielu dziedzinach gospodarki na-
rodowej. Szkoty byty nieczynne ponad miesiac czasu, odwotano
kursowanie setki pociggdw pasazerskich, telewizja byta czyn-
na do dwudziestej drugiej, z braku pradu wytaczano wieczorem
dostawy pradu do licznych zakiaddéw. Na placach przydworco-
wych i na peronach palono koksiaki, bo w budynkach byto zim-
no, a nie byto opatu. Byto gorzej niz w pierwsze dni po wajnie.

W krotkim czasie po dotkliwych stratach w gospodarce, zna-
lazty sie jednak pienigdze dla kolei. Na PKP sptynety duze pie-
nigdze na inwestycje, wyszio od razu zarzgdzenie o wymianie
w wagonach tozysk §lizgowych na tozyska toczne, zakupiono wie-
le ciezkich lokomotyw spalinowych ST 44 produkcji radzieckiej
i ST 43 produkcji rumunskiej, do pracy manewrowej przycho-
dzity sukcesywnie lokomotywy spalinowe SM 42 i jeszcze cztery
lokomotywy SM 41. Ruszyta budowa czwartego toru do Kalet,
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budowa grupy odjazdowej Ob, w dwbch etapach, rozbudowa gru-
py D przez dobudowanie dwunastu toréw weglarkowych jako od-
stawczych (to tzw. Baza weglarkowa,). Przyblizyt sie tez termin
o kilka lat elektryfikacji linii z Tarnowskich Gér do portow mor-
skich. Rozbudowe i modernizacje stacji Tarnowskie Géry DOKP
Katowice zlecito Biurze Projektéw w Warszawie. Posiedzenia
KOPI odbywaty sie poczatkowo raz w miesigcu na Emilii Plater
w Warszawie. Pierwszy raz proszono by Naczelnik stacji po-
jechat, Orlicz, ale na nastepny raz postat mnie, od tego czasu
jezdzitem stale, nawet dwa razy w ciggu miesigca, a czesto
musiatem zostaé na dwa dni. KOPI to Komisja Oceny Projektow
Inwestycyjnych, do tej komisji nalezeli przedstawiciele Zarzgdu
Ruchu, Trakcji, Zabezpieczenia i Drogowej, kazdy nasz wniosek
musiat by¢ przekonsultowany, a decydujacy gtos mieli przyszli
uzytkownicy. W tym czasie przebudowano perony, zbudowano
tunel, przebudowano catkowicie budynek dworcowy, wyprowa-
dzono z niego pie¢ zamieszkatych tam rodzin (mieszkania byty
tam, gdzie sg biura stacyjne i Swietlica dworcowa oraz nad gtow-
nym holem). Dobudowano pie¢ toréw kierunkowych na gr. B oraz
tor komunikacyjny z nastawni Tgec 21 do nast. TgD 34, ktora
wtedy powstata. Zmieniono catg gtowice na gr. B, powstaty trzy
drogi wyjazdowe do toru wyjazdowego, ktéry prowadzit do sta-
cji Miasteczko Sl., krzyzujac sie z torem gléwnym zasadniczym
z TgD do Zyglina, linii T.G.-Zawiercie, powstala nowa nastawnia
TgD 35. Rozbudowano gr. D, powstata baza weglarkowa, tory
kierunkowo odjazdowe 214-223 w kierunku Zagtebia. Za poste-
runkiem zwr. nr 50 powstata nastawnia TgB 16 pracujaca roéw-
nolegle do nastawni TgB 15 przy rozrzgdzie weglarek z grupy C
toréw 175-179 oraz przepuszczaniu lokomotyw z pociggow kon-
czacych bieg na gr. C oraz przyjezdzajacych z post. zwr. nr 49,
a przestawianych na tory MD Las na wyposazenie.

W rejonie wyjazdow z nowo wybudowanej bazy weglarkowej
powstat posterunek zwrotniczy TgB 12, wszystkie zwrotnice
ustawiane recznie, ale ryglowane mechanicznie, klucz kluczo-
wej skrzyni zaleznosci zanosit do nastawni TgB 11. Od post.
zwr. nr 46 wybudowano nowy tor komunikacyjny na gr. D do to-
roéw 208-213, oraz do toréow 214-223, jak réwniez do MD Las.
W pbézniejszym okresie gdy powstata stacja paliw pomiedzy
nastawnig TgA 6, a post.zwr. 47, powstala nastawnia TgB 13,
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a w miejsce post. zwr. nr 46 wybudowano nastawnie TgB 14.

W tym czasie nie byto jeszcze zadnej nastawni z napedem
elektrycznym, jedynie semafory przy torach giéwnych za-
mieniono z ksztattowych na elektryczne. W koncu lat szesé-
dziesigtych wybudowano grupe odjazdows OB, tym samym
zlikwidowano stacje Miasteczko Sl., ale nastawnia M-1 jeszcze
pracowala przy tranzytowaniu pociggdédw oraz obstudze boczni-
cy budujacej sie Huty Cynku w Miasteczku S1.

Przy grupie OB powstala przewoZna nastawnia przekaZz-
nikowa TgE, nowos¢ w Tarnowskich Goérach, objeta swym za-
siegiem ruch tranzytowy po torach gidwnych pomiedzy TgD
i Kaletami, nastawianie zwrotnic na bytej stacji Miasteczko,
glowice wyjazdows gr. OB oraz tory komunikacyjne z elektro-
wozowni, ktérg zbudowano réwnolegle do gr. OB. Te zmiany
w uktadach torowych pociggaty zmiany organizacyjne, na gru-
pe Pb przyjmowano pociggi z tadunkami eksportowymi do por-
tow Gdansk, Gdynia i Szczecin, do ZSRR przez Bagriatanowsk
i Zeleznodaroznoje, oraz Brest, ale do chwili zamkniecia linii
do Zawiercia, réwniez eksport do NRD przez Gubin.

Dyspozytor majac analizy zblizajgcych sie pociggdw do stacji,
decydowatl jakie jeszcze rozwigzaé pociggi na grupie Pb, gdyz
nie byto tyle tadunkédw eksportowych, aby w peini wykorzystaé
zdolnosé przerdbezg tej grupy. Rozwigzywano jeszcze pociagi,
w ktérych dominowaly tadunki do Zajagczkowa Tczewskiego,
Maksymilianowa oraz Gdyni i Gdanska, ale tadunki krajowe.
Przyjmowano S§rednio trzydziesci pociggdw, ale byty przypadki
do trzydziestu szesciu pociggdébw na dobe.

Na gr. Tw przyjmowano pociggi marszrutowe z uzupeinie-
niem tadunkéw z gr. B, lub polaczenia dwoch marszrut, ale
wtedy zrywano jedng marszrute, pracownicy nie mieli wtedy
z tego tytulu premii marszrutowej, o ktorg walczyty dyspozy-
tury dyrekcyjne i oddziatowe.

Na grupe Tw przyjmowano od pieciu do dwunastu pocig-
gow w zaleznoS§ci od potrzeb, na tej grupie formowano pociagi
zbiorowe do Karsznic, Zawiercia, Kluczborka, Herb Nowych
i Fosowskiej z tadunkow przywozonych w pociggach zdawczych
wewnatrzstacyjnych z grupy Pb przewaznie tadunki z wtasne-
go nadania oraz z przetadunkoéw, z grupy T¢g tadunki przybyte
z kierunku Fosowsgkiej, z grupy Gsl tylko tadunki z wtasnego
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nadania, z grupy D tadunki przybyte od Zawiercia i Kalet oraz
najwiecej z grupy B tadunki przybylte od Zagtebia.

Na grupe A przyjmowano wszystkie inne pociggi z kierunku
Zagtebia, podlegajgce catkowitemu rozrzadowi na gorce rozrza-
dowej, przyjmowano przecietnie szesédziesigt dwa pociaggi, oraz
dziesieé pociggdw zdawczych do rozrzadu, w szczycie na gorce
rozrzgdzono siedemdziesiat cztery skitady.

0Od Zagtebia byto tak duze podejscie pociggow, ze stacja nigdy
nie byta w stanie wszystkich przyjac¢ bez ograniczen, pomaga-
ly dyspozytury oddziatowe tranzytujac kilkanascie pociggdow
do stacji Karsznice, ale dotyczyto to pociggdw marszrutowych.

Przepuszczanie pociggdow tranzytem odbijato sie niekorzyst-
nie na pracy stacji, przecigzony szlak do Kalet nie wytrzymy-
watl takiego obcigzenia, to wiasnie zadecydowalo o szybkiej do-
budowie czwartego toru do Kalet. Od Zaglebia przyjmowato sie
pociagi z obcigzeniem maksymalnym 1650 ton, zas§ wyprawia-
to w kierunku Karsznic przy parowozach Ty 246 z obcigzeniem
2300 ton, w kierunku na Kluczbork 1800 ton brutto.

Kierunek odwrotny na grupe C: przyjmowato sie okoto szesé-
dziesigt pie¢ pociggdw weglarkowych i trzydziesSci pociggow
z ladunkami masowymi oraz loco, Zagitebie do OSwiecimia
i Chrzanowa wigcznie.

Wszystkie pociggi musialy by¢é przepuszczane przez gorki
rozrzgdowe, poza tadunkami wybierano ze sktadow weglarko-
wych wagony do naprawy w miejscowej wagonowni, wagony
czteroosiowe, wagony z tozyskami rolkowymi, przeznaczonych
na eksport RIV, oraz MC.

Z grupy D wyprawiano okoto stu pociggdéw, oraz z grupy
Tg 4 pociaggi w kierunku Zaglebia i trzy pociggi w kierunku
Fosowskiej.

Poza ruchem towarowym przepuszczalo sie czterdziesci
osiem pociggbw pasazerskich tranzytowych, trzydziesci szesé
pociggbw rozpoczynajacych bieg, oraz trzydziesci siedem kon-
czace swoj bieg, jeden sktad do Brynka wyprawiano jako sktad,
ktéry czekal tam na uruchomienie jako pocigg do Mikulczyc,
po skomunikowaniu z pociggiem od Fosowskiej do Tarnowskich
Gor.

Srednio dziennie przyjmowato sie i wyprawialo ponad pieé-
set czterdziesci pociggdw, a w szczycie z pociggami kolonijjnymi
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maksymalne zdolnoéci odnotowano w 1972 roku dnia 12 kwiet-
nia i 13 maja obrét wagondéw dochodzit do dwustu dziesieciu,
a w lipcu jednego dnia przepuszczono pieéset siedemdziesiat
sze§¢ pociggow.

Poza nadzorem nad caloScig organizacyjng ruchu pocig-
gow, zastepcy kontrolowali swoje posterunki w dzien i kil-
ka razy w nocy. Do ich czynnoS&ci nalezalo przygotowanie
przed kazda zmiang rozkitadu jazdy nowego regulaminu
jazd dworcowych. Byta to ogromna praca z przygotowaniem
calego materiatu z regulaminu jazd dworcowych, pracow-
nicy wykonujacy prace przewozows musieli sie orientowaé
o przejsciu lokomotyw z pociggu na pocigg, jakg drogg musi
przejechag, aby sie od razu obroécita, wtedy byty to wylgcz-
nie lokomotywy parowe, a nie wszystkie pociggi mogty cig-
gnacé kominem naprzod.

Kompletne regulaminy jazd dworcowych otrzymywali dyspo-
zytorzy stacyjni, wszystkie nastawnie dysponujace Naczelnik
i kazdy =zastepca, dla innych nastawni wykonawczych byty
sporzgdzane odpowiednie wyciggi, wypisywano wiec siedem-
dziesigt dziewie¢ takich regulamindw, pisato sie tylko recznie,
nie byto zadnych urzadzen, na ktérych mozna byto je wypisywag.
Kierownictwo brato udziat w komisjach przy wszystkich wypad-
kach i wydarzeniach, byli przewodniczacymi, a zarazem pisali
protokoty z wykolejen taboru wypadkoéw z pracownikami i po-
dréznymi. Prowadzili centralng ksigzke ostrzezen, a potrzebne
dane przekazywali telefonicznie zainteresowanym dyzurnym
ruchu i dyspozytorom, wszystkie ostrzezenia musiaty by¢ po-
twierdzane na piSmie za pokwitowaniem.

Naczelnik Stacji czuwal nad catoScig pracy i bezpieczenstwa,
bezposSrednio podlegata mu gospodarka kadrowa wraz z calg,
administracjg, Biuro telegrafu, sprawy waojskowe wraz z sze-
fem TOPL-u stacji, Starszy dyspozytor druzyn konduktorskich,
gospodarka materiatowa wraz z magazynem stacyjnym, ko-
moérka BHP.

W stacji byto zatrudnionych tysigc czterysta czterdziestu
pracownikow, gdy obejmowatem stacje, w miedzyczasie wpro-
wadzono jednoosobowg, obstuge pociggdw towarowych, pézniej
i tg zlikwidowano, zmniejszyto sie zatrudnienie druzyn kon-
duktorskich, tak dla potrzeb towarowych, jak i pasazerskich.
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Przybyto wiecej ludzi do biura wagonowego, gdyz zwiekszaty
sie dla nich zadania, chociazby ze wzrostu przewozow i kursu-
jacych pociggdéow. Po wprowadzeniu aparatéow dalekopisowych
zmniejszyto sie zatrudnienie w biurze Telegrafu, ale réwno-
czednie zwiekszalo si¢ zatrudnienie do obstugi dalekopiséw
przy dyspozytorach, wszystkie analizy pociggowe nadawane
byty wylagcznie dalekopisami.

Gdy zdawalem stacje Pawlakowi w 1978, na stacji byto za-
trudnionych tysigc dwustu dwudziestu oSmiu pracownikoéow,
ale byt brak okoto dziesieciu pracownikéw w manewrach.

Na terenie stacji zaistniato wiele wykolejen wagonow na ma-
newrach, byty to wydarzenia z winy pracownikow, ztego stanu
taboru lub toru. Nie bylo ani jednego wypadku pociggowego
z winy pracownikow. Zaistnial duzy wypadek ze skutkiem
Smiertelnym na grupie Pb. Wtedy pracowaty na grupie Pb dwie
lokomotywy manewrowe serii Sm 41, jedna z nich, nr 10, wy-
ciggala sktad wagonéw z toru wjazdowego nr 28a na wycigg
gorki rozrzgdowej tor nr 54a. Byta godzina druga z minutami,
na wysoko§ci parowozowni zeskoczyl maszynista za jakas
potrzebg i udat sie do parowozowni, na lokomotywie pozostat
tylko pomocnik maszynisty. Przy wycigganiu sktadu na oma-
wiany tor najpierw musiat mocno ciggnggé, a od pewnego miej-
sca hamowagé, aby zatrzymacé skitad przed kozitem oporowym.
Wymagany byl wiekszy ciezar hamowania wiec musiato byé
wigczone do hamulca zespolonego 10% ciezaru hamujgcego.
Pomocnik maszynisty albo nie hamowat zawczasu, lub nie byto
wymaganego ciezaru hamujgcego lub brak umiejetnosci obstu-
g1l przez pomocnika. Skitad nie zostat wyhamowany zepchngt
lokomotywe na poduszke piaskows, na koziot oporowy i pchat
dalej lokomotywa spadia z nasypu przewrodcito sie na nig 20
wagonéw WWy z weglem. Wysypato sie ponad 400 ton wegla,
pomocnika szukano w tej kupie wegla do godziny jedenaste;.
Przypuszcza sie, ze usitowat wyskoczy¢, gdy lokomotywa spa-
dala z nasypu, zostal przygnieciony lokomotywsg i zasypany
weglem, zgingt przez rozerwanie klatki piersiowej.

Najwiecej gineto konwojentow wagonow z materiatem wybu-
chowym lub bydia, nieostroznie wchodzili na tory lub na dach
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wagonéw do otwarcia wietrznikéw, gineli porazeni pradem.
Gineli tez pasazerowie przy wskakiwaniu lub wyskakiwaniu
z jadacych pociggow, byty tez samobodjstwa 0sob obcych i jedne-
go krawca z warsztatow kolejowych.

Najgorsze byto w naszej stuzbie, ze nikt nie liczyt sie z czasem
pracy Naczelnika i jego zastepcow, obowigzywal nienormowa-
ny czas pracy, wiec wtadza wyzsza wykorzystywatla ten zapis
i wprowadzatla ciggle dyzury w dzien i nocy dla wymuszenia
jeszcze wiekszej przerobki pociggdw, a juz stacja pracowata po-
nad zdolno&¢ techniczng ustalong technologicznym procesem
pracy stacji: co sie wymusito wiecej, to kosztem bezpieczenstwa
pracy i osobistego pracownikoéw. Za dyzury z nazwy, a musiato
sie przebywac wsrod pracownikow na ich posterunkach pracy,
nie ptacono, jedynie mozna byto sobie zaliczy¢ dodatek nocny
pomiedzy godzing dwudziestg drugs a piatg rano.

Prowadzone wspoétzawodnictwo pomiedzy poszczegldlnymi
zespotami byto tylko fikcjg, ale kontynuowano ten system, aby
wyciggnac troche dodatkowych pieniedzy dla pracownikéw.

Prowadzenie danych liczbowych spoczywalo na barkach
jednego z zastepcow, gdyz dane te musialy by¢é podawane
na biezgco do Oddziatu, a ten do DOKP, pracownicy mato kiedy
wiedzieli, ktéry z nich jest lepszy, oni wykonywali tylko swaqje
zadanie, a cyfry mato ich interesowaty, dopiero na comiesiecz-
nych naradach podawano do wiadomosci catej zatodze, wtedy
mogli sie juz spodziewaé okreslonej kwoty do wyptaty, ale jed-
nostkowy udzial poparty okreslonym groszem stacja otrzymy-
wata z DOKP.

Musze przyznagé, ze pracownicy byli zawsze zdyscyplino-
wani, szanowali swego zwierzchnika, choé¢ byty tez wyjatki,
ale to byly sprawy marginesowe. W wielu przypadkach kadra
nizsza kierujgca zespotami w terenie nie usiadia w obecno-
Sci zwierzchnika, siadal gdy zwierzchnik do tego poprosit
pracownika. W pociggach pasazerskich bez jakiegokolwiek
wymogu pracownicy naszych druzyn sktadali meldunki, gdy
spotykali zwierzchnika jako podréznego w pociggu, co czesto
byto przykre wobec pasazerow, tym bardziej, gdy pociag byt
op6zniony lub brudne wagony, na co jako ruchowiec nie miat
decydujgcego wptywu.

171



Dobre stosunki utrzymywalto sie z Naczelnikami innych
stacji, nawet w innych DOKP, a szczegblnie nad morzem, przy-
dawatly sie te stosunki, gdy wysytato sie do ktorej stacji wa-
gon socjalny, ktérego nikt nie chciat omijaé na swoim terenie
ze wzgleddéw higienicznych i bezpieczenstwa.
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oystem

Umowy o prace nie posiadam juz, pozbyltem sie jej, dy wyra-
zitem zgode odejscia na wezedniejszg emeryture, zaliczono mi
rozpoczecie pracy na kolei z dniem 4 kwietnia 1945 r. Ja zosta-
tem przyjety dnia 31 marca 1945 r, co wynikato z faktu, ktory
przediozytem do wglgdu wraz z niniejszg mojg pierwszg legity-
macja, kolegjowa, o numerze 21442 wystawiong przez Dyrekcje
Kolei Panstwowych w Katowicach w dniu O1 kwietnia 1945 r,,
podpisang przez Dyrektora Inz. Oleckiego.

G-
Nastepnymi dokumentami jakie posiadam, sg Swiadectwa
zlozonych egzamindw i tak:

Natelegrafiste w peinym zakresie, zwynikiem bardzo dobrym
zlozonym przed komisjg egzaminacyjng dnia 24 lipca 1945 r.

Na Adiunkta w zakresie stuzby ruchu i administracji z wy-
nikiem dostatecznym, ztozonym przed komisjg egzaminacyjng
w dniu 13 sierpnia 1945 r.

Na Adiunkta w zakresie stuzby handlowo-taryfowej z wyni-
kiem dobrym, ztozony przed inng komisjg w tym samym dniu
13 sierpnia 1945 r.

Do konica sierpnia bytem na praktyce dyzurnego ruchu w sta-
cji Katowice Osobowa na kilku nastawniach.

0Od 01.09.1945 =zostalem delegowany do stacji Kielcza,
a urzedowo przeniesiony do stacji III klasowej Kielcza z dniem
13.10.1945 przez wydziat ruchu DOKP Katowice pismem nr I/
1a-265/45, podpisat Nacz. Birke.

W Kielczy zostatem zatrudniony jako dyzurny Ruchu po zda-
niu egzaminu praktycznego przed kontrolerem ruchu oddziatu
ruchowo-handlowego panem Niechciotem i zawiadowcg stacji
Panem Gartnerem.

Z dniem 1 stycznia 1947 zostalem mianowany dyzurnym
ruchu IIT klasy w grupie 10 szczebel ,,a” przez DOKP Katowice
pismem nr P2g 21/12/47 Rej. I11/C/45 z dnia 21 czerwca 1947 r.,
podpisat Wicedyrektor KP.
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Pismo DRKP Tarn. Goéry nr OR 1-1160/C22/ 81 z dnia
28.10.1981 r. rozwigzania umowy o prace z dniem 31 grudnia
1981 r. podpisat Dyr. Staby. Doreczono mi to pismo przez Kie-
rownika biura kadrowego Tadeusza Korsusa dnia 31.12.1981
okoto godziny trzynastej w zastepstwie dyrektora ktory zostat
pilnie wezwany do Komitetu Partii.

Kierownicze stanowiska w stacji Tarnowskie Gory

Naczelnicy po wojnie:

45 Jagus Pawet

45 Czerniawski Zygmunt przeniesiony do DOKP

49 Konowaloéw przen. do DOKP B.Wojk.
53 Czyzewski Stefan przen. do Zarzgdu Ruchu
B3 Orlicz Stanistaw przen. do ROH w 1968

68 Chmielorz Jbézef urlopowany do ZZK 1976
76 Pawlak Edmund odsuniety na RK 1977

77 Bursik Konrad odsuniety rodzina w RFN
80 Kundys Krzysztof byt w dniu 31.12 1981 r.

174



Z-cy Naczelnika Stacji od 1953:

Frontczak Ignacy przeniesiony do dokp 1962 r.
Soinski Wiadystaw przeniesiony do dokp 1953 r.
53 Stoktosa Wiadystaw urlopowany do ZZK 1963 r.
45 Zyzik Franciszek emerytura 1959 r.

59 Chmielorz Jbézef przemian. na RS 1968 r.

62 Pawlak Edmund przemian. na RS 1976 r.

63 Sierakowski Mieczyst. na ROZ T.G.1965 r.
65 Jedrzejek Mieczystaw wycofany na zdrowie 1970 r.

68 Baran Marian wycofany na zdrowie 1971 r.
70 Drozd Kazimierz przeniesiony na RZ 1974 r.
68 Dudek Edward urlopowany do KZ 1976 r.

74 Kundys Krzysztof przemian. na RS 1980 r.

76 Hajda Jerzy wycofany do dysp RO 1977 r.
77 Witkowski Antoni przenies. do RO 1978 r.

78 Szczepaniak Bolestaw byt w dniu 31.12.1981 r.

80 Staszewski Waldemar byt w dniu 31.12.1981 r.

80 Merdzik Alfred byt w dniu 31.12.1981 r.
Lubinski Mieczystaw

Z dniem 31.12.1981 r. odszediem na emeryture, co dalej sie
dzialo nie rejestrowatem.

Pamietam Komendanta SOK w 1953 r. Pana Skrzypulca, p6z-
niej byt Jan Smigielski.

Kierownikiem DKK byli:

Henryk Jaksik od sierp.1954 (aresztowany)
Kazimierz Koloska (usuniety za udziat w niem. wojsku
przez sekr. KZ Mroczkowskiego)
Jaworski Andrzej (zezwolil na dziatanie grupy
mtodziezowej w DKK
bez zgody KZ sekretarza Wanczury)
Lapinska Irena (usunieta z powodu rozwodu
z mezem, nie odpowiadato
to sekr. KZ Stasiakowi)
Skowronek Andrzej (aresztowany 13.12.1981,
pozniej wyjechat do Niemiec)
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Naczelnicy Oddziatu

do 1939 r. Arsenicz
po 1945 r. Zadurowicz
05.09.1903-20.11.1986 Szczyrski

Stanclik Franciszek
Sierakowski Mieczystaw
Bitejezuk Kazimierz
Staby Leszek

Daty urodzin i zgonu
bylych Naczelnikow i Zastepcow w Stacji Tarn.Gory

Sitko Jozef St.Insp Nacz. Stacji 06.05.1884-16.05.1925

Zyzik Franciszek Z-ca 10.10.1899-20.10.1965
Soinski Witadystaw  Z-ca 1903-1976
Orlicz Stanistaw Nacz. Stacji 23.04.1916-31.08.1992
Kempka Leon Z-ca 10.04.1924-12.08.1986
Pawlak Edmund Nacz. Stacji 04.10.1923-14.02.1999
Stoklosa Wiadystaw Z-ca 1913-1975
Baran Marian Z-ca 1921-1994
Frontczak Ignacy Z-ca, 1916-1992

Powyzszy materiat stanowi wyjatki z mojego obszernego zy-
ciorysu pisanego przez wiele lat, poczgwszy od 1930 roku do lat
biezacych. Od 1996 r. pisany w formie pamietnika z codzien-
nymi aktualnymi wpisami z zycia witasnego, mojej blizszej
i dalszej rodziny oraz otoczenia z aktualnymi wydarzeniami
politycznymi.

Jozef Chmielorz Naczelnik Stacji
obecnie emeryt PKP
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Pewnego dnia wszedtem do budynku
dyrekcji PKP Cargo w Tarnowskich
Gorach i zaczatem ciekawg rozmowe

- najpierw z portierem. Po chwili
dotaczyto do nas dwoch mezczyzn,
ktorzy schodzili z pierwszego pietra.
Byta to wczesna godzina popotudniowa
i pracownicy konczyli juz powoli prace.
Z tematu pracy wezla, tradycji kolejar-
skiej, zmian ekonomicznych, spotecz-
nych i technologicznych, pasjonatow
kolejnictwa, hobbystow modelarzy,
budowania makiety przeszliSmy na
rozmowe o filmach z Tarnowskich Gor,
dokumentach i pamieci.

Byta to zaskakujaca i szalenie ciekawa
sytuacja dziejaca sie spontanicznie na
waskiej klatce schodowej biurowego
budynku. Nagle jeden z mezczyzn wtra-
cit, jakby niedowierzajac stusznosci
SWOj€j propozycji:

»musiatby pan porozmawiac z moim
ojcem, on duzo pamieta.

Byt naczelnikiem stacji”.






