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Ksiagzka, ktdrg trzymajg Panstwo w rekach, jest wynikiem wielu
dos$wiadczen, podroézy, obserwacji i préb zrozumienia. Jest tez
zapisem mysli, wnioskow, rozméw i pytan o przysztosé. Teraz
jedno wiem na pewno - by w petni zrozumieé, trzeba osobiscie
doswiadczyé.

Marta Urbanska
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Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

Uzasadnienie wyboru tematu pracy

W mojej pracy artystycznej, badawczej i pedagogicznej bardzo wazne jest dla mnie dziatanie
poprzez do$wiadczanie, analizowanie i zrozumienie tego, czego sie doswiadcza i co sie ana-
lizuje. W dostepnej literaturze przedmiotu bardzo wiele jest opracowan, ktére niejednokrot-
nie znakomicie omawiajg problematyke miast i przestrzeni publicznych, jednak nie znalaztam
w nich osobistych, subiektywnych odczué, obserwacji, spostrzezen i emoc;ji autoréw. Tak, jak-
by wiekszos¢ z nich spogladata na te miejsca jedynie z perspektywy biurka, z dystansu setek
kilometréw. Nauczona przez profesora Wiodzimierza Dreszera, ze, aby zaprojektowac, trzeba
najpierw zobaczy¢, zbadad i zrozumied, postanowitam zorganizowac dla siebie cykl pleneréw
badawczych w kraju i zagranicg, podczas ktérych obserwowatam, analizowatam i konfronto-
watam sie z wtasnymi odczuciami na temat miejsc, ktére wczesniej znatam jedynie z ksigzek,
czasopism i Internetu.

Cel pracy

Celem jest zbadanie wspodtczesnych przestrzeni publicznych w miastach europejskich oraz
okreslenie, jaka petnia role i jakie majg znaczenie dla miast i ich mieszkancéw. Celem po-
$rednim jest doswiadczenie i zrozumienie wybranych miejsc i przetozenie w przysztosci tych
obserwacji na autorskie narzedzia, ktére pomoga w popularyzacji wiedzy na temat przestrzeni
publicznych, funkgji, jaka odgrywajg we wspdtczesnych miastach i jaki majg wptyw na jakosé
zycia mieszkajacych w nich ludzi.

Teza pracy

Przestrzenie publiczne maja znaczenie w ksztattowaniu wspodtczesnych miast i lokalnych
spotecznosci. Teza pomocnicza 01: Przestrzenie publiczne maja znaczenie w ksztattowaniu
struktury urbanistycznej wspdtczesnych miast. Teza pomocnicza 02: Przestrzenie publiczne
moga byc¢ zrédtem korzysci ekonomicznych, ekologicznych, kulturotwérczych i spotecznych
dla wspdtczesnych miast.

Przedmiot i zakres pracy

Przedmiotem pracy sa przestrzenie publiczne wybranych miast europejskich. Szczegdlng uwa-
ge poswiecam najnowszym realizacjom w miejskich przestrzeniach publicznych oraz prébie
okreslenia roli, jakg petnig wspotczesnie.

Zakres terytorialny i czasowy pracy

Badania literatury dotycza gtéwnie teorii i badan opisanych po 2000 roku. Opracowania stu-
dialne i przyktady dotycza projektéw i realizacji w wybranych miastach europejskich wykona-
nych lub zrewitalizowanych przede wszystkim po 2000 roku. W studium przypadku badane
sg wybrane przestrzenie publiczne m.in. w: Amsterdamie, Berlinie, Budapeszcie, Kopenhadze,
Lublinie, Lodzi, Madrycie, Malmg, Oslo, Poznaniu i Warszawie. Zakres obejmuje ogélne analizy
w skali catych miast, szczegétowe badania wybranych uktadéw urbanistycznych oraz wybra-
nych typow przestrzeni wspolnych.

Metody badan:

+ Badania literatury oraz materiatéw dostepnych w Internecie, prasie oraz materiatach fil-
mowych. Ze wzgledu na specyfike tematu postuzytam sie informacjami zamieszczonymi
na stronach internetowych polskich i zagranicznych wydawnictw prasowych oraz portali
pos$wieconych projektowaniu i najnowszym publicznym inwestycjom w miastach polskich
i europejskich. W wielu przypadkach bowiem, podejmowana problematyka badawcza nie
doczekata sie dotychczas spdjnego opracowania naukowego.

+ Studia przypadkéw. Analizy projektow i realizacji uktadow urbanistycznych wybranych
przestrzeni publicznych.

+ Badania wtasne. Wykorzystanie autorskiej metody badawczej: obserwacja miejskich prze-
strzeni publicznych oraz uktadéw urbanistycznych i opracowanie tzw. ,esejéw fotograficz-
nych”.

Podczas pracy nad dysertacjg odbytam kilka autorskich pleneréw badawczych w miastach
w Polsce i w Europie, stad powotuje sie na przyktady i doswiadczenia z tychze. Uzupetnieniem
dla pracy badawczej, zaczerpnietym z nauk socjologicznych, byty wywiady i rozmowy przepro-
wadzone z: dr inz. arch. Monika Arczynska z biura projektowego A2P2, prof. Wtodzimierzem
Dreszerem, prof. Markiem Krajewskim, dr Justynga Pilarska, prof. Ewg Rewers, Jolg Starzak
i Dawidem Strebickim z Atelier Starzak Strebicki, Piotrem Szczepanskim oraz Bartoszem Zim-
nym. W roku akademickim 2019/2020 podjetam tez studia podyplomowe w Instytucie Badan
Przestrzeni Publicznej przy Akademii Sztuk Pieknych w Warszawie, by usystematyzowad i po-
gtebié wiedze z zakresu studiow miejskich.

Struktura pracy

Prace podzielitam na cztery gtéwne czesci. W pierwszej, omowitam problematyke, cel, teze,
przedmiot i zakres pracy oraz metodyke podjetych badan. W drugiej, opisatam problematyke
ksztattowania przestrzeni publicznych we wspdtczesnych miastach europejskich. W trzeciej
czesci, przedstawitam trzydziesci osiem studiéw przypadku, podzielonych na nastepujace gru-
py: Przestrzenie tymczasowe, Przestrzenie sztuki, Przestrzenie czasu wolnego, Przestrzenie
integracji, Przestrzenie odzyskane, Przestrzenie zieleni, Przestrzenie nabrzezy oraz Przestrze-
nie ruchu i transportu. Podziat ten wynika z osobistych obserwacji i doswiadczen - nazwy
poszczegolnych przestrzeni sg odzwierciedleniem tego, co byto ich dominujaca cecha. Do kaz-
dego studium przeprowadzitam badania wiasne, w oparciu o autorska metode badawcza i ana-
lize stanu obecnego przeprowadzong in situ oraz analize literatury przedmiotu. Kazdorazowo
przedstawiam wyniki tych analiz, w szczegdlnosci historycznych i funkcjonalnych, oraz wiasne
przemyslenia i komentarze dotyczace funkgcji i roli, jaka petnig poszczegdlne, omawiane przeze
mnie przykfady przestrzeni publicznych. Kazde studium opatrzone jest autorskimi zdjeciami.
W ostatniej, czwartej czesci, zawartam podsumowanie i wnioski koncowe, z ktérych czesé
moze miec w przysztosci zastosowanie praktyczne.
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Wprowadzenie

Dyskusiji o przestrzeniach publicznych w miescie nie uda sie unikngé. Towarzysza nam kazde-
go dnia, na kazdym kroku. Przestrzen publiczna bowiem to nie tylko park, skwer czy rynek.
To réwniez ulice, targi, place miejskie, szkoty, place zabaw i boiska, dworce, stacje metra,
$ciezki rowerowe, nabrzeza i dzielnice portowe, linie brzegowe rzek, mosty i ktadki, przestrze-
nie biurowcoéw, osiedla mieszkaniowe, kampusy uniwersyteckie, zrewitalizowane obszary
poprzemystowe, dachy uzytkowe, punkty widokowe, zabytki, cmentarze i miejsca pamieci.
To miejsce kontaktu ze sztuka, odpoczynku, rekreacji, handlu i pracy. Przestrzenie publiczne
to miejsca, w ktorych przecinaja sie $ciezki wielu ludzi i w ktérych mozliwe jest spotkanie.

W Karcie Przestrzeni Publicznej przyjetej w 2009 roku przez Ill Kongres Urbanistyki Polskiej
Towarzystwa Urbanistéw Polskich i Zwigzku Miast Polskich przestrzen publiczng definiuje sie
w kategoriach spoteczno-ekonomicznych, jako ,dobro wspdlnie uzytkowane, celowo ksztatto-
wane przez cztowieka, zgodnie ze spotecznymi zasadami i wartosciami - stuzace zaspokojeniu
potrzeb spotecznosci lokalnych i ponadlokalnych, [a] o publicznym charakterze przestrzeni
decyduje zbiorowy sposob jej uzytkowania [1]". Katarzyna Pluta z kolei, odwotuje sie do en-
cyklopedycznych definicji stéw ,przestrzen” oraz ,publiczny”, ograniczajac je do tych, ktére sa
najblizsze opisywaniu przestrzeni fizycznej. Konkludujac swoje rozwazania, badaczka definiu-
je przestrzenie publiczne jako ,tereny fizyczne dostepne dla kazdego obywatela na réwnych
prawach, [ktére sg] miejscem bezposrednich kontaktow, stanowia wartos¢ kulturowa i dobro
wspolne wszystkich mieszkancéw miasta, a takze okreslaja jego tozsamosc [2]"

Ciekawy wobec tego jest punkt widzenia zaproponowany przez Krzysztofa Nawratka, ktory
sugeruje, by publiczng przestrzen miejska postrzegac przez ,pryzmat subiektywnych odczud
uzytkownika i dzieli¢ na intymna i prywatna [3]". W $lad za nim id3 Krzysztof Bierwiaczonek
i Tomasz Nawrocki, zwracajgc uwage, by ,precyzujac kategorie przestrzeni publicznej nie (...)
traci¢ z pola widzenia tego, ze jej istote okreséla nie to, czy cos$ jest prywatne czy publiczne,
komercyjne czy obywatelskie, otwarte lub zamkniete". Ich zdaniem bowiem, ,charakter prze-
strzeni publicznej determinowany jest (...) przez tych, ktérzy te przestrzen uzytkuja [4]"

Rozwazania te prowadzga do zagadnienia percepcji przestrzeni, stopnia jej zrozumienia. O tym
z kolei, miatam okazje ustyszeé w rozmowie z profesorem Wiodzimierzem Dreszerem, ktory
zwracat uwage na to, ze ,w biezacej percepcji tyle dostrzegamy, ile wiemy, [a kiedy] patrzymy
na kadr rzeczywistosci postrzegamy zbiér form, ktére rozpoznajemy bez analizy. Natomiast
prawda o ich istocie, znajduje sie pod powierzchniag przyswojonego obrazu lub miedzy po-

wierzchnig a obserwatorem. (...) Widzenie bez zrozumienia pozostaje [wiec] poza $wiadomo-
$cig i doswiadczeniem, a to znaczy, ze jest bezuzyteczne. Dostrzezenie i zrozumienie nowego
pozwala na $wiezg, inng interpretacje. Ta interpretacja, dokonanie nowej syntezy, jest wktadem
w myslenie o przestrzeni, otoczeniu cztowieka, czy konstruowaniu tego, co jest jego otocze-
niem. Niesie ziarno tworczej idei [5]". Podazajac za tg myslg, mozna dojs¢ do nastepujacej
konstatacji, ze réwniez to, w jaki sposob odbieramy i rozumiemy miasto oraz zawarte w nim
przestrzenie publiczne jest wypadkowa zdobytych dotad doswiadczen i wiedzy.

Ta mys$l kierowata mna podczas autorskich wyjazdéw badawczo-artystycznych. W tym kon-
tekscie by¢ moze zabrzmi to przewrotnie, ale staratam sig, aby o miejscach, do ktérych jade,
wiedzied jak najmniej. Wszystko po to, by pozwoli¢ sobie na ich spontaniczne doswiadcza-
nie, bez skupiania uwagi na konkretnych detalach, bez narzucania sobie tego, co powinnam
zobaczy¢, a co dostrzec. Dopiero po powrocie konfrontowatam swoje obserwacje, odczucia
i emocje z informacjami, ktore znalaztam w literaturze. Czesto rezultaty tych eksperymentow
wprowadzaty mnie w niemate zdumienie.

Punktem wyjscia do powstania tej ksigzki byta potrzeba zrozumienia mechanizméw, ktére
wptywaja na forme, funkcjonalnoéé i sukces wspotczesnych miejskich przestrzeni publicznych.
Co tak naprawde powoduje, ze niektére realizacje ptynnie taczg sie ze strukturg miejska i lokal-
na spotecznoscia, odnoszac miastotwodrczy sukces, kiedy inne lezg odtogiem, zupetnie poza
$wiadomosécig mieszkancow? Jak duza jest rola przestrzeni publicznych w budowaniu wspot-
czesnych miast i spotecznosci? Czym wiasciwie sg wspdtczesne miasto i przestrzen publiczna?
Do czego nam stuza? Jaka jest ich rola? Czy maja realny wptyw na to, jak wyglada codzienne
zycie mieszkancéw? Czy sg w stanie poprawic ich samopoczucie i jakos¢ zycia, czy to jedynie
utarty slogan? Dlaczego jednymi przestrzeniami sie zachwycamy, a innymi nie? Co z tymi,
o ktérych rozpisuja sie czasopisma dla projektantéw, a w rzeczywistosci nikt ich nie lubi? Co
kieruje projektantami, gdy przyjdzie im tworzy¢ w przestrzeniach publicznych? Czym dla mnie
sg przestrzenie publiczne i miasto?

Z tymi i dziesigtkami innych pytan wyruszytam w trwajgca dwa lata i setki kilometrow podréz
po Europie, szukajac przestrzeni, ktéra odpowie na nie wszystkie. Ta potrzeba zrozumienia
kierowata mna od Edynburga po Sewille. Przez caty ten czas literatura byta dla mnie podporg
i Zrédtem inspiracji. Przesuwata granice poszukiwan i wiasnych mozliwosci. Znalezienie sie
w koncu w takim miejscu, poczucie go, zrozumienie jego skali, doswiadczenie materiatéw,
faktur, zapachéw, dzwiekdéw obudzito we mnie zupetnie nowe spojrzenie na to, co faktycznie
w projektowaniu przestrzeni publicznych jest istotne i wazne.

Miasta nie do$wiadcza sie jedynie oczami i wtasnie o tym jest ta ksigzka. Niech bedzie gto-
sem w dyskusji na temat tego, czym dla wspdtczesnych miast i spotecznosci sg przestrzenie
publiczne. Jakie jest ich znaczenie i jaka role majg do odegrania. Jak je rozumiemy i naile,
projektujac przestrzenie miast, jeste$my w stanie inspirowac sie wzajemnie.
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-+ w Warszawie

Wakacyjna przestrzen publiczna potozona

w samym sercu Warszawy, u stép patacu,
pomiedzy pomnikami Kopernika i Mickie-
wicza, ktérej symbolem stat sie dwudzie-
stopieciometrowy, drewniany stot.
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,Plac Defilad”

w Warszawie

Plac Defilad w Warszawie, jak chyba zaden inny w Polsce, wzbu-
dza wiele kontrowersji i ogélnonarodowych dyskusji. Gtéwnym po-
wodem jest - rzecz jasna - gorujacy nad nim Patac Kultury i Nauki,
ktéry nikogo nie pozostawia obojetnym, jednak sam teren przed
gmachem juz od lat spedza sen z oczu stotecznym urzednikom - co
z nim, w koncu, zrobi¢? Z zatozenia, plac miat by¢ miejscem repre-
zentacyjnym, stuzagcym do organizacji masowych wydarzen i poli-
tycznych wiecéw. Jego losy potoczyly sie jednak inaczej i ostatecz-
nie petnit funkcje przede wszystkim handlowa i to taka pod postacia
blaszanych bud, w ktérych sprzedawano podrabiane ptyty i odziez.
Plac powstat w okresie ludowym, kiedy ,ideatem projektowania byta
przestrzen, ktérej nie da sie obja¢ spojrzeniem [1]" i chociaz rzeczy-
wiscie jest wielki - administracyjne ograniczaja go Aleje Jerozolim-
skie, park Swigtokrzyski i ulica Marszatkowska, a jego powierzch-
nia przekracza cztery hektary - dzi$, w sSwiadomosci i postrzeganiu
wielu oséb, zaweza sie jedynie do przestrzeni pomiedzy teatrami
Dramatycznym i Studio. W duzym stopniu dzieje sie tak dlatego,
ze od 2014 roku, w miesigcach wiosenno-letnich, na ptycie gtéwnej
przed patacem organizowany jest cykl wydarzen pod hastem ,Plac
Defilad".

Idea tego projektu jest (s)tworzenie w sercu Warszawy otwartej,
kulturotworczej i wielofunkcyjnej przestrzeni miejskiej, dostepnej
i atrakcyjnej dla kazdej grupy wiekowej i spotecznej, przyciggajacej
zarédwno mieszkancow, jak i turystow. W sercu dzi$ jeszcze zabetono-
wanym i niezbyt przyjaznym, jednak Miasto doktada staran, by stan
ten zmieni¢, chociazby przez takie projekty, jak wtasnie ,Plac Defilad”,
ktérego jest organizatorem.

Dziatania podjete w 2014 roku daty poczatek wyraznej, dtugofalowej
zmianie, ktérej symbolem stat sig, ustawiony u stép patacu, dwudzie-
stopieciometrowy drewniany stét. To przy nim, w otoczeniu drzew
i kwiatow, kazdego roku odbywaja sie spotkania, debaty, wspdlne
$niadania, warsztaty, animacje i wszelkie dziatania artystyczne, ktére
pomagaja w jednoczeniu i budowaniu wspdlnoty.

Na placu zwykle stawiana tez jest scena, pawilony kulturalne i insta-
lacje artystyczne. Koncerty, filmy, spektakle, wystawy czy poranne
lekcje gimnastyki sprawiaja, ze patrzy sie na niego z zachwytem i cie-
kawoscia, a na ludzi wokét - z szacunkiem, zrozumieniem i zyczliwo-
$cia. Miejsce to jest bowiem dla wszystkich, bez wzgledu na poglady,
wyznanie i pochodzenie. Jego gospodarzem jest stoteczny Teatr Stu-
dio. Projekt wspottworzg takze instytucje kultury oraz klubokawiar-
nie dziatajgce w przestrzeni Placu. Wszystkie te podmioty taczy cel
i potrzeba stworzenia kulturalnej wizytowki Warszawy, przestrzeni
sprzyjajacej interakcjom spotecznym, ktérej ich zdaniem (i nie tylko
ich) miasto potrzebuje [2]. Jak podkresla Aldona Machnowska-Gora,
dyrektorka-koordynatorka ds. kultury i komunikacji spotecznej Urze-
du m.st. Warszawy: ,Plac Defilad na state zmienit to miasto” oraz
+Sposob myslenia o tym, jaka role i funkcje w miesécie ma petnié miej-
ska instytucja publiczna, w jaki sposéb ma sie komunikowac z miesz-
kancami, ze swoimi odbiorcami, w jaki sposéb wspodtpracowad z in-
nymi instytucjami”. Jej zdaniem ,Plac Defilad” zmienia tez ,sposéb
myslenia o przestrzeni w miescie [3]".

Najbardziej wyrazistym elementem
kazdej edycji ,Placu Defilad” jest 25-
metrowy drewniany stét, ustawiony

u stop Patacu Kultury. Jest to prze-

strzen do rozmowy, dyskusji, spotka-

nia innych i pobycia ze soba. Przy tym

stole, dla mieszkancéw organizowa-

ne sg weekendowe $niadania, albo

odswietne kolacje. Dla tych, ktérzy

sg niesmiali i niewprawieni w spon-

tanicznych interakcjach z obcymi,

takie miejsce jest $wietng przestrze-

nig do tego, by nieco sie otworzy¢

i nawigzac nowe relacje. Wzruszajace

jest, kiedy przy wspolnym stole sie-

dza dostownie wszyscy. Niezaleznie

od wieku, koloru skory, zasobnosci

portfela czy pogladéw.
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+Plac Defilad” przycigga tez

tych, ktorzy z oferty instytucji

skupionych w budynku Patacu

Kultury i Nauki korzystajg rzadko.

W powszechnym pojmowaniu,

instytucje takie, jak, chociazby,

teatr, zobowigzuja do okreslonych

zachowan i wzorcéw, na ktére nie

wszyscy majg ochote. W czasie

letnich miesiecy jednak, prze-

strzen przed PKiN staje sie swo-

bodna i niczym nieskrepowana,

mozna wylegiwad sie w szortach,

jesc¢ bute i siorbac lemoniade.

Kazdego roku, przez trzy letnie

miesiace, na placu przed Patacem

Kultury i Nauki na mieszkancow

czekaja wygodne, wieloosobowe

siedziska (a wrecz lezanki) i inne

meble miejskie. Drewno, z kté-

rego zostaty wykonane, $wietnie

koresponduje z kamienng bryta

budynku sprawiajac, ze wydaja sie

jeszcze bardziej wygodne i przy-

tulne. Pojawia sie tez roslinnosé

w donicach. Podoba mi sie ten

kontrast pomiedzy gmachem

i instytucjami, ktére sie w nim

znajduja, skojarzeniami, jakie ze

soba niosa, a niemal wakacyj-

nym charakterem umeblowania,

ktore wypetnia i przeobraza plac

od czerwca do wrzesnia.

Poza sygna-
tem: to miejsce
mogtoby tak
wygladaé, ,Plac
Defilad” uczy
wspolnotowego
Zycia w miescie,
pokazuje, jak
demokratyczna
moze by¢ miej-
ska przestrzen
publiczna.

W Warszawie nie ma juz chyba oséb, ktore chod raz nie odwiedzity
+Placu Defilad” w czasie wakacji. Pierwsza edycja przyciagneta po-
nad trzydziesci tysiecy ludzi, a z kazda kolejng liczba ta rosta. Projekt
sprawit takze, ze instytucje kultury, ktére do tej pory skrywaty sie
za murami gmachu, a dostep do nich mieli tylko ci z biletem wstepu,
wyszly za prog, dodatkowo aktywizujac mieszkancow. Szczegdlnie
tych, ktérzy na co dzien nie majg mozliwosci, albo ochoty, uczestni-
czy¢ w miejskim zyciu kulturalnym.

Zaprojektowanie tego malenkiego kawatka, skrawka przestrzeni pu-
blicznej Warszawy w sposéb przyjazny, madry i funkcjonalny stato sie
silnym gtosem w dyskusji na temat tego, jak powinien wygladad caty
wielki plac Defilad. W 2017 roku Ratusz ogtosit dwustopniowy kon-
kurs na projekt zagospodarowania przestrzeni pomiedzy wejsciem
gtownym Patacu Kultury i Nauki a ulica Marszatkowska. Zwyciezyt
projekt biura A-A Collective. Jest szansa, ze realizujac ich wizje, plac
Defilad w Warszawie zamieni sie w tetnigca zyciem, wspotczesng
miejska agore.

»Chcemy rozwijac idee stotu publicz-

nego, wspdlnego, demokratycznego

i spotecznego. Stét stanie sie sym-

boliczng przestrzenia, wokoét ktorej

koncentrowac sie bedzie szereg

wspolnotowych wydarzen - spotkan,

debat, warsztatow, konsultacji spo-

tecznych, oddolnych inicjatyw [4]".




I I
- Otwarta Zabkowska"

- w Warszawie

Ulica, ktora zamyka sie dla samochodow,
by otworzy<¢ dla mieszkancéow. Wokét
Zabkowskiej w Warszawie nie brakuje
kontrowersiji, jednak urzednicy i miejscy
aktywisci nie zbaczaja z kursu i udowad-
niaja, ze ulica moze byé wytaczona z ruchu

samochodowego, nie tylko w wakacyjne
weekendy, ale i przez cate lato.
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Festiwal Otwarta Zgbkowska

organizowany jest przez Teatr Po-

wszechny w Warszawie we wspot-

pracy z praskimi animatorami,

artystami, klubami i organizacjami

~Otwarta Zabkowska"

w Warszawie

pozarzadowymi, przy wsparciu

finansowym miasta stotecznego

Warszawy w ramach Zintegro-

wanego Programu Rewitalizacji
m.st. Warszawy do 2022 roku [4].
W swoich zatozeniach ma on funk-

cjonowac jak forum spoteczno-

$ciowe. Dlatego do wspétdziatania

i wspotuczestniczenia zapraszani

sg wszyscy: mieszkancy, przedsie-

biorcy, aktywisci i spotecznicy.

~Otwarta Zabkowska" to organizowany od 2015 roku festiwal, cho¢
nazywany jest czesciej ,wielkim swietem” warszawskiej Pragi. Od-
bywa sie w przestrzeni ulicy Zgbkowskiej, jednej z najbardziej iko-
nicznych ulic tej dzielnicy. Od pieciu lat, w sezonie wakacyjnym, jej
fragment wyfaczany jest z ruchu samochodowego. Staje sie wow-
czas tetnigcym zyciem miejskim deptakiem, na ktérym zamiast
sznuréw samochodoéw pojawiaja sie drzewa i roslinnos¢é w donicach,
siedziska, stoty do ping-ponga i wspélny stét. Przez dwa letnie mie-
sigce ulica jest tez sceng dla ré6znorodnych dziatan spoteczno-kultu-
ralnych, a sgsiadujgce z nig podwoérka, place i zautki zamieniaja sie
w kino, teatr, pracownie, klub poetycki, miejsca zabawy i spotkan.
Wszystkie maja na celu integracje mieszkancéw nie tylko Pragi, lecz
takze catego miasta.

Ulica Zabkowska w Warszawie ma swdj specyficzny, niepowtarzalny
charakter i ogromny potencjat kulturotwérczy. Jest ikonicznym miej-
scem, z przepieknie zachowana tkanka miejska, licznymi kawiarniami
i ustugami w parterach budynkéw oraz lokalng spotecznoscig, jakiej
nie spotka sie nigdzie indziej. Jednoczesnie, jest tez wazng arteria ko-
munikacyjng miasta. Kazdy, kto chod raz odwiedzi to miejsce zauwa-
zy jednak od razu, ze struktura Zgbkowskiej nijak sie ma do duzego
natezenia ruchu [1]. Ze swoja stosunkowo niska zabudowga kamienic
i waska, wybrukowang droga, wyglada bardziej jak matomiasteczko-
wa uliczka, niz metropolitalna droga tranzytowa.

Rozmowy o tym, by ulice Zagbkowska przeksztaici¢ w deptak z ogra-
niczonym ruchem kotowym, byty prowadzone juz na poczatku lat
2000. W 2010 roku uchwalono plan zagospodarowania przestrzen-
nego dla tej czesci miasta, ktéry dopuszcza takg mozliwosé [2,7],
aw 2015-tym, po oddaniu do uzytkowania pierwszego odcinka Il linii
metra, mieszkancy i przedsiebiorcy z Pragi zgtosili sie¢ z tym pomy-
stem do Miasta raz jeszcze [3]. Podjeto wéweczas decyzje o zamknie-
ciu fragmentu Zgbkowskiej (miedzy ulicami Brzeska i Targowa) dla
ruchu samochodowego i zmianie jej funkcjonowania w czasie letnich

wakacji. Tak narodzita sie idea i pierwsza edycja Festiwalu Otwarta
Zabkowska.

W Polsce temat wylgczania poszczegdlnych ulic (lub ich fragmentéw)
z ruchu samochodowego wciagz budzi wiele kontrowersji. Nie inaczej
jest tutaj. Sytuacja na Zgbkowskiej daleka jest od jednomysinego za-
chwytu nad festiwalem, a przede wszystkim nad zmianami w organi-
zacji komunikacji. Pierwotnie zaktadano, ze wyznaczony odcinek ulicy
bedzie zamkniety dla samochodéw przez wszystkie dni wakacji [3].
Jednak z powodu silnych protestow kierowcow, Miasto wycofato sie
z realizacji tego zatozenia i ulica byta zamykana jedynie w weekendy.
Do pomystu petnego wytgczenia ulicy z ruchu samochodowego po-
wrécono dopiero w 2018 roku.

W tym samym roku, podczas konsultacji spotecznych, Ratusz zapy-
tat mieszkancéw ulicy, czy chcg, by Zgbkowska stata sie deptakiem
w petnym tego stowa znaczeniu, juz nie tylko latem. Zdania byty po-
dzielone [5]. Na jednym biegunie byli ci, ktorzy korzystajg na co dzien
z samochodu i, ktorzy narzekali na tworzace sie w okolicy korki. Pytali

W czasie weekenddw, Zabkowska

tetni zyciem miejskim i przychodzi

tutaj wielu mieszkancéw z catego

miasta. Jest pan, ktoéry sprzedaje

stare ksigzki, sg, owiane juz nie-

mal legenda, stoty do ping-ponga,

restauratorzy chetnie wystawiaja

dodatkowe stoliki na zewnatrz,

a w dniu, w ktérym zrobitam to zdje-

cie, przemite dziewczyny rozdawaty

lemoniade.
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Jedyne, czego mi na Zgbkow-

skiej brakuje, to zmiany podtoza

na czas trwania festiwalu. Kiedy

meble miejskie rozstawione sa

na starym, zniszczonym asfalcie

i betonie, z perspektywy przypad-

kowego przechodnia, moze sie

wydawad, ze na Zabkowskiej od-

bywa sie po prostu kiermasz, albo

lokalny jarmark z rekodzietem. Dla

poréwnania, kiedy prototypowano

+Nowy plac Nowy" w Krakowie,

przestrzenie ulicy, ktore miaty

by¢ oddane pieszym, byty poma-

lowane zielong farba. Nie byto

to rozwigzanie pozbawione wad,

ale wysytato jasny, czytelny dla

wszystkich komunikat. W pierw-

szych edycjach ,Zgbkowskiej"”

podkreslano wyjatkowos¢ tego

miejsca, poprzez rozwieszone nad

gtowami przechodniéw kolorowe
ozdoby. W 2018 roku tego zabra-
kto.

tez, dlaczego ulica jest zamknieta dla ruchu przez caty tydzien mimo,
ze festiwal, w gruncie rzeczy, odbywa sie tylko w weekendy. Niemal
w kontrze do nich stali inni, ktérzy pragneli, by ulica byta zamknie-
ta zaroéwno dla aut, jak i hatasliwego, nocnego zycia. Kolejna grupa
mieszkancéw zwracata uwage na to, ze, w ich odczuciu, z kazdym
rokiem, zainteresowanie wydarzeniem maleje [6]. W odpowiedzi na
te zarzuty, pytania i watpliwoséci, organizatorzy festiwalu i urzednicy
punktowali, ze dzieki zamknieciu ulicy dla ruchu samochodowego, na
Zabkowskiej jest zdecydowanie ciszej, bezpieczniej i spokojniej. Pod-
kreslali tez, ze celem festiwalu nie byto i nie jest tworzenie spektaku-
larnych widowisk, lecz kameralnych wydarzen o wymiarze oddolnym,
sagsiedzkim. |, ze taki byt zamyst dla tej przestrzeni - by w weekendy
tetnita zyciem miejskim, sciagajac mieszkancow i turystéw z catego
miasta, natomiast w dni powszednie, byta miejscem zarezerwowa-
nym dla lokalnej spotecznosci [6]. W takich sytuacjach, bardzo czesto
niezadowolenie mieszkancow, a czasem wrecz nastroje konfliktowe,
s3 wynikiem niezrozumienia, braku dostatecznego dialogu, operowa-
nia przez urzednikow i ekspertdéw niezrozumiatymi pojeciami. Niczym
nowym nie jest takze stwierdzenie, ze w przestrzeni miejskiej trudno
jest projektowac i dziata¢ w taki sposob, by w petni zadowoli¢ gusta
i potrzeby wszystkich.

Na przestrzeni kilku lat ,Otwarta Zgbkowska" ewoluowata i z wyda-
rzenia festiwalowego stafa sie przestrzenig miejskiego eksperymen-
tu. Miejscem, ktore pokazuje i pozwala doswiadczy¢, jak mogtaby
funkcjonowac¢, gdyby zrealizowano zapisy planu miejscowego. Or-

Juz od pierwszej edycji ,Otwartej

Zabkowskiej” w 2015 roku, wielka

popularnoscia cieszg sie stoty

do gry w ping-ponga. Czesto s tu

kolejki oczekujacych!

ganizatorzy festiwalu podkreslajg, ze istotg projektu nie jest to, aby
Zabkowska byta stale animowana, lecz, by stworzy¢ przyjazna prze-
strzen wspolng, w ktérej mozna mito i bezpiecznie spedzic czas, ktéra
nie jest zaanektowana przez tranzytowy ruch samochodowy.

Cho¢ Zagbkowska ma swoje problemy, wydaje sie, ze obecny global-
ny trend przywracania przestrzeni miejskich mieszkancom jest juz
niemozliwy do zatrzymania i wkrétce sprawi, ze i na tej warszaw-
skiej ulicy bedzie mozna odpocza¢ nie tylko latem, lecz przez caty
rok, bez warczacych samochodéw w tle. Niezaleznie od zdania na
temat tego, jak ostatecznie powinna wygladac¢ i funkcjonowac ulica
Zabkowska, jej obecna forma wciaz inspiruje do podjecia podobnych
dziatan w przestrzeniach publicznych nie tylko Warszawy [5], ale pol-
skich miast w ogodle. Jedno jest tez pewne - od pieciu lat ,Otwarta
Zabkowska" otwiera dyskusje o miescie oraz o roli, jaka powinny
petnic¢ przestrzenie publiczne miejskich ulic.

W czasie weekenddw, Zabkowska

tetni animowanym zyciem miejskim.

Pojawia sie tutaj wielu mieszkancow

z catego miasta. Na, zaprojektowa-

nych specjalnie na potrzeby ulicy

i festiwalu, siedziskach, przypomi-

najacych parklety, rozsiadajg sie

wygodnie ci, ktérzy chcg odpoczaé

w cieniu budynkéw, albo poprzygla-

dac sie przechodzacym ludziom. Jak

chce Jan Gehl, przestrzenie publiczne

sg potrzebne chociazby po to, by sie

na siebie nawzajem pogapic.




| [ 1 1 1 |
- PARK(ing) Day

Co by byto, gdyby... we wspétczesnych

- w Poznaniu

miastach, zamiast sznuréw zaparkowa-

nych samochodow, wzdtuz dréq i chodni-
kow ciggnety sie linearne parki kieszon-
kowe? PARK(ing) Day to ukryte pod
ptaszczem dorocznego miedzynarodowe-
go festiwalu krytyczne spojrzenie na to,
jak przestrzenie miast s3 wykorzystywane
i dla kogo przeznaczone.
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PARK(ing) Day
w Poznaniu

W pewien jesienny dzien 2005 roku, w San Francisco, projektanci
z dziatajacej na styku sztuki i aktywizmu grupy Rebar, spontanicznie
przeprowadzili eksperyment miejski, ktory, jak sie pézniej okazato,
ewoluowat w Swiatowsa inicjatywe o nazwie PARK(ing) Day, zmienia-
jac dotychczasowe myslenie o roli miejsc parkingowych w miescie,
ale i o miescie w ogdle. W 2013 roku doroczny festiwal dotart réw-
niez do Poznania, ktéry byt trzecim miastem w Polsce, obok Wrocta-
wia i Lodzi, ktére wilaczylo sie do akgji.

Dziatanie grupy Rebar z perspektywy czasu wydaje sie oczywiste,
jednak na poczatku lat 2000. wcale takim nie byto. John Bela, Blaine
Merker i Matthew Passmore, zainspirowani pracami Gordona Mat-
ta-Clarka, amerykanskiego architekta i artysty, postanowili znalez¢
w przestrzeni San Francisco takie fragmenty miasta, ktére nie zostaty
ujete w miejskiej ewidencji gruntéw [1,4]. W swoich poszukiwaniach
zwrdcili uwage na miejsca parkingowe, ktore w ich odczuciu stano-
wity ogromng ilo$¢ niewykorzystanej i niedocenionej przestrzeni.
Na Rebar sptyneto woéwczas olénienie, ze przeciez uiszczanie opta-
ty za miejsca parkingowe to, w gruncie rzeczy, forma wypozyczania
przestrzeni miejskiej od Miasta, a Miasto nie okresla jednoznacznie,
ze przebywad moga na niej jedynie samochody [2].

Po kilku dniach, projektanci znalezli odpowiednie miejsce parkingo-
we, napetnili licznik parkometru monetami i w ten prosty sposoéb
wynajeli fragment przestrzeni miejskiej o powierzchni niemal dwu-
dziestu metréw kwadratowych, w samym centrum San Francisco.
Ogrodzili swoje poletko catkiem eleganckimi stupkami i kawatkiem
sznurka, rozwineli zywa trawe, postawili tawke oraz donice z drze-
wem. Nastepnie usiedli po drugiej stronie ulicy obserwujac, niczym
Kevin Lynch, bieg wydarzen. Jakie byto ich zdziwienie, kiedy juz
w ciagu kilku minut kto$ usiadt na fawce i zaczat jes¢ lunch, a chwi-
le pdézniej dosiadta sie do niego kolejna osoba i zaczeli rozmawiacd.
Projektanci zrozumieli wtedy, ze tym prostym gestem w przestrzeni,
stworzyli warunki do interakcji spotecznej, dialogu i integrac;ji [3].

W wypromowaniu tego przedsiewziecia ogromng role odegrat Inter-
net. Dokumentacje fotograficzng z dwugodzinnej akcji projektanci
umiescili na blogu. Odzew byt globalny i natychmiastowy. Osoby
z catego $wiata chciaty dowiedzie¢ sie, jak zorganizowac podobne
wydarzenie w swoim miescie. Widzac, jak wielkie jest zainteresowa-
nie, grupa Rebar wybrata i ogtosita trzeci pigtek wrzesnia jako mie-
dzynarodowe $wieto o nazwie ,PARK(ing) Day” [5]. Bardzo szybko
stato sie nie tylko $wietem, lecz takze ruchem spotecznym, majacym
na celu zmiane przeznaczenia i postrzegania przestrzeni miejskich
poprzez tymczasowe przeksztatcenie miejsc parkingowych w parki
publiczne. Z biegiem czasu, grupa Rebar otrzymata wsparcie takich
stowarzyszen i organizacji, jak: The Trust for Public Land, Black Rock
Arts Foundation, Public Architecture czy LEF Foundation, a takze se-
tek niezaleznych oséb na catym s$wiecie [6]. W zwiazku z rosngcym
zainteresowaniem, projektanci opracowali dokument, a wtasciwie in-
strukcje, w ktérej opisuja, w jaki sposéb tworzy¢ tymczasowe prze-
strzenie, i wystali jg w $wiat.

Pas Sztuki na ulicy Za Bramka w Po-

znaniu. W 2017 roku, organizatorzy

poznanskiej edycji PARK(ing) Day

wybrali wtasnie te lokalizacje, ponie-

waz chcieli zwrdci¢ uwage na zalety

miejskich parkingdéw podziemnych.
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Ulica Kosciuszki, Restauracjo-ka-

wiarnia ,Ptasie Radio". Kiedy pa-

trzy sie na zdjecia i relacje z miast

amerykanskich, wida¢, ze PAR-

K(ing) Day w Polsce wciaz jeszcze

raczkuje. Cho¢ moze to kwestia

kulturowa, wbudowana w polskie

DNA, ze ludzie s3 troche bardziej

niesmiali i powsciagliwi.

W 2013 roku inicjatywa zainteresowano sie rowniez w Poznaniu.
Organizatorami pierwszej edycji byty Generator Malta i poznanski
oddziat SARP [7]. Na poczatku wzieto na tapet parking przy placu
Kolegiackim, gdzie zorganizowano $niadanie na trawie, a wlasciwie
na trawiastym stole [8]. W 2015 roku - parking na Alejach Marcin-
kowskiego. 16 wrzesnia 2017 roku, w ramach miedzynarodowego
Tygodnia Zrownowazonego Transportu, Malta Festival Poznan zor-
ganizowata poznanska edycje PARK(ing) Day po raz piaty.

Na $rodmiejskiej ulicy Za Bramka, miedzy ulica Wszystkich Swietych
a placem Kolegiackim, przy niedawno wybudowanym parkingu pod-
ziemnym, powstat wéwczas 80-metrowy Pas Kultury. Do wspétpracy
zaproszono takie instytucje jak: Teatr Osmego Dnia, Muzeum Naro-
dowe, Teatr Polski, Kino Muza czy Wydawnictwo Miejskie [9]. W pro-
gramie znalazty sie m.in.: uliczne wspédlne $niadanie, warsztaty, gry
miejskie czy kiermasz ksigzek. Na ulicy roztozono takze, charaktery-

styczne dla Festiwalu Malta, poduchy ze sztucznej trawy, ktore, moz-
na to $miato powiedzieé, zawsze sie w przestrzeniach publicznych
sprawdzaja. Jednoczesnie, we wspdlpracy z kawiarniami, cukierniami
i restauracjami, niemal w catym miescie, na co dzien niedostepne
miejsca parkingowe w ich sagsiedztwie, zostaty zamienione na ogréd-
ki kawiarniane.

PARK(ing) Day dziata i staje sie coraz bardziej popularny, poniewaz
zamiast opowiadac o tym, jak przestrzen publiczna w miescie moze
wygladac i funkcjonowad, po prostu to pokazuje, dajac miesz-
kancom mozliwos¢ doswiadczenia tego na wiasnej skorze, a nie
jedynie na wizualizacjach. Czesto, obraz kolorowej, zywej, petnej
ludzi, malenkiej przestrzeni wcisnietej pomiedzy zaparkowane
samochody, moze na zawsze zmienié sposéb, w jaki patrzy sie nie
tylko na miejsca parkingowe w miescie, ale na miejskie przestrzenie
publiczne w ogdle.

PARK(ing) Day w polskim wydaniu

to wciaz raczej ogrodki kawiarniane,

niz, czesto szalone, przestrzenie

publiczne z miejscami do leniucho-

wania, roélinami w donicach, minibi-

bliotekami czy, nawet, sztuczna rzeka

i kajakami [6].



Przestrzenie
sztuki



I 1T T 1 1
- Przystan Sztuki

- w Poznaniu

Przestrzen kulturalna, ktéra umoscita

sie wygodnie na niewielkim placu pomie-
dzy biurowcem Battyk, jedna z najnow-
szych i chyba najbardziej ikonicznych
inwestycji Poznania, i budynkiem niezbyt
inkluzywnej Concordia Design. Za plecami

towarzystwo Miedzynarodowych Targow
Poznanskich oraz ostawionego na caty

kraj Ronda Kaponiera. W pierwszej chwili
brzmi to jak najgorszy koszmar kulturowe-
go purysty, ale jednak sie udato.
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Przystan Sztuki
w Poznaniu

Pomiedzy majacym odrestaurowanym budynkiem starej drukarni,
w ktorej od kilku lat swoja siedzibe ma Concordia Design, a Batty-
kiem, jedna z najnowszych architektonicznych inwestycji Poznania,
powstat przyjemny, niewielki pétpubliczny plac. W 2018 roku, nie
najtatwiejszg w odbiorze wystawga polskiego artysty rzezbiarza,
Sylwestra Ambroziaka, ,Mama, I'm coming home", zainaugurowata
tu swoja dziatalnos¢ Przystan Sztuki [1].

Przystan Sztuki to z zatozenia: ,miejsce spotkan, kreatywnej wymia-
ny i integracji réznych srodowisk, ale przede wszystkim przestrzen
stuzaca prezentacji sztuki wspdtczesnej [2]". | o ile miejsce to w cal-
kiem zaawansowanym stopniu spetnia postulat o prezentowaniu
sztuki wspdiczesnej, o tyle watpliwosci moze budzié stwierdzenie
o integrowaniu réznych srodowisk. Niestety, juz sam charakter in-
stytucji, ktére znajduja sie w budynkach okalajacych dziedziniec spra-
wia, Ze nie jest to przestrzen dla kazdego. Wyszukane i, co tu kry¢,
drogie restauracje w suterenie Concordia Design, biznesowe cen-
trum z ekskluzywnym drink barem na najwyzszym pietrze w Battyku
i, koniecznie na deser, kawiarnia Starbucks. To wszystko sktada sie
na przestrzen dosy¢ zamknieta, do ktérej czesto najlzejsza finansowa
przepustka okazuje sie sojowe latte venti.

Taki obraz fagodzi¢ moga wieloosobowe siedziska ustawione nieco
poza dziedzincem, od strony ulicy Zwierzynieckiej. Majg one przy-
jemna forme duzych tréjkatéw o zmiekczonych krawedziach. Wyko-
nane s3 z betonu i drewna, a w kazdym z nich znajduje sie donica
z drzewem, ktére, niczym zywy baldachim, chroni przed deszczem
i stoncem. Soczysta zielen drzew kontrastuje z ciemnoszarg elewacja
Battyku, dodajac catej przestrzeni nieco lekkosci. Wydaje sie wiec,
ze przynajmniej te siedziska dajg poczucie, ze skorzystaé moze z nich
kazdy, a szczegolnie ci, ktérzy czekajg na nadjezdzajacy autobus albo
tramwaj. Kiedy pogoda i czas mi na to pozwalajg, réwniez rozsiadam
sie na jednym z nich po turecku, jednym okiem przegladajac ksigzke,
a drugim przygladajac sie toczacemu sie zyciu na placu.

Bardzo ciekawym elementem dziedzinca sg ekspozytory projektu po-
znanskiego biura architektonicznego Atelier Starzak Strebicki. Wyko-
nane z blachy kortenowskiej, majg surowy charakter, ktéry znakomi-
cie koresponduje z otaczajaca je przestrzenia. Zwykle, w przestrzeni
miejskiej spotyka sie systemy wystawiennicze przypominajace tabli-
ce ogtoszen - ptaszczyzna na dwéch nogach, na ktérej mozna umie-
$ci¢ tresci z obu stron. W tym przypadku, projektanci zdecydowali sie
na forme opartg na ksztatcie trojkata rownobocznego. Dzieki temu
ekspozytory s3 bardziej stabilne, a mozliwosci aranzacji wystaw wiek-
sze. Jest to tez ciekawa gra pozorow - ekspozytory na pierwszy rzut
oka wydajg sie bardzo ciezkie, masywne i nieprzesuwalne, w rzeczy-
wistosci jednak, sg mobilne. Zaprojektowano je tez w taki sposéb,
by mozliwe byto prezentowanie na nich prac zaréwno w ukfadzie ho-
ryzontalnym, jak i wertykalnym.

Przestrzen dziedzinca zyskata jeszcze bardziej w 2019 roku, kiedy sta-
nety na nim ,Totemy” - instalacja artystki Alicji Biatej i, wspotpracuja-
cego z nig poznanskiego architekta, Iwo Borkowicza.

Widok na dziedziniec Przystani Sztuki

ze schodow Battyku. Na pierwszym

planie system wystawienniczy zapro-

jektowany przez poznanskich archi-
tektow z Atelier Starzak Strebicki.




Przestrzenie sztuki

Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

40

Soczysta zielen drzew

kontrastuje z surowa,

szaro-szklang bryta Battyku.

«Totemy” to szes¢ wielkich rzezb, ktére autorka pomalowata recznie
w wyraziste, charakterystyczne dla jej tworczosci wzory. Ich zywe,
jaskrawe kolory juz z daleka przykuwajg wzrok. Skala i gabaryty réw-
niez nie pozostawiajg obojetnym. Stanety niczym pstrokate kolosy
w jednym z najbardziej ruchliwych, przesiadkowych miejsc w miescie:
samochody na skrzyzowaniu, ttumy ludzi przesiadajacych sie z tram-
wajow do autobusoéw, z autobuséw do tramwajow. Piesi, rowerzy-
$ci, odwiedzajacy Miedzynarodowe Targi Poznanskie, klienci hotelu
Sheraton, Concordia Design i Battyku. W pierwszej chwili podziwia
sie tylko to, co powierzchowne - feerie barw tak cudnie kontrakstu-
jaca z szaroscig budynkéw. Ale kiedy podejdzie sie blizej i dostrzeze
umieszczony na kazdym z totemdw kod QR, mozna poznac historie
i przestanie, ktore kryja sie za kazdym z nich. | wtedy przestaje juz
by¢ tak mito i kolorowo. | wtedy wiadomo juz, ze ,Totemy” grajg nam
na nosie.

~Totemy"” bowiem, to blisko czterysta metréw kwadratowych trojwy-
miarowego obrazu opowiadajgcego o skali dewastacji i biodegradacji
naszej planety [4]. Kazdy z uzytych wzorow i koloréw odzwiercie-

dla wyniki badan i statystyk dotyczacych stanu $rodowiska, a kaz-
da z rzezb dotyczy innego zagadnienia: Totem 01 to Deforestacja,
Totem 02 - Produkcja zywnosci, Totem 03 to Plastik, a Totem 04
to Smog. Totem 05 opowiada o rybotéstwie, a Totem 06 - o wymie-
raniu populacji dzikich zwierzat [3]. Dzieki nim mozemy cho¢ troche
zwizualizowacd i uswiadomié sobie skale wycinki drzew, poziom za-
nieczyszczenia powietrza czy eksploatacji fowisk. Trudno okresli¢, ilu
mieszkancow Poznania wie, o czym tak naprawde opowiadajg ,Tote-
my". Nie wiadomo réwniez, ilu z przechodniéw rzeczywiscie zeskano-
wato umieszczony na rzezbach kod QR. Ale czy to zle? W projektach
realizowanych w przestrzeni miejskiej najbardziej fascynujace jest to,
ze czesto uzytkownicy korzystajg z nich w sposéb, ktérego autorzy
nie przewidzieli.

Przygladajac sie Przystani Sztuki, mam wrazenie, ze ,Totemy” spo-
wodowaty, ze stata sie ona zdecydowanie bardziej otwarta dla miesz-
kancow i uzytkownikéw. Frajda z przejscia pomiedzy kolorowymi,
ogromnymi rzezbami, mozliwos¢ dotkniecia ich szorstkiej od farby
powierzchni, zrobienia sobie zdjecia, sprawity, ze osoby przemiesz-

Widok na Przystan Sztuki od ulicy

Zwierzynieckiej. Dziedziniec staf sie

skrétem do widocznego na dalszym

planie przystanku ,Battyk”. W przej-

$ciu pomiedzy budynkami zarysowu-

ja sie sylwety ,Totemow".
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Totem na pierwszym planie ,obrazuje zalez-

nos¢ pomiedzy iloscig wody zuzytej w pro-

cesie produkgji kilokalorii réznych rodzajow

pozywienia. Produkcja miesa (w szczegdl-

nosci wotowiny) na wykarmienie tej same;j

populacji, pochtania wielokrotnie wiecej

zasobow, takich jak woda, energia czy teren,

niz warzywa, owoce czy zboza. Dodatkowo,

przemyst produkcji miesa odpowiedzialny

jest za 58% gazéw cieplarnianych wynikaja-

cych z dziatan rolnych, generujac tylko 18%

wyprodukowanych kalorii [3]".

~JTotemy kiedys symbolizowaty relacje

cztowieka z sitami natury, ktoére traktowa-

no jak mitycznych przodkéw. Wspétczesne

totemy beda wizualizowaty skale zniszcze-

nia i biodegradacji naszej planety [3]".

czajace sie np. z Ronda Kaponiera do przystanku ,Battyk”, czesciej
i chetniej wybieraja trase wiasnie przez dziedziniec. To duza przyjem-
no$¢ moc zaobserwowad, ze mieszkancy coraz swobodniej i chetniej
korzystaja z nowej miejskiej przestrzeni i jej elementow.

Patrzac jednak na poznanskie ,Totemy" Alicji Biatej, nie sposéb przy-
wotaé z pamieci pracy innego polskiego artysty, Maurycego Gomulic-
kiego, w gruncie rzeczy pod tym samym tytutem - ,Totem". Ta dwu-
nastometrowa rzezba staneta w 2012 roku w przestrzeni Festiwalu
Opener [5, 6]. Obiekty tworzone przez Gomulickiego (jak, chociazby,
stynny, rézowy ,Obelisk”, ktéry w 2010 roku stanat na Starym Rynku
w Poznaniu [7]) prowokujg forma oraz wyrazistg, czesto neonows,
kolorystyka. Tak tez byto z jego ,Totemem". Artyscie zalezato na tym,
by obiekt ten stat sie punktem orientacyjnym dla uczestnikow festi-
walu. Chciat, by ludzie umawiali sie ,pod totemem”.

Czy ,Totem” Gomulickiego byt inspiracja dla ,Toteméw" Alicji Biatej?
Trudno jednoznacznie stwierdzi¢. Jedno jest jednak pewne - obie te
instalacje odegraty (i odgrywaja) istotnga role oraz staty sie charak-
terystycznym elementem przestrzeni publicznej, dla ktérej zostaty
stworzone i, w ktorej sie znalazty.

Najlepszym dowodem na to, ze dany

obiekt sztuki, wpasowat sie w prze-

strzen publiczna i stat sie jej integral-

na czesciy, jest to, ze uzytkownicy

nie traktuja go jak dzieta sztuki, ktore

mozna ogladac jedynie przez szy-

be gablotki. Zachowuja sie w jego

towarzystwie spontanicznie: nie bojg

sie go dotkna¢, usigsé na nim, chwile

dtuzej go poobserwowad, wejsé

z nim w interakcje.




1T T 1T 1 1 1
- Pozdrav suncu”

- i ,Morske orqulje”

- Nikoli Basicia
- w Zadarze

Chorwacja to przepiekne krajobrazy.

To wspaniata kuchnia i serdeczni ludzie.
To turystyka. Ale czy myslac o Chor-
wacji, z marszu przychodza do glowy
projekty nowoczesnych przestrzeni
publicznych? Niekoniecznie. A prze-
ciez chorwackie miasta maja sie czym
pochwalié. Posréd nich jest, chociazby,
antyczny Zadar, gdzie w wyniku wspét-
pracy Miasta z rodzimym architektem

i artysta, Nikolg Basiciem, sprawiono,
Ze nabrzezna promenada przestata by¢
miejscem jedynie do spacerowania i stata
sie przestrzenia spektaklu natury.
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,Pozdrav suncu”
i ,Morske orqulje”

Nikoli Basicia
w Zadarze

Ciepty, dalmatynski wrzesien. Jedno z moich ulubionych chorwac-
kich miast, Zadar. Zbliza sie zachéd stonca. Na miejskiej promena-
dzie, naturalnej granicy pomiedzy miastem a morzem, gromadz3 sie
ludzie. Najpierw dosy¢ niesmiato, powoli, lecz z kazda chwila jest ich
coraz wiecej i wiecej. Siadajg na rozgrzanych stoncem kamiennych
stopniach, a z kazdym ruchem wody uderza w nich delikatna, przy-
jemna bryza. Wszyscy zdaja sie na cos czekaé. W wiekszosci to rzecz
jasna turysci, ale stychac tez lokalny dialekt. Na pierwszy rzut oka
wszystko wydaje sie oczywiste: nadmorska promenada, kamien-
ne, schodzace miekko do morza stopnie. Mozna na nich przysias¢,
mozna zamoczy¢ nogi. Co odwazniejsi skacza do wody. Ale kiedy
przychodzi silniejszy wiatr i mocniejsze fale, owe wszystko sie zmie-
nia. W powietrzu wibruja dziwne dzwigki: czasem brzmia jak zawo-
dzenie, czasem, jak tracane przez przypadek struny instrumentéw,
ktére setki lat temu opadty na morskie dno. To dobry trop.

Te dziwne brzmienia to ,Morske orgulje” (,Morskie organy"”), insta-
lacja dzwiekowa autorstwa chorwackiego artysty i architekta, Nikoli
Basicia. Ukryta w kamiennych schodach nabrzeza, rozcigga sie na dtu-
gosci siedemdziesieciu metréw. Na najnizszym poziomie schodéw,
tam, gdzie ptywy morskie sg najsilniejsze, umieszczono trzydziesci
pied rur o réznej dtugosci, srednicy i nachyleniu. Ustawione pionowo,
wznosz3 sie az do powierzchni posadzki promenady, w ktoérej co jakis
czas mozna natkna¢ sie na okragte otworki. W rurach znajduja sie
gwizdki, odtwarzajace dzwieki siedmiu akordéw w pieciu tonach [1,
2, 3]. Falujagca woda morska przepycha powietrze przez rury Morskich
organow, wydajac rozmaite odgtosy, a poniewaz morze jest zmienne,
kazdy z nich jest wyjatkowy i niepowtarzalny.

Artystyczna wizja Basicia nie zostafaby zrealizowana, gdyby nie praca
wspierajgcego go zespotu inzynierdw: profesora Vladimira Androce-
ca, konsultanta ds. hydrauliki morskiej z Zagrzebskiego Uniwersytetu

Inzynieryjnego, Gorana Jezina, ktéry opracowat i wykonat konstrukcje
rur, a catg instalacje dostroit akustyk, profesor lvica Stamac [1]. In-
stalacja zostata otwarta dla publicznosci w kwietniu 2005 roku, a rok
pbzniej Nikola Basi¢ otrzymat za nig prestizowa nagrode The Europe-
an Prize for Urban Public Space (Europejska Nagroda dla (Najlepszej)
Miejskiej Przestrzeni Publicznej), wygrywajac z ponad dwustoma
zgtoszonymi projektami z catej Europy [4,5].

W odlegtosci niemal kilku krokéw od Morskich organow znajduje sie
+Pozdrav suncu” (,Powitanie Stonca”), kolejna instalacja autorstwa
Nikoli Basicia, tym razem $wietlna. Jest to model Ukfadu Stoneczne-
go wraz z otaczajacymi go planetami, na ktére mozna trafi¢, nieco
uwazniej spacerujac po promenadzie. Instalacja bowiem, podobnie
do Morskich organow, jest niejako ukryta, ukazuje sie w petnej krasie
tym, ktérzy wiedzg, albo tym, ktorzy wnikliwe patrza.

Zgromadzony ttumek, ktory nacieszyt juz oko i pamiec aparatow wi-
dokiem podobno najpiekniejszego zachodu stonca na $wiecie, nie-
cierpliwie czeka, az nastanie zmierzch. Robi sie ciemniej, ciemno,
zaczyna sie! Na wielkim, umieszczonym w posadzce potyskujacym

Dla wielu oséb dzwieki ptynace

z Morskich organow maja dziata-

nie relaksujace, a czasem wrecz

uzdrawiajace. Bardzo czesto mozna

spotkad tu ludzi, ktérzy ktada sie na

posadzce i przyktadajg do niej ucho.

Organy wytwarzajg bowiem nie tylko

dzwieki, ale wprawiajg nabrzeze

w delikatne drgania i wibracje.
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Zachod stonca w Zadarze jest, po-

dobno, jednym z najpiekniejszych,

najintensywniejszych na $wiecie.

Kiedy przysiadzie sie na jednym

z murkéw promenady i popatrzy

na ludzi wokét, mozna zauwazy¢

i poczu¢ atmosfere wyczekiwania.

kole, pojawiaja sie barwne iluminacje. Za ich posrednictwem odby-
wa sie symboliczna komunikacja cztowieka z naturg, ze $wiattem, ze
Stoncem. Elementy o$wietleniowe zainstalowane w okregu wtaczaja
sie i, zgodnie ze specjalnie zaprogramowanym scenariuszem, odgry-
wajg imponujacy spektakl - zywe mozaiki koloréw: mocne czerwie-
nie, soczyste zielenie, zaraz po nich fiolety, btekity, fuksje wiruja jak
w kalejdoskopie. Akompaniujg temu Morskie organy, z ktérymi insta-
lacja jest potgczona - po zachodzie stonca, dzwiek organéw przeno-
szony jest bezposrednio na pokaz $wiatfa.

Instalacja sktada sie z trzystu wielowarstwowych szklanych ptyt,
umieszczonych w posadzce nabrzeza, w ksztatcie kota o $rednicy
dwudziestu dwdch metréw [6]. Pod szklanymi ptytkami znajduja sie
fotowoltaiczne moduty stoneczne, ktére w ciggu dnia pochtaniaja
energie stonecznga, a nastepnie przeksztatcajg jg w energie elektrycz-
ng, uwalniajac jg do sieci energetycznej. Caty system wytwarza oko-
to 46.500 kWh rocznie [7], stajac sie tym samym matg elektrownig,
z ktérej energia jest wykorzystywana nie tylko do zasilania instalacji
artystycznej, ale takze do oswietlenia catego nabrzeza.

Promenada nabrzezna w Zadarze stata sie nowoczesng ikong miasta.
Dla mniej wnikliwych - jest to miejsce lekkiej rozrywki, ktéra sie do-
brze fotografuje i nagrywa, i ktéra tatwo jest zachwyci¢ znajomych.
Dla tych nieco bardziej uwaznych i wrazliwych jednak, moze stacd sie
miejscem symbolicznego potaczenia ludzkich idei i energii natury.
Przechadzajac sie zadarskim nabrzezem, mozna spotka¢ zaréwno
wyjacych jak wilki nastolatkéw, jak i pograzonych w petnym skupieniu
i medytacji jogindw i joginki. Trzeba jednak oddad Basiciowi, ze stwo-
rzyt przestrzen, ktéra, by jg w petni zrozumieé¢, wymaga odrobiny
wysitku - organy najpiekniej graja wtedy, gdy wieje bura, jeden z naj-
silniejszych wiatréw w Chorwacji, a na gre swiatet trzeba cierpliwie
poczekaé do zmierzchu.

W zadarskich pracach Basicia naj-

piekniejsze jest to, ze bez natury nie

mogtyby zaistnied.
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+Powitanie Stonca” to instalacja

artystyczna, ktora symbolizuje ko-

munikacje z naturg i ze $wiattem. Jed-

noczesnie to tez przyktad na to, jak

w innowacyjny sposoéb wspodtczesne

miasta i metropolie moga pozyski-

wad energie z odnawialnych zrédet.




N N I I
- Podgladajac historie.

- Plac Petara Zoranicia

- w Zadarze

Plac Zoranicia uczy uwaznosci i patrzenia
pod nogi. Uczy tez szacunku do histo-

rii, dziedzictwa kulturowego, miejskiego
zycia i starych, ponadstuletnich drzew.
Ukryte pod jego posadzka artefakty rzym-
skiego imperium i $lady sredniowiecz-

nej zabudowy czekaty setki lat, by znéw
zachwycacé. Mégt tutaj powstaé skansen,
jednak, szczesliwie(!), tak sie nie stato.
Zamiast niego jest tu wielka magia.
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Najbardziej niezwykta z odkrytych

na placu Petara Zoranicia ruin jest,

znajdujaca sie niemal w samym

jego $rodku, zaledwie 1,5 metra

pod obecng powierzchnia, okta-

gonalna podstawa jednej z wiez,

ktora niegdys stata przy bramie

miejskiej.

Podgladajac historie.
Plac Petara Zoranicia
w Zadarze

Plac Petara Zoranicia jest jednym z najbardziej charakterystycznych
miejsc na mapie antycznego Zadaru. Znajduje sie w jego historycz-
nym centrum, na koncu jednej z gtéwnych osi miasta, wyznaczonej
juz za czaséw rzymskich. Wtedy tez przebiegaty tu mury miejskie,
a w miejscu dzisiejszego placu, az do sredniowiecza, znajdowata sie
brama. To wiasnie ich ruiny, widoczne dzis$ przez charakterystyczne
szklane tafle umieszczone w posadzce, stanowia gtéwnga atrakcje
tego miejsca.

W historii placu bardzo wazne sg lata 90. XX wieku, kiedy na terenach
panstw owczesnej Jugostawii trwata wojna, uznawana dzis za jeden
z najkrwawszych konfliktéw zbrojnych od czaséw Il wojny swiatowe;j.
Zadar, podobnie jak wiele miast tej czesci Europy, ulegt wowczas po-
waznym zniszczeniom. Plac Petara Zoranica réwniez ucierpiat w cza-
sie bombardowan i niestety w takim stanie pozostat jeszcze dlugo
po zakonczeniu wojny [1].

Kiedy jednak rozpoczeto prace nad odbudowa jego infrastruktury,
odkryto, ze znajduja sie pod nim starozytne i Sredniowieczne ruiny.
Takie znalezisko zmobilizowato lokalne wtadze do podjecia krokéw,
majacych na celu zaréwno przywrdcenie temu miejscu jego dawnej
$wietnosci, jak i ochrone odkrytych ruin [2].

Wobec tego, w 2009 roku Rada Miejska ogtosita konkurs na projekt
takiego zagospodarowania placu, by mozliwe byto jednoczesne po-
dziwianie oraz kontemplowanie rzymskich i sredniowiecznych ruin,
ale takze wspotczesne, codzienne zycie miejskie [2]. Konkurs wygrali
architekci z lokalnego biura projektowego Kostrenci¢ x Krebel Arhi-
tekti. Mieli oni petng $wiadomos¢ tego gdzie, po co i dla kogo pro-
jektuja. Znali konteksty i podchodzili do nich z szacunkiem. A te nie
s3 fatwe, bo na tej stosunkowo niewielkiej przestrzeni, poza ruinami,
znajduja sie zabytkowe budynki: kosciot $w. Symeona, tzw. Wieza
Kapitana i Bastion Grimani, ktére majg ogromne znaczenie dla miasta
zaréwno pod wzgledem funkcjonalnym, jak i historycznym, senty-

mentalnym i tozsamosciowym. Stoja tu takze dwa piekne, ponad-
stuletnie jawory.

Plac miejski wydaje sie by¢ tym elementem miejskiej struktury, kto-
ry wymaga najwiekszej uwagi, wrazliwosci, zrozumienia. To w kon-
cu tutaj przecinaja sie codzienne, niezliczone drogi mieszkancéw;
to tu buduje sie tozsamos<¢ lokalnej spotecznosci, zaciesniajg sie wie-
zi, zaczyna sie debata.

Dlatego zaden z projektantéw nie probowat zrobi¢ rewolucji [1].
Potraktowano to zadanie nie jak realizacje dizajnerskich wizji, lecz
misje: ,Postanowili$my sprowadzi¢ [nasza] interwencje architekto-
niczng do niezbednego, ledwie widocznego gestu, do swego rodza-
ju <<oczyszczenia>>, ktére optymalnie podkresliimmanentng, lecz
ukryta wartos¢, jednoczesnie wprowadzajgc nowy potencjat, nowe
interpretacje i nowe tozsamosci [1]". Udato sie tez unikng¢ wrazenia
skansenu, a przeciez w tej konkretnej przestrzeni nie byto o to trud-
no. Zamiast tego, plac zachwyca, zdumiewa swojag skromnoscia
i catkowita prostota. Kamienna, jasna posadzka ptynnie przechodzi

Po6zne popotudnie na placu Zoranicia.

Zmeczeni storncem i zwiedzaniem

turysci, chowaja sie pod markizami,

albo siadajg na przyjemnie chtodnym

siedzisku, spogladajac na setki lat

historii prezentujace sie dumnie pod

taflg szkta pod stopami.
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1. Szklane tafle sg pokryte przezroczysta folig anty-

poslizgowa, ktéra chroni je przed erozjg i zarysowa-

niami. Sg takze wsparte smuktymi belkami i stalo-

wymi zastrzatami. (fot. © Damir Fabijanic)

2. Turysci na placu. (© Kostrenci¢ x Krebel Arhitekti)

3. Podstawe osmiokatnej wiezy rzymskiej zrekon-

struowano stosujac technike anastylozy. Teraz

wynurza sie na wysoko$¢ okoto czterdziestu

centymetréw nad otaczajagcym go szktem, tworzac

siedzisko. (fot. © Damir Fabijanic)

w tafle grubego, przezroczystego szkta, pod ktérym wyeksponowano
pozostatosci historycznej zabudowy. O zmierzchu sg one dodatkowo
podswietlane, co sprawia, ze plac nabiera jeszcze bardziej magiczne-
go charakteru. W centralnej jego czeséci zaprojektowano siedzisko,
ktére forma i potozeniem odpowiada, znajdujacej sie pod posadzka,
oktagonalnej podstawie wiezy [3]. Zadbano tez o to, by pozostate
elementy wyposazenia placu réwniez miaty stonowany charakter,
zarowno w formie, jak i kolorze.

Plac Petara Zoranicia zaprojektowano w taki sposéb, by zachowat
swoj intymny charakter, a jednoczesnie dawat mozliwo$é organizo-
wania w jego przestrzeni wiekszych wydarzen. Dzieki temu zostat
przyjety z entuzjazmem i bardzo szybko stat sie miejscem spotkan
i spaceréw. To miejsce to takze dowdd na to, ze przestrzen miej-
ska nie jest jedynie suma decyzji projektowych, lecz czyms wiecej
- 7ze istnieje w emocjach, w $wiadomosci i w poczuciu tozsamosci
mieszkancow.

Tafle szkta odstaniajg historie tego

miejsca, tego placu, tego miasta.

Najprzyjemniej jest tutaj usigsc

na kamiennym siedzisku posrodku

placu, w cieniu pieknego, starego

drzewa.
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- Zabawa przez doswiadczanie. Pod koniec lat 90. XX wieku, w sercu

- Dach Muzeum Nauki NEMO dzielnicy portowej holenderskiej stolicy,
- w Amsterdamie zacumowat wielki, mieniacy sie w stoncu,

zielony statek...
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Zmieszaj
po odrobinie:
sztuki, eduka-

cji, rekreacji

i zabawy.
Oto przepis
na udana,
funkcjonal-
na przestrzen

publiczna.

Zabawa przez doswiadczanie.
Dach Muzeum Nauki NEMO
w Amsterdamie

Przyzwyczajono nas, ze gmachy muzeéw potozone s3 w scistych
centrach miast, w otoczeniu parkéw i ogrodéw, najlepiej tych kroé-
lewskich; w przestrzeniach barokowych, zdobnych, wykwintnych.
Budynek Muzeum Nauki NEMO jednak, zbudowano w sercu dziel-
nicy portowej, nad wejsciem do podwodnego tunelu drogowego,
w ktérym biegnie czteropasmowa jezdnia. Ten silny kontekst prze-
strzenny nie pozostawit autora jego projektu, wloskiego architekta
Renzo Piano, obojetnym. Piano zdecydowat sie na niemal teatralny
gest i tam, gdzie ruch uliczny schodzi do tunelu, naszkicowat wzno-
szaca sie w kontrze ptaszczyzne. Architekt miat jasng wizje prze-
strzeni, ktéra w ten sposéb powstanie. Chciat, by petnita role miej-
skiego placu publicznego, ktéry nie bytby ptaski i skryty pomiedzy
budynkami, lecz wznosit sie delikatnie, przypominajac, petne stonca,
wioskie piazze. W jego odczuciu przestrzen Amsterdamu byta zbyt
jednowymiarowa, a miastu brakowato miejsc, ktére dawatyby moz-
liwos¢ spojrzenia na nie z innej, szerszej perspektywy [1].

Dlatego, naszkicowana przez Renzo Piano na poczatku lat 90. ptasz-
czyzna nad rzeka lj, juz pod koniec dekady, stata sie placem publicz-
nym na dachu budynku o zaskakujacej formie, przypominajacej wy-
nurzajacy sie z wody, wielki, zielony statek [2].

Struktura placu réwniez jest wyjatkowa. Jego powierzchnia nie jest
bowiem pfaska i gtadka, lecz zaprojektowana jako szerokie, niskie,
betonowe stopnie. Dzieki temu, mozliwe jest wygodne i niewyma-
gajace kondycji sportowca wdrapanie sie na szczyt budynku, a jed-
noczesnie, przestrzen placu ma charakter amfiteatru, z mnéstwem
miejsc do siedzenia, lezenia czy opalania. W wielu miejscach poja-
wiaja sie tez dodatkowe, drewniane siedziska i lezanki oraz betonowe
donice z roslinnoscia. Jednak najwiekszg atrakcjg placu s3, obecne tu
na state, rzezby i instalacje, dzieki ktérym odwiedzajacy maja okazje
dos$wiadczy¢ na wlasnej skdrze mocy stonca, wiatru i wody. Bardzo
ciekawym elementem placu jest instalacja wodna, wykorzystujaca
jego schodkowa budowe. Woda wyptywa ze ,zrodta”, a pdzniej wije

sie i przeptywa, niczym kaskada, ze stopnia na stopien. W tej czeéci
betonowe schody zamienione sg w ptytkie brodziki i, latem, uzyt-
kownicy, szczegdlnie dzieci, bardzo chetnie chtodza w nich stopy.
Przestrzen dachu MN NEMO, oprécz funkgji rekreacyjnej, ma rowniez
wymiar edukacyjny - odwiedzajagcy dowiadujg sie tutaj, jak wykorzy-
stywac naturalne zrédta i zywioty do generowania zrbwnowazonej
energii [3]. Od 2013 roku cze$¢ dachu (nad restauracja) zostata prze-
ksztatcona w zielony dach ekstensywny, porosniety m.in. rozchod-
nikami i ziotami.

Wydawatoby sie, ze potozenie muzeum na $rodku doku portowego,
nad czteropasmowsg jezdnig, nie da zbyt wielu mozliwosci odpowied-
niego jego wyeksponowania i promocji. Jednak charakterystyczne
forma i kolor Muzeum Nauki NEMO, sprawiajg, ze budynek jest wi-
doczny z duzej odlegtosci i bardzo szybko stat sie waznym punktem
orientacyjnym miasta.

Budynek niemal catkowicie pozba-

wiony jest okien, a elewacje wyko-

nano z oksydowanych miedzianych

ptytek o przepieknym, zielonym

kolorze. Elementem nawiazujacym

do okolicznej, historycznej zabudowy

i tworzacym symboliczne potaczenie

z miastem, s3 obiekty i fragmenty

elewacji wykonane z czerwonej cegty.
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Aby skorzystad z przestrzeni dachu
Muzeum Nauki NEMO, niepotrzeb-
ny jest bilet wstepu. Dach jest

dostepny dla wszystkich w godzi-

nach otwarcia muzeum. Mozna

na niego wejs¢ schodkowa ktadka

lub wjecha¢ winda. Na szczycie

budynku znajduje sie restauracja,

z ktorej rozposciera sie wspaniaty

widok na historyczng czes¢ Am-

sterdamu oraz port.

Zaréwno na dachu muzeum, jak

i wokot niego, znajduja sie rozma-

ite formy i instalacje, ilustrujace

site, energie i nature stonca, wiatru

Na dachu uzytkownicy czuja sie bar-

dzo swobodnie, niemal jak na plazy!

Latem, jest to miejsce wypoczynku

nie tylko dla turystow, ale tez miesz-

kancéw okolicy. Widok ludzi opalaja-

cych sie w strojach kapielowych na

dachu muzeum nie robi tutaj na nikim

szczegolnego wrazenia. Trzeba jed-

nak zaznaczy¢, ze nie ma tu, niestety,

zbyt wiele wysokiej i Sredniowysokiej

zieleni i w upalne dni naprawde bra-

kuje chocby skrawka cienia.

oraz wody.



N N I I
- Az zgrzytaja zeby.

- Hauser Plads

- w Kopenhadze

Budynek miejskiej instytucji ukryty

pod kompozycija zielonych, amorficznych
pagorkéw ze sztucznej trawy, ogrodzony
wijaca sie w ksztatcie futurystycznej wazy

biata palisada, upchniety na placu
w centrum historycznej czesci miasta.
Tak, to wydarzyto sie naprawde.
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W 1807 roku miata miejsce Bitwa

pod Kopenhagg - operacja sit

brytyjskich przeciw stolicy Danii

w czasie wojen napoleonskich

- zwana tez Bombardowaniem

Kopenhagi. W wyniku dziatan

wojennych duza cze$é zabudowy

miasta zostata niemal zrébwnana

z ziemia, a wolne w ten sposéb

dziafki staty sie kuszaca opcja dla

lokalnych i zagranicznych kupcéw.

Az zgrzytaja zeby.
Hauser Plads
w Kopenhadze

Hauser Plads w Kopenhadze to hybryda placu zabaw, skweru i bu-
dynku Center for Renhold (dost. ,Miejskiego Centrum Sprzata-
nia”), do ktérego wejscie, dosé nietypowo, znajduje sie pod ziemia.
A to wszystko ubrane w futurystyczng, bioniczna forme.

Plac potozony jest w historycznej czesci miasta, niedaleko stacji
Ngrreport. Jego nazwa pochodzi od nazwiska XIX-wiecznego szwaj-
carskiego kupca Conrada Hausera, ktory w 1809 roku kupit kilka pu-
stych dziatek w okolicy. Przez dtugi czas teren, na ktérym obecnie
znajduje sie plac, pozostawat niezabudowany i byt uzywany gtéwnie
do przetadunku i przechowywania drewna przez rzemiesInikow, kté-
rzy pracowali przy odbudowie zniszczonego miasta. Po raz pierwszy
zaproponowano utworzenie tutaj publicznego placu w 1818 roku.
Powstat on jednak dopiero w 1939 roku. Zostat wowczas formalnie
nazwany Suhrs Plads, na cze$¢ XVIll-wiecznego historyka Petera Fre-
derika Suhma, jednak nazwa nie przyjetfa sie. Plac byt potocznie znany
jako Hauser Plads i takg nazwe wprowadzono na pierwszych znakach
drogowych. W latach 50. XX wieku rozebrano zabudowe mieszka-
niowg (z lat 30. XIX wieku) po zachodniej stronie placu, aby zrobi¢
miejsce dla nowego gmachu Biblioteki Centralnej, ktérego budowe
zakonczono w 1957 roku [1].

Plac zostat odnowiony w 2011 roku wedtug projektu dunskiego biu-
ra architektonicznego Polyform we wspoétpracy z holenderska firma
Karres en Brands [2]. Wyzwanie architektow polegato na stworzeniu
przestrzeni publicznej dla mieszkancow, ale przede wszystkim dla
lokalnej spotecznosci, przy jednoczesnym utworzeniu siedziby dla
pracownikow Center for Renhold [3].

Nowy plac przez kopenhazan nazywany jest ,Wazonem Aalto". Nie-
mal catg jego przestrzen wypetnia duzy, wzniesiony na betonowe;j
platformie w ksztalcie ameby plac zabaw, dodatkowo otoczony bia-
tym, dos¢ wysokim ptotem. Jego wyposazenie jest dosy¢ standardo-
we: sg hustawki i siatki do wspinania, jest piaskownica, s3 siedziska.
Do wykonania nawierzchni placu uzyto: gumy, sztucznej i naturalnej
trawy, a sciezki wykonano z kamiennych ptytek. Mata architektura
zrobiona jest z malowanego na biato metalu, niestety niezbyt od-
pornego na warunki atmosferyczne - wszedzie widoczna jest rdza.
Pojawity sie tez nowe nasadzenia - kilkanascie sosen i mniejszych
krzewdw rozsianych po przestrzeni placu. Powierzchnia biurowa dla
pracownikéw Centrum znajduje sie pod placem. Znalazto sie tu takze
miejsce na podziemny parking i matg cze$¢ wypoczynkowa w formie
dodatkowego dziedzinca. Dzieki odpowiedniemu zaprojektowaniu
struktury placu, dociera do niej dzienne $wiatto. Na placu, w parte-
rach tworzacych go budynkéw, znajduje sie kilka kafejek i restauracji.
Kiedy patrze na to miejsce, zastanawiam sig, kto wpadt na pomyst,
by na srodku niewielkiego miejskiego placu wyhodowaé wielkiego
pierwotniaka i dodatkowo ogrodzi¢ go palisadg?

Pierwszy raz trafitam na Hauser Plads

przez przypadek. Myslatam wtedy,

ze to prywatny plac zabaw, dostepny

jedynie dla mieszkancow okolicy,

albo nalezacy do okolicznego przed-

szkola, albo szkoty, i zeby do niego

wejsé, trzeba miec klucz do furtki.

Do gtowy mi nie przyszio, ze pod ta

futurystyczng czapg kryje sie insty-

tucja publiczna. Bytam zaskoczona,

kiedy pdzniej zobaczytam zdjecia

tego miejsca zrobione z lotu ptaka.

Zupetnie inaczej odebratam i wyobra-

zatam sobie te przestrzen.
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Schody sugeruja, gdzie jest

wejscie na plac, jednak zamkniete

furtki i ptot daja sygnat, ze to nie

jest miejsce dla kazdego.

Rezultatem takiego rozwigzania jest przede wszystkim to, ze plac nie
tylko symbolicznie, ale i fizycznie dzieli sie na zagospodarowany $ro-
dek i pusta ,obwodke". Nie ma tez zadnej relacji pomiedzy nimi - pod-
czas gdy plac zabaw jest peten biegajacych i bawigcych sie dzieci, ich
opiekunow i rodzicdw, obszar poza nim stuzy gtéwnie jako arteria ko-
munikacyjna dla samochodéw (ktérych, jak na centrum Kopenhagi,
jest tu catkiem sporo), pieszych i rowerzystéw. Poza wygrodzonym
placem wiasciwie nie ma tu gdzie usigéé. Wyjatkiem jest skrawek
ulicy przed jedna z kawiarn, jednak jaka to przyjemnos¢ pi¢ kawe i pa-
trze¢ prosto w rdzewiejacy ptot? Do tego zaprojektowany tak gesto,
Ze niewiele przez niego widac.

Zastanawia tez, dlaczego w zaden sposob nie odniesiono sie do,
tak bogatej przeciez, historii tego miejsca, do architektury, ktéra
je tworzy. Rzecz jasna, nie chodzi tu o projektowanie skansenu, albo
stawianie pomnikoéw, ale jak do wszystkich doswiadczen tej prze-
strzeni ma sie jej obecna, futurystyczna forma? Trudno uchronid sie
od nastepujacej konstatacji, ze mogtaby ona réwnie dobrze znalei¢
sie w kazdej innej przestrzeni, w kazdym innym miescie na $wiecie.

Wyglada tak, jakby ktéres nocy na Hauser Plads wylagdowat statek
UFO i tak juz zostat.

Wiele wskazuje na to, ze architekci bardziej skupili sie na realizacji
swojej artystycznej wizji, niz na zrozumieniu istoty miejsca. Nie wzieli
sobie tez do serca stéw tak uwielbianego w Kopenhadze Jana Gehla,
ktdéry juz w ,Zyciu miedzy budynkami” pisat, ze plac miejski, by do-
brze funkcjonowat, musi by¢ tak zaprojektowany, zeby ludzie mogli
obserwowad zaréwno to, co sie na nim dzieje, jak i przygladac sie
sobie nawzajem.

Tak trudno odeprzed wrazenie, ze ten

plac wyglada jak zagroda. lle zyskata-

by ta przestrzen, gdyby palisady nie

byto, albo bytoby w niej nieco wiecej

oddechu - na przyktad, czes¢ zieleni

mogtaby ,wylewac sie” poza ustalone

ramy i ksztatt, wchodzi¢ w relacje

z tym, co wokodt, zapraszad, zachecad.




1 T T 1T T 1
- Graniasty Charlotte

- Ammundsens Plads

- w Kopenhadze

Biate, gorskie masywy, ktére miaty

integrowac i bawic¢ mieszkancow histo-

rycznej wielkomiejskiej dzielnicy.
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Graniasty Charlotte
Ammundsens Plads
w Kopenhadze

To jedno z tych miejsc, ktérych nie potrafitam zrozumie¢ tak, jak
wczesniej zrozumieli ci, ktérych artykuty na jego temat czytatam.
Duzo méwi sie o demokratycznosci tej przestrzeni, o tym, ze zosta-
fa zaprojektowana w sposéb, ktéry sprawia, ze spotykaja sie w niej
wszyscy, bez wzgledu na wiek, stopien sprawnosci czy zaintereso-
wania. Mimo petnej otwartosci, tak mi sie przynajmniej wydawato,
ani tego nie zaobserwowatam, ani tez, doswiadczajac tej przestrzeni,
po prostu nie potrafitam sobie tego wyobrazi¢. Tak jakby te wszyst-
kie opisy dotyczyty zupetnie innego miejsca, innych ludzi. Oczywi-
$cie, nie oznacza to jednoznacznie, ze to miejsce jest zle zaprojek-
towane, albo brzydkie. Swiadcza o tym chociazby wyrénienia, jakie
otrzymato, m.in.: nagrode inicjatywy Stowarzyszenia Upiekszania
Stolicy [1]. Zdziwita mnie jednak tak wielka rozbiezno$¢ pomiedzy
tym, co pokazuje Internet, a tym, co miatam okazje zobaczy¢ odwie-
dzajac to miejsce osobiscie.

Pierwszy raz, zwabiona przez migocace miedzy budynkami biate for-
my, dotartam w to miejsce przez przypadek. Byto dosy¢ pdzne, cie-
pte, wrzesniowe popotudnie, jednak na placu bytam sama. | mimo,
Ze mogtam zbadac¢ kazdy kat i dotkna¢ wszystkich elementéw placu,
nie czutam sie swobodnie. Troche tak, jakby to nie byto miejsce dla
mnie. Dyskomfort byt na tyle duzy, ze niemal przebiegtam przez plac,
by znalez¢ sie na bezpiecznej Norre Segade.

Charlotte Ammundsens Plads - plac imienia Charlotty Ammundsen,
kopenskaskiej prezydentki petnigcej urzad przez blisko dwadziescia
lat (1981 - 1998) - znajduje sie w Nansensgade, dzielnicy mieszka-
niowej w historycznym centrum Kopenhagi. Potozony jest pomie-
dzy wysokimi kamienicami, co sprawito, ze w przesztosci byt dosy¢
mrocznym i mato komfortowym miejscem, w ktérym slepe $ciany
budynkéw zachecaty do pokrywania ich coraz grubsza warstwa graf-
fiti [2]. Stato sie tak pomimo, ze Nansensgade jest okolica raczej spo-
kojna i elegancka, a plac petnit od zawsze funkcje facznika pomiedzy
nig a Nerre Segade - ulicg graniczaca bezposrednio z Seerne, kopen-
haskimi jeziorami, charakterystycznym terenem rekreacyjnym mia-

sta, ktéry tetni miejskim zyciem kazdego dnia, niemal o kazdej porze.
W 2008 roku Miasto postanowito wiec zainterweniowad i zatatad ta
miejska wyrwe.

Inspiracjg dla autoréw nowej koncepcji placu, projektantéw z dun-
skiego biura 1:1 Landskab, byt przede wszystkim mieszkaniowy,
$rodmiejski charakter najblizszej okolicy placu oraz zyjacy tu ludzie.
Wedtug ich obserwaciji, wiele miejsc w miescie jest zarezerwowanych
dla okreslonych grup uzytkownikéw. Ich celem byto wiec stworzenie
na tyle demokratycznego miejsca, w ktorym mozliwe bytoby prze-
bywanie i spotykanie sie z ludzmi, ktorych zwykle na co dzien sie nie
spotyka, bo spedzajg wolne chwile zupetnie gdzie indziej. Kolejng ob-
serwacja byto to, ze wiele rekreacyjnych przestrzeni w miescie, gdy
nie sg uzywane, wyglada na opuszczone. Dlatego drugim gtéwnym
zatozeniem byto stworzenie miejsca, ktére bytoby atrakcyjne nawet
w zimny, deszczowy dzien [1].

Charlotte Ammundsens Plads sktada sie z trzech czesci: klasycznego
kopenhaskiego placu z nawierzchnia z kostki brukowej, zagtebionego

Kanciaste masywy inspiruja do roz-

maitych form rekreacji [3]. Bardzo

czesto mozna tu spotkac dzieci

i mtodziez, probujace swoich sit na

deskorolkach i rowerach BMX.
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Niektdre z ,masywow” zaprojekto-

wano w taki sposoéb, by utworzyty

siedziska. Patrzac jednak na ich

katy i ksztatty, raczej nie zachecaja

do diugiego przesiadywania, lecz

jedynie do tego, by przysigé¢ na

chwile. Zdecydowanie nie s3 to sie-

dziska wygodne dla senioréw.

boiska pokrytego czarnym asfaltem oraz placu zabaw wytozonego
czarng, gumowa nawierzchnig [1]. ,Klasyczny plac” dedykowany jest
przede wszystkim seniorom, ktérzy moga tu przysigsé, by porozma-
wiac, pogra¢ w bule, wypi¢ kawe, zje$¢ wspdlnie kawatek domowego
ciasta i przy okazji obserwowac to, co dzieje sie na boisku i placu
zabaw. Jest to tez ta czes$¢ placu, ktoéra stuzy uzytkownikom do orga-
nizacji rozmaitych lokalnych wydarzen: rodzinnych piknikéw, festy-
noéw czy sasiedzkich pchlich targdéw. Najbardziej charakterystycznym
jednak elementem tej przestrzeni sg ,masywy” kanciastych obiektéw
wykonanych z biatego betonu, ktére majg przywodzi¢ na mysl| skaty
i zachecac¢ do wielu form zabawy - od wspinaczki, poprzez jazde na
rolkach i rowerze, az po wylegiwanie sie na storicu. Na srodku placu
znalazto sie miejsce dla kilku drzew.

Geometryczne biate formy rzeczywiscie robig wrazenie i przykuwaja
wzrok. Efekt ten wzmacnia w wiekszosci czarna nawierzchnia placu,
z ktérg kontrastujg. Na écianach otaczajacych plac budynkéw zacho-
wano istniejace tu wczesniej graffiti, a takze nie protestuje sie, kiedy
powstaje nowe. Odczytuje to jako probe pozostawienia sladéw hi-
storii tego miejsca, z ktéra z pewnoscia czes¢ uzytkownikéw nadal
sie utozsamia. Jednak bedac tu kilkukrotnie, nigdy nie spotkatam
nikogo starszego od siebie. Najczesciej z placu korzystali nastoletni
koszykarze, albo chtopcy jezdzacy na BMX-ach. Opowiesci o rado-
snych seniorach grajgcych w bule nie byto nawet strzepka, a ja nie
dostrzegtam tu chocby odrobiny miejsca, ktére faktycznie bytoby dla
nich i z myslg o nich.

Projektanci podkreslali, ze zalezato im réwniez na tym, by przestrzen
pozostata atrakcyjna nawet wtedy, gdy za oknem hulac¢ bedzie zima,
a na placu nikogo nie bedzie. To dla mnie kolejne pole do watpliwosci
- czy faktycznie asfalt i guma sa takie piekne i szlachetne w wyrazie?
Czy maja na tyle mocy, by zatrzymac klimat i ducha miejsca? Oczy-
wiscie wiosng i latem, kiedy drzewa sie zielenia, a ostre stonce odbija
sie od biatych struktur ,masywow”, plac wyglada atrakcyjnie i rzeczy-
wiscie zacheca do zabawy, ale zimg wszystko staje sie smutne i tyse
i zaczyna przypominac raczej przedpole tolkienowskiego Mordoru.
Nie moge wiec odeprzed wrazenia, ze owszem, stworzono ciekawga
przestrzen dla dzieci, mtodziezy, ale nieco na site starano sie wcisngé
tu jeszcze innych, w imie demokratycznego projektowania. Wydaje
sie, ze to doswiadczenie powinno by¢ kolejnym przyktadem na to,
Ze nie zawsze, a przede wszystkim nie wtedy, gdy decyduje sie na
wyraziste rozwigzania projektowe, bedzie sie projektowato dostownie
dla wszystkich.
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integracji
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- brzegéw. Madrid Rio

Madrid Rio to park, ktéry powstat

w wyniku ambitnego miejskiego przedsie-
wziecia. To miejsce, ktore po ponad czter-
dziestu latach potaczyto dwa brzegi rzeki
Manzanares i ludzi mieszkajacych po obu
jej stronach. To przestrzen, ktéra leczy
dawne, wieloletnie rany.
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Spotkanie dwéch
brzegow. Madrid Rio

Park Madrid Rio jest realizacja fascynujaca nie tylko ze wzgledu na
swoj program, projekt krajobrazowy i skale, ale tez ze wzgledu na
wszystkie historie i decyzje, szczegdlnie infrastrukturalne, ktére wy-
darzyty sie zanim powstat.

Historia tego miejsca zaczyna sie w latach 70. XX wieku, kiedy ulice
miast niemal na catym $wiecie juz na dobre zostaty zdominowane
przez samochody. Przeksztatcano przestrzen w sposoéb, ktéry umoz-
liwitby ich mozliwie najwiekszy i, jak sie wéwczas wydawato - naj-
szybszy przeptyw. Miejscy politycy, wraz z urbanistami i planistami,
wierzac w Swietlanga przyszto$é rozwoju motoryzacji, lekka reka pod-
pisywali decyzje o budowie kolejnych miejskich arterii, nie baczac na
to, jak wptynie to na tkanke catego miasta, a przede wszystkim - na
zycie mieszkancéw. Takie decyzje podjeto réwniez w stolicy Hisz-
panii. Efektem jednej z nich jest wielopasmowa autostrada M-30,
ktéra obiega historyczne centrum miasta [1]. Jej zachodni i potu-
dniowo-zachodni odcinek - biegngcy pomiedzy mostami Puente de
San Fernando i Puente de Praga - przeplata sie z rzekg Manzanares,
najwazniejszg warstwg wodonos$ng Madrytu. Autostrada biegnie raz
po jednej stronie jej brzegu, raz po drugiej. Czasem poprowadzo-
na jest bezposrednio wzdtuz rzeki, czasem sie od niej oddala. Ten
rzeczno-drogowy ,warkocz” sprawit, ze w miejskiej tkance powstata
ciagnaca sie kilometrami wyrwa, ktdra na lata oddzielita od centrum
znajdujace sie za nig dzielnice. Z biegiem lat rzeka utracita dawne
potaczenie z miastem, stajac sie coraz bardziej niedostepna i niewi-
doczng, a w konsekwencji - zapomniana.

Relacja miasta z rzeka zaczeta sie zmienia¢, kiedy w 2003 roku wiadze
Madrytu, z burmistrzem Alberto Ruizem-Gallardonem na czele, pod-
jety decyzje o odwrdceniu tej sytuacji. Opracowano szczegdtowy plan
ponownego potaczenia rzeki z centrum miasta, ukrywajgc fragment
autostrady w podziemnym tunelu i odzyskujgc w ten sposoéb natural-
ny krajobraz rzeczny. Przedsiewziecie podzielono na dwa réwnolegte
projekty: Projekt Calle 30, w ramach ktérego planowany i realizowany

byt proces przebudowy drég, gruntéw i infrastruktury, a takze budo-
wa najdtuzszego tunelu miejskiego na swiecie, oraz Projekt Madrid
Rio, obejmujacy strategie odzyskania rzeki Manzanares i opracowanie
linearnej strefy rekreacyjnej wzdtuz jej brzegéw, ktéra potaczy obie
strony miasta, umozliwi pieszym dostep do rzeki i z bariery stanie sie
miejscem spotkan.

Za cel stawiano réwniez wiaczenie mieszkancéw w rozwdj ksztattu-
jacej sie przestrzeni publicznej poprzez zachecanie ich do aktywnego
uczestnictwa w dyskusji o tym, jak ich zdaniem powinna wygladac
i co oferowad. Kolejnym waznym aspektem byto zadbanie o popra-
we warunkéw wodnych w rzece oraz o to, by zanieczyszczenia nie
byty do niej odprowadzane. Pomyslano tez o polepszeniu mobilnosci
i tym, by nowe potaczenia przez rzeke usprawnity przemieszczanie sie
z dzielnic potudniowych do centrum miasta i odwrotnie. Oba projek-
ty zostaty opracowane z mysla o rewitalizacji zdegradowanych i za-
niedbanych czesci Madrytu. Podjete dziatania miaty tez doprowadzié
do odzyskania niemal trzech tysiecy hektaréw ziemi, tworzac miejski
korytarz ekologiczny o tacznej powierzchni blisko 130 ha.

W miejscu, w ktorym kiedys biegta

wielopasmowa autostrada, dzi$

biegajg mieszkancy okolicy i catego

miasta.




Przestrzenie integracji

Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

84

Przestrzen dla dzieci inspirowana

obiegiem wody w przyrodzie.

Dzieci moga tu w prosty i przy-

jemny sposob doswiadczaé piekna

i madrosci przyrody, przekonad sie

na wiasnej skérze, jak w krajobra-

zie zachowuje sie woda ptynaca

w gorskim strumieniu, albo ta spa-

dajaca z chmur, w postaci deszczu.

W 2004 roku rozpoczeto dziatania infrastrukturalne na fgcznej dtu-
goséci ponad czterdziestu kilometréw, w tym niemal dziesieciu bez-
posrednio wzdtuz brzegdéw rzeki Manzanares. Byto to gigantyczne
i trudne przedsiewziecie. Budowa tak ogromnej sieci tuneli wyma-
gata wymiany wszystkich gtéwnych linii zaopatrzeniowych miasta,
ktore wezesniej byty rozmieszczone niemal losowo po obu stronach
rzeki. Nalezato takze zakopac linie elektroenergetyczne, odpowiada-
jace za transmisje 40% energii catego miasta. Konieczny byt réwniez
remont systemu zbierania i filtrowania wody deszczowej, gtéwnego
systemu kanalizacyjnego oraz przywrocenie systemu ochrony prze-
ciwpowodziowej. Remontowano sieci doprowadzajgce wode pitna
oraz gaz. Modernizowano $wiattowody i linie telefoniczne. Niemozli-
we byto tez zatrzymanie ruchu na autostradzie, dlatego wszystkie te
dziatania przeprowadzono w czasie jej codziennego funkcjonowania

[2].

Pojawiato sie wiec wiele glosow sprzeciwu i krytyki. Podkreslano,
ze prowadzone prace wptywajg negatywnie na istniejace dziedzic-
two historyczne, archeologiczne i przyrodnicze. Krytyka ptyneta tez

od mieszkancow miasta, ktorzy uwazali te interwencje za marnotraw-
stwo publicznych pieniedzy i kolejny program wspierajacy i promuja-
cy korzystanie z prywatnych samochodéw. Nie sposob sie z nimi nie
zgodzi¢. Jesli Miasto zdecydowato sie na szereg tak ambitnych i, co
trzeba podkreslié, kosztownych dziatan, by przywrocic rzeke i tereny
wokét niej mieszkancom, dlaczego nikt nie pomyslat o tym, by np.
zlikwidowad czes¢ pasdw ruchu autostrady na rzecz przestrzeni zie-
lonych? Owszem, miasto zyskato ogromny, gotowy do zagospoda-
rowania teren i na powrét odzyskato rzeke, jednak problemu nad-
miernej liczby aut w miescie nie rozwigzano. Kierowcy wcigz majg
mozliwos$¢ okrazenia centrum miasta na pasach M-30. Jedynie na jej
fragmencie chowaja sie w siec tuneli, jednak nie wptywa to znaczaco
na spowolniong dynamike ich jazdy oraz mniejszg przepustowos¢ -
obecnie przez tunele przejezdza ponad dwiescie tysiecy pojazdow
dziennie [2,3].

W 2005 roku, kiedy prace w ramach projektu Calle 30 byty juz za-
awansowane, Miasto przeprowadzito miedzynarodowy konkurs na
projekt zagospodarowania 80-hektarowego, pustego po usunieciu

Krajobraz Salén de Pinos. Tutaj

naprawde pachnie lasem i gérami,

a przy odrobinie wyobrazni, mozna

poczuc sie jak na gérskim szlaku.
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Most Arganzuela jest najbardziej

charakterystycznym elementem,

ktéry taczy dzielnice Arganzuela

i Carabanchel.

autostrady, obszaru wzdtuz rzeki [3].

W odpowiedzi wielu znanych architektéw proponowato wznosze-
nie efektownych budynkéw. W konkursie wziety udziat takie biura
i projektanci jak: Eisenman / Field Operations, Herzog & de Meuron,
Navarro Baldeweg, Dominique Perrault czy SANAA [4]. Zwyciezy-
ta jednak koncepcja przedtozona przez grupe architektow z trzech
madryckich biur (Burgos i Garrido, Porras La Casta, Rubio i A-Sala),
zjednoczonych pod nazwg MRIO Arquitectos. Dziatali oni pod prze-
wodnictwem Ginésa Garrido we wspotpracy z holenderskim biurem
projektowym West 8 i Adriaanem Geuze na jego czele. Ich propozycja
bytfa jedyng, ktdra znajdowata rozwigzania dla tego miejsca wytacznie
za pomocg architektury krajobrazu.

Projektanci nie zaprojektowali nowej zabudowy mieszkaniowej, ani
udziwnionych budynkoéw-ikon. Zamiast tego zaproponowali realizacje
tego, czego brakowato tu najbardziej - kilku nowych ktadek pieszo-ro-
werowych, ktére potaczytyby brzegi rzeki w wielu punktach. Przewi-
dziano tez renowacje istniejacych juz zabytkowych mostéw. Oprocz

Dla wielu oséb most Arganzuela jest

zbyt wyrazisty, zbyt mocny. Zarzuca

sie mu, ze przyémiewa wszystko, co

wokot. Mi kojarzy sie z wielka $rubg,

ktora symbolicznie przewierca sie

przez istniejacy tu kiedy$s mur w po-

staci autostrady.

tego - zielen. Bardzo duzo zieleni. Nieformalnej, skromnej i funkcjo-
nalnej, uzupetnionej o place zabaw, boiska i $ciezki rekreacyjne.

Ciekawym i waznym zatozeniem koncepcji byta z géry przewidziana
wieloetapowa realizacja projektu. Oparto jg na idei ,»3 + 30« [5]", kté-
ra proponuje podzieli¢ proces rozwoju 80-hektarowego obszaru na
trzy wyjsciowe, bazowe projekty, ktére stanowig solidng podstawe
dla szeregu kolejnych projektow zainicjowanych przez gmine, ale tak-
Ze przez prywatnych inwestoréw i mieszkancéw. Zaktadano, ze nie-
mal kazdego miesigca mozliwe bedzie udostepnianie mieszkarnncom
kolejnych fragmentéw parku.

Od tego czasu opracowano prawie piecdziesigt podprojektow, z ktd-
rych najwazniejsze to: Salén de Pinos, Parque de la Arganzuela, Ave-
nida de Portugal, Huerta de la Partida, Jardines de Puente de Sego-
via, Jardines de Puente de Toledo, Jardines de la Virgen del Puerto

[6].

Salén de Pinos to obszar biegnacy linearnie wzdtuz rzeki Manzanares.
taczy istniejace i nowo powstate przestrzenie publiczne, a obecna
tu roslinnos¢ nawiazuje do charakterystycznego krajobrazu pagér-
kowatych i gorskich obrzezy Madrytu. Posadzono tu ponad osiem
tysiecy sosen. Ich uktad, w potaczeniu ze specjalnie uksztattowanym
podtozem, rzeczywiscie sprawia wrazenie fragmentu gérskiej przy-
rody [5,6,7].
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Widok na Avenida de Portugal.

Fot. Ana Miiller

Najwieksza cze$¢ Madrid Rio stanowi Park Arganzuela. Jego wioda-
cym motywem jest woda. System strumieni biegngcych przez park
opowiada o topografii tego miejsca i taczy sie w rézne instalacje
i motywy. Woda jest tu obecna o kazdej porze roku i stuzy nie tylko
poprawieniu estetyki miejsca, ale takze wptywa na zwiekszajaca sie
bioréznorodnoéé zaréowno flory, jak i fauny. Najbardziej charaktery-
stycznym jednak elementem tej przestrzeni jest most Arganzuela,
zaprojektowany przez francuskiego architekta Dominique Perrault,
ktéry taczy dzielnice Arganzuela, potozong na pétnoc od rzeki, z dziel-
nicg Carabanchel na potudniu. Most ma posta¢ ogromnej spiralnej
stalowej rury i jest pokryty metalows siatkga, ktéra chroni przed ston-
cem i deszczem [5,6,7].

Park Arganzuela i Salén de Pinos sg potaczone dwoma mostami pie-
szo-rowerowymi - Puentes Cascara. W przeciwienstwie do technicz-
nego i pragmatycznego charakteru typowych mostéw dla pieszych,
Puentes Cascara tworzg miejsce, w ktérym rzeka jest naprawde
doswiadczana. Zaprojektowane jako masywne betonowe koputy
o szorstkiej fakturze, mosty maja skale elementéw parku, a nie ele-
mentow drogowej infrastruktury. Pod nimi, na stalowych, mocnych li-
nach, podwieszono ktadki. Dopiero wchodzac na nie mozna dostrzec
to, co sprawia, ze sg wyjatkowe. Sklepienia koput bowiem, pokryte s3
piekng mozaika wykonanga przez hiszpanskiego artyste Daniela Cano-
gara. Jej subtelnos$é kontrastuje z dos¢ ciezkimi w odbiorze masywa-
mi mostéw. Elementy o$wietleniowe umieszczone na krawedziach

koput, po zmierzchu jednoczes$nie os$wietlaja dzieto sztuki, jak i uta-
twiajg poruszanie sie po mostach [5,6,7].

Najbardziej reprezentacyjng czescig parku, a zarazem jedna z naj-
wazniejszych drog prowadzacych do centrum Madrytu, jest Avenida
de Portugal. Jeszcze w 2004 roku biegta tu trzypasmowa autostra-
da M-30, jednak zostata ukryta w tunelu, w ktérym znalazto sie tez
miejsce na podziemny parking. Na powierzchni Alei pozostawiono
dwa waskie pasy o uspokojonym ruchu, stuzace przede wszystkim
mieszkancom okolicy. Cata reszte zamieniono na przestrzen space-
rowo-rekreacyjng. Motywem przewodnim tej czesci zatozenia jest
podréz do Portugalii, ktéra bytaby mozliwa, gdyby przedtuzyé Aleje
w obranym juz kierunku, po drodze przekraczajac doline Estremadu-
ry stynaca z kwiatéw kwitngcych wisni. Ich rysunek stat sie charak-
terystycznym elementem tej czesci parku - patrzac na niego z gory
uktadaja sie w tradycyjna kwiatowg wycinanke. Posadzono tu takze
drzewa wisniowe o dtuzszym okresie kwitnienia, ktére oszatamiaja
zapachem. Na posadzce pojawity sie tradycyjne portugalskie mozaiki
- ,pedra portuguesa” oraz ,petit pavet” [8].

Zapachem i najpewniej smakiem oszatamia takze sasiadujacy z Aleja
Huerta de la Partida. Historycznie byt to teren ogrodu owocowo-wa-
rzywnego, nalezacy do potozonego po drugiej stronie rzeki Patacu
Krolewskiego. W latach 50. ubiegtego stulecia jednak, z powodu
zmian infrastrukturalnych, przeksztatcono go w wezet komunika-

Widok na Avenida de Portugal.
Fot. Burgos & Garrido Arquitectos
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Panorama Madrid Rio.
Fot. © Burgos & Garrido
Arquitectos

cyjny. Kiedy projektowano Madrid Rio zastanawiano sie, czy powi-
nien zostac zrekonstruowany w oparciu o zrédta historyczne, jednak
zdecydowano sie na jego nowoczesng interpretacje. Posadzono tu
osiemset drzew owocowych, w tym figowce, migdatowce, granaty
iinne, ktére przywodza na mysl rajskie ogrody [5,6,7].

Oprécz nowych realizacji, projekt Madrid Rio zaowocowat takze od-
budowg pieciu historycznych tam i dwéch mostéw: Puente de Se-
govia i Puente de Toledo. Zmodernizowano réwniez istniejace tu
wczeéniej mosty drogowe i pieszo-rowerowe, oraz rozbudowano
towarzyszg im infrastrukture. Dzieki nim, dzielnice po obu stronach
rzeki Manzanares po latach roztgki spotkaty sie na nowo.

Projektanci juz na etapie konkursu rozumieli, ze obszar Madrid Rio nie
jest zwyczajna wolng dziatka pod zabudowe, lecz waznym obszarem
dla miasta i jesli zostanie dobrze zaprojektowany, ma szanse na nowo
zakorzenié sie w $wiadomosci i poczuciu tozsamosci mieszkancow
Madrytu, a takze zintegrowa¢ odseparowane dotad dzielnice z cen-
trum. Wiedzieli wiec, ze Madrid Rio musi by¢ przestrzenia, ktéra wy-

leczy spoteczne rany spowodowane ponad czterdziestoletnig obec-
noscig autostrady usytuowanej w obrebie tkanki miejskiej, posrodku
ich srodowiska codziennego zycia. Co wiecej, musi leczy¢ tez swieze
rany powstate w wyniku budowy tunelu, wokoét ktdrej narosto wiele
kontrowersji, powszechnej frustracji i zmeczenia [6].

W odpowiedzi zaprojektowano i zbudowano niemal pieédziesiat ki-
lometréw chodnikdéw, przeprowadzono reorganizacje ruchu komu-
nikacyjnego oraz systemu transportu publicznego. Wybudowano
dwanascie nowych ktadek taczacych brzegi rzeki i przeprojektowano
sze$d juz istniejacych, aby byly bardziej przyjazne pieszym [9].

Zaprojektowano i zbudowano zielong, catkowicie otwartg przestrzen
publiczna, z ktérej moga korzystac¢ wszyscy: spacerowicze, rowe-
rzysci, wspinacze, biegacze, mieszkancy i turysci w kazdym wieku
i o kazdym stopniu fizycznej sprawnosci. W tej gigantycznej prze-
strzeni kazdy moze znalez¢ dla siebie miejsce. Gtéwnym budulcem
zastosowanym w tej realizacji byta réznorodna roslinno$¢, dzieki kté-
rej stworzono gesty, zywy krajobraz na, badz co badz, bardzo wyma-
gajacym i czesto sztucznie utworzonym podiozu.

Madrid Rio to co$ znacznie wiecej niz jedynie ogrody, boiska sporto-
we, plaza i place zabaw dla dzieci. To takze zdecydowanie wiecej, niz
korytarz srodowiskowy. Jest to najwazniejszy projekt zrealizowany
w Madrycie w ciggu ostatnich kilku dekad, ktéry zmienit fizjonomie
miasta bardziej niz jakiekolwiek inne przedsiewziecia urbanistyczne.
Prawdopodobnie jest to tez jeden z najbardziej ambitnych projektéw
zrealizowanych w Europie ostatnich lat.

W Madrycie osiggnieto co$, co w zwartych i starych miastach jest
czesto niemozliwe - posrodku gestej, Scisnietej juz tkanki tchnieto
oddech, bardzo duzo oddechu. Udato sie tez potaczyd historyczne
centrum miasta z nowszymi, gtéwnie mieszkaniowymi peryferiami.
W ten sposodb stworzono urbanistyczng ciggtosd, ktdra wezesniej tu-
taj nie istniata. W rezultacie rzeka Manzanares z przestrzennej i $wia-
domosciowej wyrwy stata sie weztem tagczacym miasto, mieszkan-
coéw i przyrode.

Panorama Madrid Rio.

Fot. © Burgos & Garrido Arquitectos
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- Superkilen w Kopenhadze

Neonowy z3b z Kataru, japonski plac

zabaw w ksztatcie osmiornicy, zeliwne

kosze na smieci z Wielkiej Brytanii, paczek

z USA, tawki z Armenii i Belgii, przystanek

z Kazachstanu, stoty do ping-ponga i Byk
Osborne’a z Hiszpanii, zjezdzalnia z Czar-
nobyla, drabinki wspinaczkowe z Indii,
zestaw hustawek z Iraku, norweski stojak
na rowery, marokanska fontanna, brazylij-
skie krzesta barowe pod chinskimi palma-
mi, butgarskie stoty piknikowe, argentyn-
ski grill, znak moskiewskiego hotelu

i salonu pieknosci z Chin, ring do tajskiego

boksu, drzewa cedrowe z Libii, gtosniki

z Jamajki, studzienka z Gdanska czy

w koncu ziemia z Palestyny. W Superki-
len znalaztly sie meble miejskie, kulturowe
artefakty i rosliny z 62 krajow, z ktérych
pochodza mieszkancy dzielnicy Norrebro.
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Przestrzen multikulti.

Superkilen w Kopenhadze

Od czasu swojej pierwszej podrézy do Kopenhagi w 2017 roku, sta-
ram sie odwiedza¢ ja regularnie. S3 w niej takie miejsca, jak cho-
ciazby Israels Plads (opisany w rozdziale ,Przestrzenie odzyskane"),
ktére za kazdym razem po prostu musze(!) odwiedzié, poby¢ tam
chodby chwile. Ze stynnym Superkilen wiaza sie jednak nieco inne
odczucia i emocje.

Pierwszy raz poleciatam do dunskiej stolicy zaopatrzona w papie-
row3, laminowang mape, na ktérej jeszcze w Polsce zaznaczytam
punktami wszystkie miejsca, ktére chciatabym zobaczy¢ i zbada¢.
Superkilen byto oznaczone najwieksza kropka, dodatkowo obryso-
wane koétkami, z wykrzyknikami dookota. To byt méj 6wczesny nu-
mer jeden. Mozna powiedzie¢, ze leciatam do Kopenhagi po to, by go
zobaczy¢. Poleciatam, zobaczytam i czar pryst.

Superkilen to, potozony w kopenhaskiej dzielnicy Narrebro, linear-
ny park miejski o dtugosci blisko kilometra, w ksztatcie charaktery-
stycznego waskiego klina - stad jego nazwa, ktéra w jezyku polskim
oznacza ,Wielki Klin". Zorientowany na osi pétnoc-potudnie, nie jest
niezaleznym przedsiewzieciem, lecz powstat w ramach masterpla-
nu opracowanego dla catej dzielnicy. Nerrebro okresla sie jako naj-
bardziej wymagajaca spotecznie dzielnice Kopenhagi. Od lat 80. XX
wieku na jej ulicach kilkakrotnie obserwowano najwieksze zamieszki
w kraju [1,2]. Zycie codzienne jest tutaj w duzej mierze determino-
wane przez wyzwania zwigzane z ogromng réznorodnoscig kulturowa
- mieszka tu siedemdziesiat tysiecy oséb, ktére pochodza z ponad
szesddziesieciu réznych krajow. Irakijczycy, Libijczycy, Chinczycy,
Polacy, Turcy, Pakistanczycy, Bosniacy, Somalijczycy czy Albanczycy
dzielg srodowisko miejskie, w ktorym mate prywatne domy wspofist-
nieja ze spotdzielczymi blokami mieszkalnymi, lokalne bary ze szko-
tami publicznymi, a gtéwne drogi z cichymi zakgtkami. Plany rozwoju
dla tej czesci miasta musiaty uwzgledni¢ wszystkie te czynniki i za-
leznosci.

Trudno w to uwierzy¢, ale krzyczacy dzis kolorami i ekstrawagancja
park Superkilen, przez lata byt opuszczonym pasem zaroéli i chaszczy
[1]. Wiele lat temu biegta tutaj linia kolejowa, jednak po jej zamknie-
ciu, sasiadujgce budynki obudowaty sie wysokimi ptotami i dzielni-
ca odwrdécita sie do tej przestrzeni plecami, pozwalajac, by popadta
w jeszcze wiekszg degradacje i zapomnienie. Dziwi to tym bardziej,
ze okoliczne ulice i arterie, szczegdlnie graniczace bezposrednio
z tym pasem Ngrrebrogade i Tagensvejdues, od zawsze tetnia zyciem
i sg ostoja dla niezliczonych sklepéw, restauracji i malenkich baréw
oferujacych kuchnie i produkty niemal z catego $wiata.

W 2008 roku wtadze miejskie Kopenhagi oraz, wspierajace projek-
ty w zakresie architektury i planowania przestrzennego, prywatne
Stowarzyszenie Filantropijne RealDania, potgczyly sity, by uratowad
to miejsce [3]. Zdecydowano, ze powstanie na tym obszarze taka
przestrzen publiczna, ktéra stworzy warunki do spotkan, integracji
i zbudowania poczucia tozsamosci wsrod lokalnej spotecznosci. Zor-
ganizowano zamkniety konkurs, do ktérego zaproszono wybrane biu-
ra projektowe. Ostateczna koncepcja byta efektem wspotpracy trzech

Plac Czerwony. Najbardziej charak-

terystyczna i dokumentowana przez

portale dla architektéw i projektan-

tow z catego $wiata czes$¢ parku

Superkilen. Niestety, najlepiej prezen-

tuje sie, kiedy patrzy sie na nig z géry

i nie dostrzega szczegdtéw.

Fot. © the Urban Land Institute
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W Superkilen najbardziej podoba

mi sie Mimers Plads, tzw. ,Czarny

Rynek”. Ta cze$é wydaje mi sie

najbardziej przytulna i integrujaca,

a projektowo - przemyslana i nie-

przesadzona. O ile, w ,czerwone;j

czesci” parku ma sie wrazenie Di-

sneylandu, o tyle tutaj czu¢ ducha

i charakter tego miejsca, widaé

ludzi niezliczonych narodowosci,

ktoérzy czuja sie tutaj swobodnie.

Wrazenie robig tez ostawione

juz, falujace linie. | to nie dlatego,

ze pieknie prezentuja sie w kadrze,

ale dlatego, ze zabieg ten pokazat,

jak w prosty i, co wazne, tani spo-

sob, mozna zmieni¢ nawet najbar-

dziej wyasfaltowang przestrzen.

zespotdéw: dunskiego biura architektonicznego Bjarke Ingels Group
(BIG), ktore odpowiadato za projekt architektury, berlinskiej firmy
projektowej Topotek 1 [4], ktorej powierzono projekt krajobrazu, oraz
lokalnej grupy artystow Superflex [3], ktérzy opracowali koncepcje
parku, angazujac do tego mieszkajgcych w jego sasiedztwie ludzi.

Dotyczyto to przede wszystkim umeblowania i roslinnosci. Projektan-
ci wpadli na pomyst, by pochodzity, albo przynajmniej nawigzywaty
do kultury i tradycji krajéw pochodzenia mieszkancéow dzielnicy [3].
Nie byto to jednak takie proste. Poczatkowa préba zbierania opowie-
$ci mieszkancéw za pomocg strony internetowej zakonczyta sie kla-
pa. Ich odzew byt zerowy. Kolejnym pomystem byto bardziej bezpo-
$rednie dziatanie - pieciu wolontariuszy chodzito od drzwi do drzwi,
pukajac i proszac mieszkancéw o podzielenie sie swoimi historiami,
jednak i to nie przyniosto pozadanego rezultatu. Juz chyba nieco
zdesperowani projektanci, podjeli ostatnie dziatanie. Znalezli w sa-
siedztwie piec osob, ktorym ufundowano podréz do kraju ich pocho-
dzenia. Ich zadaniem byto przywiezienie ze sobg przedmiotow, ktére
kojarza im sie z ojczyzng. Dopiero ten krok sprawit, ze idea zyskata

na popularnosci wsréd mieszkancow dzielnicy, a do projektantéw
zaczety zgtaszac sie kolejne osoby [2]. Ostatecznie wybrano ponad
sto obiektow i jedenascie gatunkéw drzew z catego $wiata. Zostaty
one sprowadzone lub odtworzone na miejscu, a kazdy z nich zostat
zaopatrzony w metalowa tabliczke z opisem i nazwa kraju, z ktérego
pochodzi.

W ten sposéb, w Superkilen, w jednej przestrzeni funkcjonuja obok
siebie m.in.: chinskie palmy, marokanska fontanna, kazachski przy-
stanek autobusowy, japonska zjezdzalnia w ksztatcie osmiornicy,
wielki zab z Kataru, hiszpanski byk Osborne, a nawet gleba z Pale-
styny. Ten zbiér czesto zupetnie sobie obcych, a czasem wrecz wro-
gich artefaktow pokazuje, jak wiele tozsamosci kulturowych styka
sie ze soba w Narrebro. ,Wielki Klin" zdaje sie by¢ ,przestrzenia zero”,
neutralnym gruntem, w ktérym nie dochodza do gtosu polityczne
i etniczne zatargi, a zamiast tego celebruje sie kulturowa odmiennos¢
zyjacych tutaj ludzi.

Superkilen to okoto trzydziesci hektaréw rekreacyjnej przestrzeni,

taczac elemen-
ty matej
architektury

z catego swiata,

park Superkilen

celebruje
réznorodnos¢é
kulturowa
mieszkancow
dzielnicy.
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Z czasem, wyrazista, neonowa

przestrzen Placu Czerwonego

ustapita miejsca bardziej spto-

wiatym barwom i réznej jakosci

graffiti. Na ptowiejgce kolory oczy-

wiscie mozna narzekad (i sa ku

temu dziesiagtki powodow), jednak

spontaniczne malunki na écianach

buduja charakter tego miejsca,

a catosd daje wyrazny sygnat, kto

w tej przestrzeni czuje sie najle-

piej, najbardziej u siebie.

ktéra, poprzez zréznicowanie nawierzchni, w sposéb symboliczny
zostata podzielona na trzy gtéwne czesci: wysuniety najbardziej na
potudnie Plac Czerwony (The Red Square), centralny Czarny Rynek
(The Black Market), znany tez jako Mimers Plads, oraz najwiekszg ze
stref - Park Zielony (The Green Park). Elementem tagczacym te trzy
obszary jest wijaca sie z potudnia na pétnoc sciezka dla pieszych i ro-
werzystow.

Plac Czerwony to przestrzen kultury oraz najintensywniejszej miej-
skiej aktywnosci. Jego nawierzchnia zostata pokryta warstwa asfaltu
w wyrazistych odcieniach czerwieni, réozu i pomaranczy. To ta czes$¢
tak bardzo wyrdznia sie na mapie miasta i przykuwa oko na zalewa-
jacych internetowe portale dla architektéw i projektantéw ujeciach
z drona. Oprécz kolorystyki, sekcja ta wyrdznia sie takze spora liczba
rozmaitych instalacji i obiektéw artystycznych. Dzieki specjalnemu
systemowi dzwiekowemu, mozna tu postucha¢ oryginalnej jamajskiej
muzyki; nad placem goéruja neony w jezyku rosyjskim i chinskim, jest
tez mural poswiecony chilijskiemu prezydentowi Salvadorowi Al-
lende, sa repliki tablic z Placu Czerwonego w Moskwie, jest tez ring

do tajskiego boksu i indonezyjskie hustawki. Gatunki drzew zostaty
dobrane w taki sposéb, by takze wpisywaty sie w zywg kolorystyke
miejsca. Sg to m.in. przebarwiajaca sie na czerwono wisnia japorska
(Prunus incisa), pospolite buki (Fagus sylvatica) czy klon norweski
(Acer platanoides), jesieniag barwigcy swe liscie na wyjgtkowo inten-
sywne i piekne odcienie rézowego, czerwonego i pomaranczowego.
Kierujac sie dalej na pétnoc, z Placu Czerwonego przechodzimy
do centralnej czesci parku - Czarnego Rynku. To najmniejsza i za-
razem najbardziej zabudowana meblami miejskimi strefa. Jej na-
wierzchnia réwniez zostata pokryta asfaltem, jednak tym razem jest
on czarny, ozdobiony stynnymi na caty $wiat, nieregularnymi liniami,
namalowanymi biatg farbg. W obrebie placu znajduje sie takze do-
sy¢ wysoki pagérek, ktory jeszcze bardziej poteguje hipnotyzujace
wrazenie falujacych linii. Najwazniejszym punktem Czarnego Ryn-
ku wydaje sie by¢ przepiekna marokanska fontanna, ktoéra stata sie
miejscem spotkan. Ogromne wrazenie robi takze pochodzaca z Ja-
ponii zjezdzalnia w ksztatcie o$miornicy, cho¢ musze sie przyznad,
ze na poczatku bytam pewna, ze to hetm Lorda Vadera! Nad placem
géruje neon w ksztatcie zeba, przywieziony z Kataru. Ponadto s3 tu

Zebrane przez autoréw projektu

artefakty z réznych krajéw, z jednej

strony, sktadaja sie na intrygujaca

catosc, obiektéw na pozér zupetnie

do siebie nie pasujacych, z drugiej

jednak - wspotgrajacych ze soba,

uzupetniajacych sie wzajemnie.

Idac przez Superkilen nie mozna sie

nudzié, bo - troche, jak w parku roz-

rywki - przestrzen zaskakuje niemal

na kazdym kroku.
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Mimers Plads. Palmy wiatrako-

we z Chin, stofki z Brazylii, kosz

na $mieci z Wielkiej Brytanii,

a na dalszym planie - zjezdzalnia

w ksztatcie osmiornicy. Ta czesé

parku $wietnie prezentuje sie

i funkcjonuje zarowno z perspekty-

wy uzytkownika, jak i z lotu ptaka

- linie schodza sie i rozchodzg,

tworzac przestrzen dla poszcze-

golnych obiektéw na placu.

brazylijskie budki telefoniczne, rumunskie stoty do gry w szachy czy
ultrafioletowe lampy z USA. Charakterystycznymi roslinami dla tej
czesci parku sa przywiezione z Chin palmy wiatrakowe (Trachycarpus
fortunei).

Ostatnia, najwieksza czes¢ Superkilen, Park Zielony, to pagorkowaty
teren, idealny do wylegiwania sie na stoncu, spacerdéw, rodzinnych
piknikow i weekendowej rekreacji. Ten odcinek w wiekszoséci pokry-
ty jest rozmaita roslinnoscia. Sa tu niskie i wysokie trawy, libanskie
drzewa cedrowe czy srodkowoeuropejskie modrzewie. Pojawia sie
tez infrastruktura sportowa, m.in. hiszpanskie stoty do ping-ponga
czy hybryda boiska do koszykéwki i skate parku. Po drodze mozna
usigsc na jednej z fawek pochodzacych m.in. ze Stowenii, Etiopii, Por-
tugalii, Florydy i Czech. Na deser - widoczny z oddali amerykanski
tréjwymiarowy paczek.

Superkilen balansuje na granicy kiczowatego parku rozrywki i wiel-
kiej idei. Przemierzajac te przestrzen mozna odnie$c wrazenie, ze jest
sie w parku miniatur, w miejscu powstatym na potrzeby biennale,

albo w strefie expo. Ma to jednak swaoj urok. | jesli obudzi sie w so-
bie swiadomos¢, ze wiele z tych elementow w ,normalnym” $wiecie
nie spotkatoby sie w jednej przestrzeni, bez ryzyka btyskawicznego
Zniszczenia, moze to przynies¢ nawet wzruszenie i gtebszg refleksje.

Ciekawg wobec tego koncepcja jest porownanie Superkilen do XVIII-
-wiecznych angielskich ogrodéw, do czego czesto odwotujg sie sami
jego projektanci. Martyna Obarska, w artykule dla Magazynu Mia-
sta pt. ,Superkilen: sgsiedztwo, w ktérym zamieszkat zab", przyta-
cza fragmenty rozmowy z architektem krajobrazu z biura Topotek
1, Martinem Rein-Cano, ktéry, opowiadajac jej wiasnie o metaforze
angielskiego ogrodu przeniesionej na teren kopenhaski, ttumaczy
to tak: ,W Superkilen tez podarowali$my mieszkaricom obiekty ich
pozgdania [2]". Nie sposob sie z nim nie zgodzi¢, bo rzeczywiscie,
w ogrodach angielskich pojawiaty sie zaczerpniete z réznych kultur
i epok budynki czy rzezby, ktore pewnie w jakim$ stopniu byty ,ele-
mentem pozadania” i podobnie dzieje sie w Narrebro - w parku znaj-
duja sie te obiekty, ktore mieszkancy sami chcieli w nim zobaczy<¢.
Ale przeciez tym, co przede wszystkim cechowato te ogrody, byta

Na Mimers Plads, elementem,

wokét ktérego najchetniej i najlicz-

niej gromadzg sie mieszkancy, jest

przepiekna, marokanska fotnanna

w ksztatcie osmioramiennej gwiazdy.

W przestrzeniach placéw publicznych

dobrze jest, kiedy pojawia sie fontan-

na. Wéwczas petni ona role nie tylko

zrédta wody i ochtody w upalne dni,

ale takze swego rodzaju punktu spo-

tkan, obelisku, przy ktérym mozna

sie zgromadzi¢. Ufatwia to nawigo-

wanie w przestrzeni.
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Sciezka pieszo-rowerowa prowa-

dzaca do Parku Zielonego. Autorzy

projektu chwalg sie, ze w tej czesci

niemal bucha roslinnoscia. Nieste-

ty, nie jest to prawda. A szkoda.

Wydaje sig, ze takie budowanie

napiecia - najpierw Plac Czerwony,

wiasciwie bez roslinnosci, pézniej

Czarny Rynek, z egzotycznymi

palmami, a na koniec - park peten

rodzimej flory i fauny, podkreslatby

narracje tego miejsca. Oferowatby

takze znacznie wiecej urozmaico-

nej rekreacyjnej przestrzeni. Dzis,

pomimo, ze na Superkilen skfa-

dajg sie trzy rézne sfery, réznice

miedzy nimi sg, w gruncie rzeczy,

niewielkie i sprowadzaja sie raczej

do odmiennej estetyki, niz funkgji.

bujna, naturalna roslinnos¢, w ktérej te elementy byty komponowa-
ne, i ktorej w Superkilen po prostu brakuje. Swiadcza o tym chociazby
gtosy zawahania, czy ta przestrzen powinno definiowac sie jako park,
czy raczej jako miejski plac. Wydaje sie wiec, ze ta metafora, cho¢
pieknie brzmi, jest nieco na wyrost. Przegladajac i analizujgc opra-
cowania, ksigzki i artykuty na temat tego miejsca, mozna odniesé
wrazenie, ze dzielg sie one na dwie wyrazne grupy: pierwsza, to za-
chwyceni architekci i projektanci, druga - nieco sceptyczni badacze,
socjologowie, znawcy miast i ich spotecznosci [5].

Najprosciej bytoby zgodzi¢ sie ze wszystkimi zachwytami. Zaufad
rozeSmianym i zadowolonym ludziom na zdjeciach z otwarcia placu
i oddania go w rece mieszkancow.

Bez watpienia park Superkilen robi wrazenie. Niestety najwieksze
wtedy, gdy patrzy sie na niego z géry. Albo w Internecie. A kiedy
pojedzie sie, by zobaczy¢ go z perspektywy chodnika, czar pryska.
Plac bowiem bardzo szybko zaczat niszczec. Oryginalne, soczyscie
kolorowe nawierzchnie w czerwonej czesci parku, wyptowiaty i co
wiecej, okazato sie, ze uzyte materiaty sg zbyt kruche, by mozliwa

byta ich standardowa pielegnacja i czyszczenie przez miejskie stuzby.
W 2013 roku, a wiec rok po otwarciu parku, konieczna byta zmiana
nawierzchni na Placu Czerwonym, co zakonczyto sie procesem po-
miedzy wtadzami Kopenhagi, a BIG Architects. Co wiecej, jak na mia-
sto, ktore walczy z kryzysem klimatycznym i jego skutkami oraz dba
o zrébwnowazong gospodarke woda opadowa, pozwolenie, by kilka
hektaréw ziemi zostato zalane asfaltem budzi szczere watpliwosci
i obawy. W ostatnich latach Kopenhage coraz czesciej nawiedzaja
nawalne deszcze (o czym pisze w rozdziale ,Przestrzenie zielone’,
w czesci poswieconej Placowi Tasinge) i okazuje sig, ze nawierzchnia
placu nie jest w stanie wchtona¢ padajacej na nig wody. Nie zadbano
tez o wystarczajaca liczbe miejsc, do ktérych woda mogtaby sptywad,
co sprawia, Zze w czasie deszczu posadzka zamienia sie w slizgawke.
Zarzuty wobec Superkilen dotyczg przede wszystkim jakosci jego
realizacji, tego, ze pewne elementy ,przefajniono” i stworzono ,na
pokaz”, ainne, szczegdlnie te, ktére rzeczywiscie warto bytoby nieco
wyeksponowad, zrobiono po macoszemu. Dotyczy to przede wszyst-
kim trzeciej strefy, Zielonego Parku. Az sie prosi, by tutaj ta zielen
faktycznie buchneta! Majac jeszcze na uwadze ambicje projektantow,

Lubiany przez dzieci, cho¢ chyba jesz-

cze bardziej przez turystéw, pagérek

posrodku Mimers Plads. Nad placem

goruje stynny katarski neon w ksztat-

cie zeba.
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Mimers Plads latem i jesienia. Jesli

ktoéras z czesci Superkilen spetnia

swoje zadanie, to jest to wiasnie

Mimers Plads. Czarny Rynek stat

sie miejscem, w ktérym najczesciej

przecinaja sie drogi mieszkancow

tej okolicy. Niezaleznie od pogody,

mozna tu kogos spotkac.

by nazywad te przestrzen wspodtczesnym angielskim ogrodem... Jakie
to bytoby wspaniate wrazenie, gdyby, z tej kolorowej, lecz wcigz wy-
asfaltowanej przestrzeni, nagle wkraczato sie w bujne tagki kwietne,
wysokie trawy, kepy drzew. | w tym wszystkim faktycznie, tak jak
w ogrodach angielskich, nieco poukrywane, romantycznie majaczace
tu i dwdzie rozmaite obiekty. Zamiast tego ma sie wrazenie, ze wcigz
idzie sie w wygtadzonej, wyasfaltowanej przestrzeni, tylko, ze teraz
ma ona kolor zielony.

Trzeba jednak przyznagé, ze niewiele jest gtoséw, ktére krytykowatyby
sama idee parku, symboliczny sposéb, w jaki zdecydowano sie zinte-
growac mieszkancéw. Projektantom na pewno trzeba pogratulowad
odwagi i nie mozna odmowi¢ dobrych intencji. W koncu ten projekt
mogt zakonczyd sie kulturowa katastrofg i polem regularnego kon-
fliktu. A jednak tak sie nie stato. Wydaje sie tez, ze nadal jest zbyt
wczesénie, by jednoznacznie ocenié, czy ta przestrzen rzeczywiscie
wptyneta na poprawe integracji lokalnej spotecznosci i jakosci ich
Zycia, poczucie tozsamosci [6]. Podczas kilku wizyt w Superkilen,
za kazdym razem miatam wrazenie, ze, mimo wszystko, wciaz jest tu
wiecej turystéw niz mieszkajacych tu ludzi.



Przestrzenie
zieleni



N I I N R
-+ Berlin to dla mnie taka posrodku wielopasmowej drogi

—+ kolor zielony i porosniete winorosla sciany budynkow.
- Sasiedzkie ogrédki przed kamienicami

i zielone dziedzince. Rodzime brzozy na
jednym z najdynamiczniejszych placéw
miasta. Berlin zachwycit mnie wszech-
obecnga, buchajaca roslinnoscis.
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Berlin to dla mnie
kolor zielony

Berlin to jedno z najbardziej zieleniolubnych miast na swiecie. Nie
tylko ze wzgledu na imponujaca liczbe publicznych parkéw, skwe-
réw i terenéw rekreacyjnych, lecz takze ze wzgledu na motywacje
mieszkajacych tu ludzi, ktérzy bardzo chetnie angazuja sie w promo-
wanie miejskiego ogrodnictwa, tworzenie ogrodéw spotecznoscio-
wych czy prowadzenie weganskiego stylu zycia. S3 tutaj restaura-
cje, w ktérych serwuje sie warzywa wprost z lokalnego warzywnika,
a na dachach wielu budynkéw zaktadane s3 pasieki. To miasto, ktore
uprawia zréwnowazony rozwoéj we wszystkich jego formach.

Dzi$, niemiecka stolica to dwa i pét tysigca parkéow publicznych, pra-
wie pot miliona drzew i blisko dwiescie kilometréw zeglownych drog
wodnych [1]. Berlin tgczy atmosfere wielkiej metropolii z idyllicz-
na, wakacyjna wsig. Wedtug danych Miejskiego Systemu Informa-
cji o Zieleni GRIS (Griinflécheninformationssystem) z grudnia 2019
roku, odsetek zielonych terenéw publicznych wynosi ponad 40%
powierzchni miasta, w tym 12% (10.675 ha) to ogélnodostepne miej-
skie przestrzenie zielone [2]. Obszary rekreacyjne zajmujg ponad pigc
i pot hektara powierzchni Berlina, a zielen przyuliczna, ktéra przykuta
moja szczegdlng uwage - niemal poéttora [3].

Nie da sie tego nie zauwazy¢. Spacerujac po Berlinie naprawde trud-
no jest trafi¢ na ulice, czy plac, na ktorych zabrakioby drzew, zielen-
cow albo kwietnych tgk. Wprost zachwycajace jest, z jakg swoboda
berlinczycy podchodza do miejskiej zieleni. W parkach czy miejscach
reprezentacyjnych, owszem, roslinnos¢ bywa wyszukana i wypiele-
gnowana do ostatniego zdzbta, pojawiajga sie tez egzotyczne gatunki,
jednak w pozostatych miejscach daje sie jej przestrzen do rozrastania.
Kwietnie tgki cudnie przerastajg wyznaczone obszary, wdzierajac sie
na sciezki. Dzieki temu ma sie wrazenie, ze chodzi sie nie w centrum
europejskiej metropolii, lecz matego miasteczka. Interesujagcym roz-
wigzaniem jest réwniez wykorzystanie waskiej przestrzeni pomiedzy
pasami ruchu na drogach. Tutaj takze krélujg wysokie trawy i rodzi-
me gatunki kwiatéw. Wyglada to tak, jakby na przestrzenie zielone

starano sie tu wykorzystac¢ dostownie kazdy centymetr kwadratowy
powierzchni. Jakby kazde pekniecie asfaltu, przerwe pomiedzy gra-
nitowymi kostkami btyskawicznie miata wypetnic flora.

Z pewnoscia wigze sie to z wprowadzong w zycie w 2016 roku po-
lityka miejska. Berlin dazy bowiem do statusu miasta zréwnowazo-
nego oraz osiggniecia zeroemisyjnosci w 2050 roku [4,5]. Jednym
ze $rodkéw do tego ma byé wiasnie zwiekszanie terendw zielonych
na catym obszarze miasta, ale rowniez maksymalne wykorzysty-
wanie przestrzeni budynkéw, dachow, nieuzytkéow do tego, by tam
réwniez pojawity sie powierzchnie biologicznie czynne. £aki kwiet-
ne w tej sytuacji wydaja sie jednym z najlepszych rozwiazan. Ich za-
fozenie i utrzymanie sa relatywnie tanie - dla przykfadu, kosi sie je
maksymalnie dwa razy w roku, a tradycyjne trawniki co najmniej raz
w miesigcu. W zamian za to, miasto zyskuje obszary atrakcyjne nie
tylko krajobrazowo i wizualnie, ale takze majace nieocenione walory
przyrodnicze. Sa bowiem ostojg, schronieniem i miejscem legowym
dla ptactwa, owaddw i niewielkich zwierzat. Co wiecej, dzieki swej
strukturze korzeniowej sg odporne na susze, a w czasie silnych opa-

Przeksztatcajac kolejne przestrzenie

miejskie (nawet te na pozér bezuzy-

teczne, tak jak pas ziemi pomiedzy

pasami jezdni) w taki kwietne, Berlin

zwieksza swojg powierzchnie chton-

na. Zamieniajac sie w gabke, spowal-

nia sptyw wéd opadowych do grun-

tu. Takie rozwigzanie poprawia tez

estetyke miasta, a czasem staje sie

nowa przestrzenig publiczna.
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Waskie przestrzenie oddzielajgce

od siebie pasy ruchu réwniez za-

mieniane sg w bujne tgki kwietne.

Wyglada to fenomenalnie i ozywia

nawet najbardziej szaro-szklana

przestrzen.

déw absorbujg niemal dwa razy wiecej wody niz zwykty trawnik. Sa
tez znakomitym izolatorem i przyczyniaja sie do obnizenia tempera-
tury w miescie, niwelujac zjawisko tzw. miejskich wysp ciepfa, ktore
Berlinowi nie jest obce.

Kolejna ciekawa obserwacja jest relacja zieleni z miejska zabudowsa.
Ma sie wrazenie, jakby jedna bez drugiej nie mogta zaistnie¢, funk-
cjonowad. Zauwazytam, ze czesto wykorzystuje sie tu pionowe ele-
menty budynkéw (nie tylko sciany) do tego, by roslinno$é mogta
swobodnie pig¢ sie w gore. Nikt sie tutaj nie przejmuje, ze zaciemni
to mieszkania, albo przez okno wejda niepozadane owady. Nikt tez
z tego powodu niczego nie wycina.

Sadze wiec, ze od Berlina mozna sie bardzo wiele nauczyé. W szcze-
gdélnosci tego, ze rodzima roslinnos¢ to nie ,chaszcze”, a miejskie
taki kwietne, to nie ,chwasty”. Ze mozna pozwoli¢ florze podazad jej
witasnym rytmem, bez wycinania, podcinania, koszenia i wyrownywa-
nia i, ze miejskie przestrzenie zielone obejdg sie bez uformowanego
w murek bukszpanu.

Sciezka zdaje sie wciska¢ w puszysta,

roslinng mase. Dzieki temu, ze berlin-

czycy nie sg zbyt przywigzani do wy-

pielegnowanych, réwnych trawni-

kéw, przestrzenie ulic sg przyjazne,

naturalne i swojskie.
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Zielen wertykalna. Sciany budyn-

koéw, szczegdlnie starych kamienic,

czesto nikng pod narastajgcym

gaszczem zieleni. Budynki spra-

wiajg wéwczas wrazenie, jakby

rzeczywiscie wyrastaty z ziemi.

TauentzienstraRRe i przestrzen

pomiedzy pasami ruchu

zagospodarowana na zielone

miejsce spotkan.

Na zdjeciu ponizej:

Zielen na Mehringplatz.
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Pomiedzy drzewami znalazto

sie miejsce na przestrzen zaba-

Las w miescie. Brzozowa aleja wokdt

Potsdamer Platz. Drzewa buduja

wy. Czerwony kolor obiektow
pieknie kontrastuje z jasna

zielenia drzew.

klimat tego miejsca, nadajag mu

specyficzny charakter i atmosfere.

Przez niektérych mieszkancéw sg tez

traktowane znacznie mniej poetyc-

ko i wykorzystywane jako stojaki

rowerowe.
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Bujne dziedzince

Hackesche Hofe

Hackesche Hofe w dzielnicy Mitte
to rzadki przykfad architektury se-
cesyjnej w Berlinie. Jest to kom-
pleks sktadajacy sie z oSmiu po-
taczonych ze sobg dziedzincdw,
zaprojektowany na poczatku XX
wieku przez architekta Augusta
Endela. Jest to tetnigca zyciem
mini dzielnica, w ktérej facza sie
sztuka, rzemiosto, biznes, gastro-

nomia, rozrywka i natura. Bardzo
chetnie spotykaja sie tutaj zarow-
no mieszkancy, jak i turysci.
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Zielen taczy sie z budynkiem

Muzeum Zydowskiego projektu

Projekt zieleni i matej architektury

przed budynkiem Filharmonii Berlin-

Daniela Libeskinda.

skiej projektu Hansa Scharouna.
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- Podniebne ogrody. Po lewej - tgka. Po prawej - korony drzew.

- Dach Centrum Spotkania Pod stopami - otchtan. Nad gtowga - niebo.

- Kultur w Lublinie Idac tym szklanym korytarzem, ma sie

poczucie zawieszenia w prozni natury.
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Podniebne ogrody.

Dach Centrum Spotkania

Kultur w Lublinie

sTeatr w Budowie to dla mnie przestrzen zapisanego czasu. Plac Te-
atralny to wspétczesny plac miejski, z ktérym moga utozsamiad sie
dzisiejsi mieszkancy Lublina, a ktérego cze$¢ wyznacza najstarszy
trakt na Zachéd. Tuz obok XIX-wieczny park Saski, z najstarszym
zespotem drzew sprzed organizacji ogrodu. [...] Trzy multimedial-
ne elewacje to czas terazniejszy - epoka cyfrowa. Trzy ogrody na
dachach - z wystawami, kawiarnia i kinem letnim - to z kolei czas
przysztosci - epoka syntezy Natury i Kultury (Budzynski). W ogro-
dach posadzilismy endemiczng zielen, krzewy i drzewa owocowe
dajace pozytek pszczotom z pasieki na dachu. To czas przysziej pro-
ekologicznej cywilizacji, jedynej alternatywy dla obecnego pedu ku
samozagtadzie [1]".

Bolestaw Stelmach

Centrum Spotkania Kultur (CSK) w Lublinie to najwieksza w historii
inwestycja wojewddztwa lubelskiego w dziedzinie kultury. Gmach po-
wstat w 2016 roku w miejscu tzw. Teatru w Budowie, nieukonczonej
siedziby teatru i filharmonii, ktérej budowa rozpoczeta sie w potowie
lat 70. XX wieku [2]. Autor tego niezwykiego budynku, Bolestaw Stel-
mach, z charakterystyczng dla siebie wrazliwoscia i zrozumieniem,
zdecydowat sie pozostawic fragmenty tego, co przez lata w tym miej-
scu narastato, taczac je ze wspotczesng bryta. Jest tu surowy beton,
cegta, szkto, szorstki tynk, a nawet pustaki. Zarowno wnetrze, jak
i zewnetrze opowiadajg wieloletnig historie powstawania tego, co
ostatecznie stato sie miejscem spotkania mieszkancéw ze sztuka,
ale i natura.

To wtasnie tutaj bowiem, na trzech najwyzszych pietrach budynku,
znajduja sie, otwarte dla publicznosci, tzw. ,podniebne ogrody”. Naj-
nizej potozona z nich, czwarta, to pachnacy latem sad. Sa tu wisnie,
$liwy i grusze. Obok nich rosng krzewy owocowe, m.in. jezyny, mali-
ny, boréwka, zurawina, agrest i aronia. Kolejne pietro porosniete jest
kwietng tgka, a nad morzem falujgcych na wietrze polnych kwiatéw,

ziot i traw gorujg miode jabtonie. Na ostatnim pietrze budynku znaj-
duje sie dach ekstensywny, rozchodnikowy [3].

Oprécz tego, ze dach CSK stanowi miejsce odpoczynku i atrakcyjny
punkt widokowy, jest tez gtosem w dyskusji o tym, jak mogtaby i po-
winna wygladac architektura w dobie kryzysu klimatycznego i walki,
chociazby, z miejskimi wyspami ciepta. Zielone dachy w pewnym
stopniu niwelujg te zmiany i korzystnie wplywaja na poprawe mikro-
klimatu miast. Co wiecej, odpowiednio dobrana roslinnos¢ sprzyja
tworzeniu sie nowych siedlisk owaddw i ptakéw, a takze staje sie
domem dla matych gadéw i ssakéw. Odwotujac sie do wieloletniej
tradycji pszczelarskiej lubelszczyzny, na dachu CSK zatozono Miejska
Pasieke Artystyczna. Jej gtdbwnym zadaniem jest opieka nad pszczofa-
mi, jednak oprdcz tego prowadzi tez dziatalno$¢ edukacyjng w zakre-
sie szeroko rozumianej ekologii. ,Podniebne ogrody” CSK w Lublinie
s3 wiec wspanialg przestrzenig aktywizacji zaréwno mieszkancéw, jak
i gosci. Jesli sad, fgka i pasieka im nie wystarcza, do dyspozycji pozo-
staja jeszcze kawiarnia, letnie kino i tematycznie $ciezki edukacyjne.

Jednym z najciekawszych rozwigzan

projektowych ,podniebnych ogro-

dow" jest wysunieta poza krawedz

budynku szklana galeria. Spacer

po metalowej ktadce z widokiem,

z jednej strony na ogrod, z drugiej -

na park Saski, jest doswiadczeniem

tak pieknym, jak i niepokojacym.
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Na czwartej kondygnacji posa-

dzono drzewa i krzewy owocowe.

Nie jest to jednak typowy sad,

po ktérym mozna beztrosko

biega¢ pomiedzy rzedami drzew.

Sciezki s3 tu wytyczone i maja

postac¢ drewnianych pomostéw,

dajac jasny sygnat, ze lepiej jest na

nich pozostad.

Do dyspozycji odwiedzajacych jest

Dachy CSK staty sie takze domem

tez kawiarnia z duzym, drewnia-

nym tarasem i wieloma miejscami

do siedzenia. Rozposciera sie stad

niesamowity widok na miasto, ale

przede wszystkim na sasiadujacy

z Centrum Spotkania Kultur park

Saski. Granice pomiedzy ogrodami

dla pszczét. Zadbano o to, by ga-

tunki posadzonych tu roslin byty

rodzime i skomponowane w taki

sposob, by przestrzeh dachéw byta

wystarczajaca dla potrzeb owadow.

CKS, a parkiem stanowi szklana

galeria, ktéra jednoczescie, w ob-

rebie dachéw, petni funkcje sciezki

spacerowe;j.

Co wiecej, na dachach odwiedzajacy

moga poruszac sie jedynie po wyzna-

czonych éciezkach. Dzieki temu nie

zaktdcaja rytmu zycia sadu, jak i taki

kwietnej.



- Przestrzen jak gabka.

- Tasinge Plads
- w Kopenhadze

Tasinge Plads to opowiesé o srodowisku
miejskim, w ktérym rytm zycia lokalnej
spotecznosci przeplata sie z rytmem natu-
ry. To tez historia o tym, jakie kroki podej-
muj3 wspoétczesne miasta i metropolie

w walce z kryzysem klimatycznym i jego
skutkami. | w koncu, to praktyczna lekcja
kreatywnego, efektywnego, ale i zabawo-
wego gospodarowania woda opadowa.
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Przestrzen jak gabka.
Tasinge Plads
w Kopenhadze

To tez historia o tym, ze czasem warto wytaczy¢ GPS, schowac¢ mape
i zdad sie na intuicje wlasnych nég. Na plac Tasinge trafitam zupet-
nie przez przypadek. Oczarowana piekng, ceglang zabudowsg histo-
rycznej dzielnicy @sterbro, krazac tu i 6wdzie, odkrywajac, co jest
za tym zakretem, za ta bramga, za tamtym rogiem... nagle znalaztam
sie w centrum kameralnej, zielonej przestrzeni, ktéra stanowi tto co-
dziennych aktywnosci mieszkajacych tu ludzi. Jest dowodem i przy-
kftadem na to, ze odpowiednio ksztattujac teren, nawet w miescie,
jestesmy w stanie zamieni¢ go w gabke.

Plac Tasinge powstat w wyniku konsultacji spotecznych przeprowa-
dzonych z mieszkancami tej okolicy. Nie byty to jedynie spotkania
i dyskusje, lecz takze szereg bardziej angazujacych dziatan, jak cho-
ciazby: organizacja lokalnych wydarzen, koncertow, teatrzykéw dla
dzieci, sasiedzkich jarmarkow $wigtecznych; lokalni artysci stworzyli
tu rowniez instalacje $wietlng. Wszystko po to, by pokaza¢ mieszkan-
com, jeszcze przed etapem projektowania, jaki jest potencjat tego
miejsca, co beda mogli tu robi¢ - wspdlnie, albo indywidualnie. Byta
to tez okazja dla samych mieszkancow, by wymienili miedzy soba
swoje spostrzezenia i pomysty na plac [1]. Okazato sie to $wietnym
rozwigzaniem, poniewaz zaczat on funkcjonowad i na mapie miasta,
i w Swiadomosci mieszkancow, na dlugo przed tym, nim projektanci
postawili pierwsze kreski w swoich projektach koncepcyjnych.

Konsultanci mieli o czym dyskutowaé z mieszkarnncami. Mimo ze Ko-
penhaga w niemal powszechnej Swiadomosci jest miastem przyja-
zZnym pieszym i rowerzystom, walczacym jednoczesénie ze zbyt wielka
liczbg samochodow, ponad 1000 m? placu byto do tej pory pokryte
asfaltem i przeznaczone na parking [2]. Jakie musiato by¢ ich zdziwie-
nie, gdy calg te przestrzen pokryto zielenig!

Jednak piekne kwiaty i krzewy to tutaj nie wszystko. Zadbano tez
o to, by nowa infrastruktura placu w mozliwie najwiekszym stopniu
powstata z materiatéw poddanych recyklingowi - do wykonania $cie-

zek i siedzisk wykorzystano 625 m? kostki granitowej oraz 600 m?
kostki brukowej, pozyskanych z rozbiérki fragmentéw ulic i parkingu
[3]- Na srodku placu znajdujg sie charakterytyczne wzniesienia, takie
sosiedlowe pagorki”. Tak przynajmniej wydawato mi sie na poczatku,
jednak pézniej okazato sie, ze te pagdrki to schrony przecilotnicze!
Co wiecej, zostaly one odnowione i stuzg jako sale préb dla muzykow.
Na pokrytych trawga i wyzszg zielenig wzniesieniach, powstaty dodat-
kowe miejsca do siedzenia, a mieszkancy bardzo chetnie wylegujg sie
na nich w ciepte, stoneczne dni.

Na placu Tasinge warto tez zwréci¢ uwage na detale. Przestrzen
ta zostata bowiem wyposazona w charakterystyczne dla Kopenha-
gi latarnie uliczne, fawki oraz posadzki. Dzieki takiemu rozwigzaniu
plac dobrze koresponduje z reszta historycznej dzielnicy. Nie jest
wyrwany z kontekstu, nie wyglada jak obcy obiekt latajacy, ktéry
postanowit wylgdowad akurat w tym miejscu. Wszystko pieknie ze
sobg koresponduje - bujna, soczysta zielen placu przechodzi miekko
w kamienng strukture przylegajacych do niego ulic.

Projekt biura GHB Landskabsarki-
tekter a/s znalazt sie na liscie stu

najbardziej przyszto$ciowych projek-

tow klimatycznych na catym swiecie.

W 2016 roku otrzymat nagrode spe-

cjang The European Prize for Urban

Public Space oraz Miedzynarodowa

Nagrode Guangzhou za innowacje

miejskie [4].
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Parasole sg otwierane w czasie

deszczu, by zgromadzity wode

opadowa. Stuzy ona poézniej

do podlewania roslinnosci na pla-

cu. W upalne dni, rzezby te petnia

tez funkcje ,zacieniaczy”.

Struktura zieleni réwniez nie jest tutaj przypadkowa. Jest to niejako
ilsutracja przekrojowosci lokalnej, niemal swojskiej, dunskiej roslin-
nosci - od wzgdérz az po jeziora. To dlatego wspomniane juz pagorki
pokryte sg raczej sucholubng roslinnoscia: niskimi i wysokimi tra-
wami, odpornymi na duze réznice w zacienieniu i nastonecznieniu
oraz wymagajace stosunkowo mniejszej ilosci wody; jednoczesnie
roslinno$¢ w nizszych partiach placu jest bardziej bujna, soczysta,
o wyraznie miesistych lisciach. Na placu i wzdtuz ulic posadzono an-
gielskie deby oraz kwitnace czeresnie. Pomyslano takze o zwierze-
tach - przede wszystkim ptakach i owadach, ktére mogg tu znalezé
dla siebie miejsce zaréwno do bytowania, jak i zdobywania pozywie-
nia. Dlatego zdecydowano sie na taki dobor roslin, ktory zapewniim
pozywienie w ciggu niemal catego roku.

Jednak tym, co przede wszystkim wyréznia plac Tasinge, to stata
obecnos¢ wody, zaznaczona symbolicznie kompozycjg oryginalnych
rzezb: ruchomych ,Deszczowych Parasoli” i btyszczacych w stoncu
.Kropli Wody". Parasole zbierajg deszczéwke, pod ciezarem ktoérej
otwieraja sie, dajac jednoczesnie schronienie przed deszczem. Kro-

ple Wody natomiast, pokryte metaliczng powierzchnig, odbijajg nie-
bo i otoczenie, zachecajgc tym samym do zabawy. Pod nimi ukryte
sg zbiorniki, w ktérych gromadzona jest sptywajaca z okolicznych
dachow woda. Na placu znajduja sie dwie pompy reczne - dzieci, ale
nie tylko(!), moga wypompowac wode z najwiekszej ,Kropli Wody",
a ta rozptywa sie btyskawicznie po placu. Trzeba naprawde szybko
przed nig ucieka¢! Dzieki wielu naturalnym przeszkodom na placu,
woda przyjemnie meandruje, a jej ruch wida¢ bardzo wyraznie. Jest
to wiec nie tylko element zabawy, ale i nauki. Dzieki odpowiednie-
mu wymodelowaniu terenu, sptywajgca woda trafia do potozonych
w delikatnych nieckach ogrodéw deszczowych, gdzie filtrowana jest
na nowo [5].

Mieszkancy wokét placu Tasinge powotali komitet ds. Placu miejskie-
go, ktéry organizuje zajecia na placu i nadal go rozwija. Podkreslaja
oni, ze plac nie jest ukonczonym projektem, lecz przestrzenig, ktéra
stale rozwija sie razem z nimi [6]. To zywa przestrzen miejska dosto-
sowana do zmieniajgcych sie potrzeb tych i nastepnych pokolen.

Podczas Building Festiwal (,Festiwalu

Budowlanego”) w 2013 roku, zapro-

jektowano kilka wzoréw tymczaso-

wych mebli miejskich. Wykonano

ich prototypy, ktére umieszczono na

placu, by sprawdzi¢, jak odnajda sie

W jego przestrzeni. Za najlepszy pro-

jekt zostata uznana ,Belgen” (,Fala”).

Mieszkancom okolicy zalezato na

tym, by wybrany mebel byt jedno-

czesnie siedziskiem i alternatywa dla

zwyktego placu zabaw. Dzi$ ,Belgen”

to mate dzieto sztuki, ktére stuzy jako

element odpoczynku i zabawy [5].
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Projektanci uszanowali ciezki, obie-

rane dotychczas przez mieszkancéw

okolicy. Jednym z najciekawszych

rozwigzan jest szczelina szerokosci

chodnika poprowadzona w masywie

pagérka, dodatkowo podkreslona

blacha kortenowska, ktéra wspaniale

koresponduje z rudoscia ceglanej

zabudowy wokét. Szczelina wychodzi

wprost na brame jednego z budyn-

kéw, tworzac wyrazna, mocng o$

widokowg i kompozycyjna.




1T T 1T 1 1 1
- Zielona oaza

- w centrum miasta.

- Plac Europejski
- w Warszawie

Kiedy przestrzen miejska dostaje nagrode

publicznosci, nawet najbardziej kasliwe
stowa krytyki traca moc. Plac Europej-
ski w Warszawie byt niczym kojacy oktad
dla spragnionych przestrzeni wspoélnych
mieszkancéw warszawskiej Woli.
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Zielona oaza

w centrum miasta.
Plac Europejski

w Warszawie

Plac Europejski znajduje sie na warszawskiej Woli, tuz przy rondzie
Daszynskiego. To najwieksza taka przestrzen zrealizowana w sto-
licy po 1989 roku. | choé powstat z inicjatywy dewelopera na pry-
watnej dziatce, u stép jednego z najwyzszych i najbardziej presti-
zowych drapaczy chmur w miescie, bardzo szybko stat sie otwarta
dla wszystkich przestrzenia wspoélng, odwiedzana chetnie nie tylko
przez pracownikéw biznesowego centrum, ale takze mieszkancéw
Woli i catego miasta.

Okolice Ronda Daszynskiego w Warszawie to jeden z najdynamicz-
niej rozwijajgcych sie obszardéw stolicy. Jeszcze przed wojng byty
to tereny o przeznaczeniu przemystowym. Dzi$, sukcesywnie prze-
ksztatcane sg w przestrzen biznesu. Posréd wyrastajacych, jak grzy-
by po deszczu, inwestycji powstat kompleks biurowy Warsaw Spire,
a teren wokot niego zostat zagospodarowany z inicjatywy firmy Ghe-
lamco Poland wtasnie jako Plac Europejski.

Dzieki tej decyzji inwestycyjnej, w miejscu zaniedbanego niegdys
kwartatu ulic Towarowej, Grzybowskiej, Wroniej i Luckiej, powstata
wysokiej jakosci przestrzen publiczna, stworzona z mysla o pieszych.
Za jej projektem stoi belgijska pracownia Wirtz International Land-
scape Architects, ktéra w swoim portfolio ma, chociazby, projekt
ogrodéw Patacu Elizejskiego, projekt Jardin du Carrousel w Ogrodach
Tuileries w Paryzu czy Jubilee Park w londynskim Canary Wharf [1].
Zaproponowana przez nich koncepcja zaktadata stworzenie ogélno-
dostepnej oazy zieleni w samym centrum Warszawy. Na placu posa-
dzono wiec ponad czternascie tysiecy roslin, w tym sto czterdziesci
drzew, m.in. metasekwoje (Metasequoia glyptostroboides), cyprysni-
ki btotne (Taxodium distichum) oraz glediczje trojcierniowe (Gleditsia
triacanthos) [2]. Charakterystycznym elementem placu jest szeroka,
szumiaca kaskada wodna. Jest na tyle ptytka, ze bardzo szybko stata
sie lubianym przez dzieci miejscem zabaw. Uzupetnieniem dla niej
sg fontanny, a raczej dysze wodne, ktére wystrzeliwujg w niebo, ku
radosci bawigcych sie tu dzieci. Na placu znajduja sie takze meble

miejskie, elementy matej architektury, a podtoze jest zréznicowane
- do jego wykonania wykorzystano zaréwno ptyty granitowe z Por-
tugalii, jak i, stwarzajacy swietne warunki do gry w bule, zwir. Na-
wierzchnia wyraznie sygnalizuje, ze to miejsce nie jest dostepne dla
samochodow, lecz jedynie dla pieszych i rowerzystéw. Dzieki temu,
na Placu Europejskim uzytkownicy czujg sie swobodnie i bezpiecz-
nie. To miejsce nie ma barier i jest dostosowane do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami. Co bardzo wazne, jest tu toaleta. Mimo
ze dewelopera mogto kusi¢ odsprzedanie parteréw wokét placu ban-
kom, ktére bez problemu zaptacityby wysokie czynsze, zdecydowano,
7e zamiast nich pojawig sie tu kawiarnie czy restauracje. Na placu
mozna wiec kupi¢ kawe i zjes¢ lody, jednak nie jest to warunek ko-
nieczny, by korzystad z tej przestrzeni.

Plac Europejski tetni zyciem przez caly rok. W jego przestrzeni firma
Ghelamco organizuje caty cykl wydarzen o charakterze kulturalnym,
sportowym i rozrywkowym, ktére przyciagaja tysigce osob. Latem
urzadzane s3 tu pokazy filmowe, organizowane sa rozgrywki w bule,
odbywajg sie tez weekendowe pokazy filmowe dla najmtodszych.

Zza drzew wychylajg sie niesmiato

piekne murale autorstwa Rafata

Olbinskiego i Francois Schuitena.
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Instalacja ,Kocham Warszawe"

autorstwa agencji Advertis.

Zimga do dyspozycji mieszkancéw pozostaje darmowe lodowisko.
Odbywa sie tu jarmark swigteczny, Dzien Dziecka, Dzien Ziemi, Noc
Muzedw, a nawet Oktoberfest i transmisje meczow pitkarskich [3].

Plac Europejski to takze przestrzen sztuki. W zaprojektowanej przez
architekta Przemystawa ,Mac” Stope galerii wystawowej Art Walk
prezentowane s3 prace wybitnych polskich artystéw. Ekspozycja
zZmienia sie co kwartat i jest dostepna wiasciwie bez przerwy. Za wy-
soki poziom prezentowanych prac odpowiedzialna jest Fundacja
Sztuka w Mieécie, powotana przez Ghelamco do realizacji dziatan da-
z3cych do podniesienia jakosci miejskiej przestrzeni publiczne;.

Bedac na Placu Europejskim, mozna tez zobaczy¢ gérujace nad nim,
dwa przepiekne murale, autorstwa polskiego plakacisty Rafata Olbin-
skiego i belgijskiego ilustratora Francois Schuiten'a. Na $rodku placu
firma Ghelamco ustawita instalacje swietlng z hastem ,Kocham War-
szawe". Mierzace ponad dwa metry wielkoformatowe litery wykonane
s3 z perforowanej blachy lakierowanej na biato i czerwono. Wieczora-
mi instalacja jest rwnomiernie podéwietlona, na wzér neonu, dzieki

czemu napis stanowi wyrazisty element Placu Europejskiego. Turysci
i nowozency chetnie robig sobie zdjecia na jego tle.

Przestrzen zostata oddana do uzytku warszawiakom w Noc Muzedw,
14 maja 2016 roku, i bardzo szybko zdobyta ich uznanie. W plebiscy-
cie Nagrody Architektonicznej Prezydenta m.st. Warszawy, miesz-
kancy stolicy uznali plac Europejski za najlepsza realizacje w War-
szawie, jaka powstata w 2016 roku [4]. Oprécz tego wyrdznienia,
plac zostat réwniez uhonorowany przez Towarzystwo Urbanistéw
Polskich, ktérzy uznali go za najlepsza nowo wykreowang przestrzen
publiczng w Polsce. Przyczynit sie takze do zdobycia przez Warsaw
Spire szeregu nagréd, w tym ,nieruchomosciowego Oscara” i tytutu
najlepszej inwestycji biurowej na $wiecie w prestizowym konkursie
MIPIM Awards 2017 w Cannes.

Pomimo wielu nagrod i zachwytéw, wciaz w kierunku Placu Europej-
skiego i Warsaw Spire padaja stowa krytyki. Zarzuca sie, ze za bar-
dzo chcg przypominac Dubaj - ze plac jest zbyt wymyslny i stanowi
kolejng atrakcje turystyczng, a wiezowiec ignoruje otoczenie i linie

Instalacja przycupneta na srodku pla-

cu i niemal od razu stafa sie symbo-

lem zaréwno placu Europejskiego,

jak i Warszawy.
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Ponad stumetrowa, wijaca sie przez

plac wodna kaskada, wprowadza tu

przyjemny szmer, ktéry buduje klimat

tego miejsca i pozwala na chwile

zapomnied, ze jest sie w centrum

europejskiej stolicy.

zabudowy - ,Nie jeste$my w duzej europejskiej metropolii, lecz w bo-
gatym arabskim miescie, w ktorym szejkowie-deweloperzy walcza
ze sobg, budujac na pustyni coraz wyzsze i wymyslniejsze wiezowce
[5]" Jednak wydaje sie, ze w ciggu kilku ostatnich lat, plac Europejski
udowodnit, ze nie jest wyrachowanym chwytem marketingowym,
lecz dziataniem wynikajacym z poczucia misji, by, majac takie mozli-
wosci, tworzy¢ lepsze, bardziej przyjazne mieszkancom miasto [5].
Obecnie wokdt Warsaw Spire realizowanych sg dziesigtki nowych in-
westycji. Plac Europejski powinien by¢ dla nich drogowskazem w my-
$leniu o przestrzeni wokét budynkéw, nawet tych biurowych. ,Plac
Europejski wyrost na warszawskie centrum lokalne, w ktérym ogni-
skuje sie spoteczne, kulturalne i biznesowe zycie tej czesci miasta [3]”
- méwi Jarostaw Zagorski, dyrektor handlowy i rozwoju Ghelamco
Poland i dodaje: ,Wbrew obawom sceptykéw, ogromny teren przed
biurowym kompleksem Warsaw Spire nie stat sie wymarta po godzi-
nach pracy pustynia, ale petng zycia przestrzenig miejskg, ktéra jest
przyjazna zarowno dla pracownikéw okolicznych biurowcow, jak i dla
mieszkancow Warszawy [3]". Pozostaje wiec kibicowac inwestorom,
by poszli w $lady Ghelamco Poland.



O I I O
- Na zielonych schodach.

- Eiffel Kert w Budapeszcie

Pomiedzy budynkiem zabieganego dwor-
ca a szklang bryta nowoczesnego biurowca
wytworzyla sie przestrzen, w ktorej czas
na chwile zwalnia, a przyspieszone tory
ruchu mieszkancéw, gosci i miasta podda-
j3 sie spokojnemu rytmowi natury.
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Na zielonych schodach.
Eiffel Kert w Budapeszcie

Dworzec kolejowy Nyugati znajduje sie w samym sercu wegierskiej
stolicy i jest jednym z trzech gtéwnych terminali kolejowych mia-
sta. Zostat zaprojektowany przez Augusta de Serres i zbudowany
w latach 1874-1877 przez paryska kompanie Eiffel z wykorzystaniem
zelaznej konstrukcji, odlanej wczesniej w Paryzu i przetransportowa-
nej do Budapesztu. Dworzec otwarto 28 pazdziernika 1877 roku [1].

Ponad sto lat pézniej, w 2010 roku, po zachodniej stronie budyn-
ku dworca powstat biurowiec Eiffel Tér (Plac Eiffla) [2]. Jego bryta
jest prosta, a elewacja niemal w catosci pokryta szktem. Poteguje
to kontrast pomiedzy tymi dwoma budynkami, cho¢ trzeba przyzna¢,
ze zabytkowy dworzec pieknie odbija sie w nowoczesnej, szklanej
tafli. Oba budynki stojg na wzniesieniach, a pomiedzy nimi tworzy
sie naturalne zagtebienie terenu, ktore od strony dworca, miekko
schodzi w strone Eiffel Tér. Przy okazji realizacji biurowca zadbano
o to, by pod nazwa Eiffel Kert (Ogréd Eiffla), powstata tu przestrzen
publiczna dostepna zaréwno dla mieszkancéw, jak i pracownikow
oraz pasazerow [3].

Dzieki charakterystycznemu uksztattowaniu tego terenu, tatwo
uzyskano efekt amfiteatru. W najwiekszym zagtebieniu, na pokry-
tym granitowymi ptytami placu, znajdujg sie punkty gastronomicz-
ne - od strony biurowca s3 to raczej restauracje i kawiarnie ogrédki,
natomiast posrodku znalazto sie miejsce dla baréw i food truckéw,
z bardziej swobodnymi miejscami do siedzenia, takimi jak lezaki, ha-
maki i skrzynki.

Jednak to, co w tym miejscu podoba mi sie najbardziej, to sposéb za-
gospodarowania zbocza u stép dworca. Wykorzystano jego naturalng
krzywizne i niemal na catej powierzchni, zamieniono w wielkie scho-
dy. Niektére z nich wykonane sg z kamienia i betonu, a ich funkgcja jest
przede wszystkim komunikacyjna. Inne, pokryte sg panelami przypo-
minajgcymi drewno, a ich szerokos¢ jest na tyle duza, ze z powodze-
niem mozna sie na nich wylegiwac catymi godzinami. Najciekawszym
elementem tej przestrzeni s3 jednak stopnie potozone bezposrednio

przy budynku dworca. Wykonane sa z blachy kortenowskiej, zostaty
wypetnione ziemia i obsadzone trawa. Sa nieregularne, geometrycz-
ne i podazajg za rytmem naturalnego zbocza. Rosna na nich krze-
wy i drzewa, w tym wisnia upamietniajaca wirtuoza gitary, Gary'ego
Moore'a. To mate drzewko kwitnie w kwietniu, w okolicach urodzin
zmartego w 2011 roku artysty.

Budynek dworca zachwyca forma i struktura, a towarzyszaca mu
zielona przestrzen tylko dopetnia jego kunsztu. Kazdego dnia spo-
tykaja sie tutaj dziesigtki oséb. Pracownicy biur w czasie przerwy
na lunch rozsiadaja sie na trawiastych schodach, organizujac krot-
ki piknik w gronie kolegéw. Ktos inny pije kawe w oczekiwaniu na
pociag. Mtodzi ludzie ucinajg sobie drzemke w cieniu drzew. Mimo,
ze Eiffel Kert znajduje sie niemal w centrum miasta, przy bardzo
ruchliwym, dynamicznym wezle komunikacyjnym, w ciggu dnia
panuje tu spokdj, niemal sielankowy nastrdj. Tak jakby po przekro-
czeniu jego granicy czas zwalniat, a odgtosy miasta ginety za jakas
magiczng kurtyna. Inaczej jest wieczorami, kiedy bary i restauracje
ruszajg petna para, gra gtoéna muzyka, a plac zamienia sie w prze-

Ogréd Eiffla to ptynny ukfad, w kto-

rym flora podaza za rytmem prze-

strzeni, a przestrzen budowana jest

w zgodezie z funkcja i historyczna

architektura.
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Plac pomiedzy gmachem

zabytkowego dworca i nowo-

czesnym biurowcem jest miej-

scem spotkania nie tylko ludzi,

lecz takze historii ze wspotcze-

snoscig. Historycznie, zbocze

u stép dworca rowniez byto

zielona przestrzenia publicz-

ng, choc trzeba przyznac,

Ze w przeszitosci roslinnoséci

byto tu zdecydowanie wiecej.

Niemniej jednak, to wciaz po-

krzepiajace, ze chociaz w pew-

nym stopniu funkcja ta zostata

zachowana, a caa przestrzen

ma rekreacyjny, spacerowy

charakter.

strzen rozrywkowo-gastronomiczng. Obowigzkowo hipsterska,
z porozwieszanymi nad gtowami lampkami. Cho¢, oddajac sprawie-
dliwos¢, jest to catkiem mite dla oka. Czasem, odbywa sie tutaj takze
wspdlne ogladanie transmisji meczéw pitkarskich, na ktére przycho-
dzi bardzo duzo ludzi, a przestrzen Eiffel Kert zamienia sie w amfi-
teatr, albo mini stadion.Co ciekawe, nie ma tu zbyt wielu turystéw.

Pomimo tego, ze plac ma swoj charakter i klimat, mieszkancy kry-
tykuja go za niedostepnos¢ [4]. Zajmujace duzg jego czesé bary
i restauracje, zabierajg wspolng przestrzen i sprawiajg, ze aby z niej
skorzystad, trzeba wykupié bilet wstepu w postaci kawy na wynos
albo butki z miesem. Mam wiec mieszane uczucia wzgledem tego
miejsca. Z jednej strony, zachwyca pomystem i odwaga - trawiaste
schody to w koncu nic praktycznego, ale jakze pieknego. Z drugiej,
po dtuzszej chwili rzeczywiscie mozna zauwazy¢, ze do dyspozycji
mieszkancéw pozostajg jedynie zbocza wzdtuz budynku dworca. Cie-
kawe wiec, jak zmienitoby sie to miejsce, gdyby jego centralna czes¢
nie zostata zaanektowana przez gastronomie.

Ogréd Eiffla jest zielong oazg posrod-

ku zabieganego miasta. Mieszkancy

chetnie przychodza tutaj, by ztapa¢

chwile oddechu, albo powylegiwacd

sie na trawie.
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- W gaszczu miejskiej

- zieleni. Charlottehaven

- w Kopenhadze

Dziedziniec nowego kompleksu, ktory

zostat przemieniony w morze szeleszczy-

cych na wietrze traw. Pomiedzy kepami
siegajacych ponad gtowe pioropuszy, wija

sie waskie sciezki i tworzg wspdlne dla
mieszkancéw, kameralne miejsca odpo-
czynku, relaksu i spotkania.
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W gaszczu miejskiej
zieleni. Charlottehaven
w Kopenhadze

Charlottehaven byto jednym z tych miejsc, na ktére przed podréza
do Kopenhagi czekatam najbardziej. To magiczna przestrzen dostar-
czajaca wielozmystowych doznan niemal na wszystkich poziomach
postrzegania i to nie tylko w ujeciu metaforycznym, ale i dostow-
nie. Autorzy projektu, dunskie biuro krajobrazowe SLA, pokazali,
jak w inteligentny i zarazem piekny, poetycki wrecz sposéb mozna
stworzy¢ przestrzen wspoélna o nietuzinkowym charakterze, wyko-
rzystujac do tego niemal wytacznie roslinnosé.

Charlottehaven to nowoczesny, luksusowy kompleks mieszkaniowy
potozony we wschodniej dzielnicy Kopenhagi @sterbro w miejscu
dawnej fabryki aluminium [1,2]. Jego forma i uktad wpisuja sie w tu-
tejsza, typowa dla krajow nordyckich zabudowe - bloki utozone sa
w czworobok, ktérego srodek tworzy dziedziniec. Juz ponad sto lat
temu te wewnetrzne przestrzenie byty organizowane jako spoteczne
i rekreacyjne, stanowigce punkty skupienia i spotkania nie tylko lo-
kalnej spotecznosci, ale i gosci [3]. Nie inaczej jest tutaj, jednak tym,
co wyroznia Charlottehaven jest to, ze nie potraktowano go jak zwy-
kty plac, na ktérym rozlokowano standardowe ,osiedlowe” elementy
z parkingiem na czele. Zamiast tego, projekt oparto o ,logike ogrodu”
[4], w ktérym rosliny buduja przestrzen i klimat miejsca przez caty
rok, a parking schowano pod powierzchnig dziedzinca, zyskujac po-
nad hektarowa, dedykowang mieszkancom przestrzen.

W ogrodzie gatunki roslin zostaty dobrane w taki sposéb, by przypo-
minat nadmorska tagke [5]. Sg to przede wszystkim rézne rodzaje wy-
sokich traw. Uformowano je w charakterystyczne, jednogatunkowe
kepy o nieregularnych, amorficznych ksztattach. Dzieki odpowiednio
wysokiej warstwie ziemi, mozliwe byto takze posadzenie kilku drzew.
Projektanci chcieli w ten sposéb symbolicznie podkresli¢ bliskie sa-
siedztwo morza [5].

Wkraczajac w te przestrzen pobudzone zostajg niemal wszystkie
zmysty. Na poczatku nie widzi sie nic poza niezmierzonym gaszczem
traw, jednak, kiedy podejdzie sie do niego blizej, mozna dostrzec
ukryte w nim $ciezki. Trawy szeleszcza na wietrze, pomiedzy nimi
migoce stonce i roznosi sie charakterystyczny, $wiezy zapach. Nie-
ktoére z traw sa tak wysokie, ze bawigce sie tu dzieci - ale i dorosli(!)
- z powodzeniem mogg tworzy¢ w nich tajemne przejscia i labirynty.
Szczegodlne wrazenie robig miskanty (Miscanthus), ktérych miekkie
piéropusze zamykaja sie nad gtowag w zwartych masach, tworzac
muskajace skore waskie korytarze. Oprécz nich sezonowo pojawiajg
sie tutaj m.in.: trawa tgkowa, kostrzewa popielata (Festuca glauca),
sesleria (Sesleria), trzeslica modra (Molinia caerulea), $miatek (De-
schampsia), trzcinnik (Calamagrostis) i turzyca (Carex). Ta falujaca,
naturalna mozaika traw zmienia swoj kolor wraz z nadej$ciem kolej-
nych pér roku - od biekitow i zieleni wiosng i latem, po ztociste od-
cienie jesienig i zima.

Obecna tu gra ksztattow i koloréw sprawia, ze doswiadczenie tej
przestrzeni jest mozliwe nie tylko z perspektywy Sciezki, ale takze pa-

Gesto nasadzone miskanty tworza

puszyste, muskajace skore korytarze.

Niesamowity jest tez dzwiek, jaki

tworza, kotyszac sie na wietrze.

Tym, co wyrdznia ten dziedziniec, s3

specyficzne nasadzenia. Projektanci

zdecydowali sie na stworzenie mono-

gatunkowych, wielkich grup. Dzieki

temu uzyskano wrazenie wysp, po-

miedzy ktérymi, zamiast wody, wija

sie Sciezki spacerowe.
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Spotkanie tego, co ptaskie, wy-

pielegnowane i gtadkie, z nieokiet-

znang masg szeleszczacych na

wietrze pidropuszy traw. Szczegdl-

nie jesienia, kiedy roslinnos¢ na

dziedzifcu przybiera nieco bardziej

melancholijne, ztoto-brazowe

barwy, ta kompozycja wprowadza

w zadume i sprzyja zebraniu mysili.

Nawet jesli wokot toczy sie miej-

skie zycie i gwar.

trzac na nig z okna. Mieszkancy Charlottehaven kazdego dnia moga
obserwowad, jak przyroda przeobraza ich dziedziniec w dynamicz-
ny rysunek trawiastych plam i ukrytych w ich gaszczu przestrzeni
wspdlnych. Sag tu bowiem kameralne miejsca do opalania, plac zabaw
dla dzieci, zakatki z wygodnymi rattanowymi krzestami i stolikami,
a nawet grill.

Sciezki zostaty nieco obnizone wzgledem trawiastych kep, ktérych
miekkie krawedzie dodatkowo podkreslajg kortenowe krawedzie
o wysokosci trzydziestu centymetréow. Ich rdzawy kolor dobrze kom-
ponuje sie ze zmiennymi w ciggu roku odcieniami traw. Na dziedzincu
nie ma latarni. Zamiast nich, w utwardzonych $ciezkach umieszczo-
no punktowe lampy, ktére w nocy delikatnie wytyczajg ich przebieg,
dodajac catej przestrzeni jeszcze wiecej magii, ale i poczucia bezpie-
czenstwa.

Tym, co sprowadzito mnie do Charlottehaven byt przede wszystkim
wewnetrzny dziedziniec i ogréd. Jednak otaczajgca go zabudowa
réwniez nie pozostawia obojetnym i nakresla jego kontekst. Budynki

zostaty zrealizowane wedtug projektu kopenhaskiego biura architek-
tonicznego Lundgaard & Tranberg Architects [2]. Ich przeznaczenie
jest ztozone i t3czy w sobie zastosowania zaréwno komercyjne, jak
i mieszkaniowe. Ten kontekst jest tutaj niezwykle istotny - w budyn-
kach kryja sie ekskluzywne prywatne apartamenty, wysmakowane
hotelowe wnetrza, sala konferencyjna, restauracja, sitownia, a nawet
basen. Wydawac¢ wiec by sie mogto, ze wspdlna dla nich przestrzen
dziedzinca bedzie zamknieta i dostepna jedynie dla mieszkancéw
i hotelowych gosci. Tak sie jednak nie stato. Z biegiem czasu zaréwno
mieszkancy, jak i uzytkownicy spoza Charlottehaven coraz swobod-
niej zaczeli korzystad z tego miejsca.

Projekt Charlottehaven zostat ukonczony w 2004 roku. W 2005 zas,
otrzymat nominacje do prestizowej nagrody Miesa van der Rohe.

Trawiaste wyspy s3g nieco podwyzszo-

ne wzgledem s$ciezek spacerowych

i malenkich przestrzeni wspdlnych dla

mieszkancow, dzieki czemu ma sie

wrazenie otulenia i intymnosci.




Przestrzenie
nabrzezy



[ I D D D D D
- Miejskie morskie fale. Park morski, w ktérym spotyka sie zycie

- Kalvebod Bglge wodniackie i miejskie i nikogo nie krepu-
- w Kopenhadze j3 kapiele stoneczne pod oknami szkla-
nych biurowcéw. Ktéry sprawit, ze najbar-

dziej ponura czes¢ miasta nabrata blasku

i powrocita do swiadomosci mieszkancéw,

przy okazji stajac sie ikong i drogowska-

zem dla nowoczesnego projektowania

przestrzeni publicznych.
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W 2003 roku biuro projektowe
PLOT (obecnie JDS i BIG), opra-
cowato projekt Islands Brygge,

a w raz z nim nowa idee ,kapieli

portowych”, ktory spopularyzowat

Miejskie morskie fale.

Kalvebod Balge

w Kopenhadze

ten typ rekreacji w miescie [2].

Sukces byt natychmiastowy,

a pierwsze prawdziwe oznaki

powrotu miasta do drég wodnych

staty sie widoczne.

Kalvebod Brygge to pas nabrzeza w kopenhaskiej dzielnicy
Vesterbro. W okolicy dominujg budynki przemystowe i biurowe oraz
rozlegly teren kolejowy, ktéry oddziela go od reszty dzielnicy. | cho¢
wzdtuz wybrzeza powstaty m.in. centrum konferencyjne Tivoli oraz
kilka hoteli, ktore tchnety w t3 przestrzen nieco $wiezego architek-
tonicznego ducha i zieleni, to wcigz patrzac na miasto z géry, jest
to najbardziej szara i ponura jego czes¢. Takie wrazenie dodatkowo
poteguje przeciwlegte nabrzeze, Islands Brygge, ktére niemal na
catym réwnolegtym odcinku jest zielonym, rekreacyjnym terenem
i lubianym przez mieszkancéw miejscem spotkan.

Historycznie Kalvebod Brygge byto fragmentem portu o przeznacze-
niu przede wszystkim przemystowym. Nie majgc na niego pomystu
i finansowych $rodkdéw, w latach 80. i 90. XX wieku miasto wyprze-
dato ten teren prywatnym inwestorom [1], ktérzy w miare uptywu
lat przeksztatcili go w dosy¢ surowe, mocno szare, monofunkcyjne
miejsce, pozbawiajac je jakiejkolwiek tozsamosci. Portowe nabrzeze
wyjatowiono z resztek zycia publicznego, a miedzy stabej jakosci bu-
dynkami pozostat jedynie hulajgcy zimny wiatr. Dopiero na przetomie
lat 90.i2000. zaczeto je na nowo, stopniowo przebudowywac i uzu-
petniac o ciekawe obiekty architektoniczne, m.in. przyjazny srodowi-
sku i wielokrotnie nagradzany Krystallen projektu Schmidt Hammer
Lassen Architects czy The City Dune - siedzibe szwedzkiego banku
SEB Bank & Pension ze $wietng przestrzenia zielong autorstwa SLA
Architects. Jednak budynki, nawet te najbardziej prestizowe i ory-
ginalne, nie przywrdca w petni miejskiego zycia. Dlatego w ramach
strategii Miasta Kopenhagi pojawit sie dlugoterminowy projekt, kto-
rego celem byto ozywienie Kalvebod Brygge i zamienienie go w przy-
jazna przestrzen, ktora taczytaby miejskie i wodne aktywnosci [3].

W 2008 roku wtadze miasta zorganizowaty konkurs na projekt za-
gospodarowania tego fragmentu nabrzeza. Zaproszono do niego
kilka wybranych biur projektowych. Pierwszg nagrode otrzymat
projekt oryginalnej promenady rekreacyjnej Kalvebod Balge (,Fale

Kalvebod"), opracowany wspolnie przez KLAR i JDS Architects, przy
wsparciu firmy konsultingowej Sloth Mgller i inzynieréw z Niras. Ory-
ginalnej przede wszystkim dlatego, ze nie zdecydowano sie na typo-
we rozwigzanie linearnej $ciezki poprowadzonej wzdtuz istniejgcego
nabrzeza, lecz takiej, ktéra nie do$¢, ze zostata od niego odsunieta,
wydtuzajac droge do spacerowania, to réwniez zostata pofalowana,
wydtuzajac i urozmaicajac jg jeszcze bardziej.

Takie rozwigzanie nie byto jednak podyktowane jedynie artystyczna
wizja projektantéw. Gtéwnym czynnikiem determinujagcym ostatecz-
na forme byly stonce i cien. Okazato sie, ze stojgce wzdtuz wybrzeza
potezne budynki o okreslonych porach dnia niemal catkowicie zacie-
niajg przestrzen nabrzeza. Architekci z JDS intensywnie studiowali
wiec wedrowke plam cienia i na tej podstawie zaczeli kresli¢ ksztatt
promenady w taki sposéb, by biegta poza ich obszarem [4]. Projek-
tantom zalezato bowiem, by w mozliwie najwiekszym stopniu znaj-
dowata sie w stoncu. Szczegdlnie popotudniami, kiedy mogtaby przy-
ciagnac uzytkownikéw jeszcze po godzinach pracy.

Ciekawa, wybiegajaca daleko

od brzegu forma jest wynikiem wni-

kliwej analizy wedrowki cienia. Dzieki

uwaznosci i wrazliwosci projektan-

tow powstata przestrzen, ktoéra nie-

mal caty czas skapana jest w stoncu.
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Na palach, na ktérych posadowio-

na jest cata konstrukcja ,Fal”, zato-

zono hodowle matzy. Ich gtéwnym

zadaniem jest filtrowanie wody,

jednak uzywa sie ich rowniez w ce-

lach kulinarnych.

W ten sposéb uzyskano bardzo ciekawy, wybiegajacy daleko od brze-
gu, nieco pofalowany ksztatt promenady. Patrzac na nig z géry,
przypomina pofaczone ze sobg, dwa sptaszczone trojkaty o jednym
boku zdecydowanie krétszym i szerszym. W srodku kazdego z nich
znajduja sie baseny umozliwiajace bezpieczne uprawianie sportéw
wodnych. Z tej perspektywy promenada sprawia wrazenie spokojnej,
spacerowej przestrzeni. Kiedy jednak optyka sie zmieni i spojrzy sie
na nig oczami pieszego, ,fale” ukazuja sie w petnej krasie. Wykonane
z drewna i betonu, zdaj3 sie unosié jedna nad druga na wysokos$¢
kilku metréw, zawijac jak serpentyna tylko po to, by za chwile znéw
sie wyptaszczyc i popedzic¢ dalej. Jedne wija sie miekko i delikatnie,
inne pna w gore w okamgnieniu. Takie rozwiazanie, zaréwno funkcjo-
nalne, jak i materiatowe, sprawito, ze sg tu niezliczone miejsca do sie-
dzenia, spacerowania i wodnej rekreacji nie tylko w sezonie letnim,
ale takze w chtodniejsze dni roku. Krzywizny ,fal” sg zaprojektowane
w taki sposéb, by eksponowad uzytkownikow na stonice i jednocze-
$nie chronic ich przed wiatrem.

Dzieki wielopoziomowej formie promenady, spacerowicze moga

odkrywac te czesc kopenhaskiego nabrzeza z réznych perspektyw
i podziwiaé niesamowite widoki. Moga tez usigéc na brzegu jednej
z ,fal" i zanurzy¢ nogi w wodzie, a ci, ktérzy chca poptywacd - skoczy¢
do wody z jednej z nich. Pod jedna z ,fal” znajduje sie tez ,Kajakho-
tellet”, gdzie mozliwe jest wypozyczanie (i przechowywanie) kajakéw
i innych sprzetéw wodnych. Wsréd ich uzytkownikéw popularna stata
sie gra w pitke wodng na kajakach. ,Fale” to tez doskonate miejsce
dla biegaczy. Liczne krzywizny, wzniesienia i spadki dajg im warunki
do treningu o jaki zwykle trudno w miejskich realiach. ,Kalvebod Bel-
ge" jest lubiane takze przez rolkarzy i deskorolkarzy, cho¢ czasami ich
wypadki koncza sie przemoknieciem.

Mimo niezwykle oryginalnej formy i wielu funkgcji, ktére to miejsce
oferuje, nie jest ono nadmiernie z géry zaprogramowane. Architek-
tom udato sie stworzy¢ nietuzinkowe ramy dla zycia publicznego,
jednoczesnie pozostawiajagc wiele przestrzeni dla nieznanych, nie-
oczekiwanych zdarzen i kreatywnych pomystéw uzytkownikéw. Pa-
trzac na to miejsce z perspektywy czasu i wiasnych doswiadczen,
musze przyznad, ze byta to wtasciwa strategia: niezaleznie od pory

Pod jednym z pomostéw znajduje

sie wypozyczalnia i przechowalnia

sprzetow wodnych, gtéwnie kajakow,

natomiast na niej ustawiono linear-

ny plac do ¢wiczen fizycznych. Jest

to element, ktoéry zdaje sie by¢ ,z in-

nej bajki". O ile funkcja zewnetrznej

sitowni jak najbardziej pasuje do cha-

rakteru tego miejsca, o tyle forma

i jej neonowy kolor juz niekoniecznie.
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Kalvebod Bglge tak bardzo wpisaty

sie w te przestrzen, ze przestaje

sie skupiaé na ich, badz co badz,

wymyslnej, serpentynowej formie.

Ich obecnos¢ staje sie oczywista

w najlepszym tego stowa

znhaczeniu.

roku i dnia, rézni ludzie znajduja tu przestrzen dla siebie na rozmaite
sposoby.

Trzeba tez podkresli¢, ze intencja projektantéw nie byto powielenie
tego, co znajduje i dzieje sie na przeciwlegtym brzegu, w Islands
Brygge, lecz stworzenie jego bardziej miejskiej alternatywy. Zalezato
im, by nowe nabrzeze stato sie miejscem rozmaitych dziatan publicz-
nych, ktore beda tagczy¢ zycie miejskie z morskim. Dzieki bliskiemu
potaczeniu z gtéwnym dworcem kolejowym oraz stynnym parkiem
rozrywki Tivoli, w zamierzeniu projektantéw ,Fale” miaty stad sie tet-
nigcym zyciem centrum, zapewniajagcym miastu nowe - odzyskane
- potaczenie z portem [5,6].

Odwiedzajac to miejsce zarowno zima, jak i latem, mozna zauwazy¢,
ze funkcjonuje ono wilasciwie jak wiele innych rekreacyjnych miejsc
nie tylko w Kopenhadze, ale w miastach w ogole. Latem, w upalnie
dni, rzeczywiscie sa tu ttumy. Jednak niekoniecznie stroje kapielo-
we sprzyjajg wspomnianym ,rozmaitym dziataniom publicznym”. Sg
to wowczas tylko i az miejska plaza oraz basen. Z drugiej strony jed-

nak, trzeba pamieta¢d, ze Kalvebod Bglge nie znajduje sie w $cistym
centrum miasta, wiec taka liczba uzytkownikéw swiadczy o tym,
ze naprawde warto poczynié wysitek, zeby tutaj dotrzed. Jesienia
i Zima jest tu zdecydowanie spokojniej, cho¢ w moim odczuciu wta-
$nie wtedy to miejsce ukazuje swoja prawdziwag moc. Kiedy swie-
ci stonce, przychodzi tu wiele osoéb, ktére mosci sie na nagrzanych
od jego promieni drewnianych, falujgcych stopniach, chroni sie przed
wiatrem i spedza tak dtuzsza chwile rozmawiajac, pijac kawe, czyta-
jac ksiazki, albo, po prostu, patrzac na portowa okolice. Wtedy jest
naprawde przyjemnie.

Kalvebod Bglge opisywane jest dzi$ przede wszystkim jako park mor-
ski, ktory po latach stabej architektury i pustych przestrzeni, ozywit
Kalvebod Brygge i potaczyt miasto z wybrzezem na nowo. Wraz z jego
hucznym otwarciem w sierpniu 2013 roku, centralna cze$¢ portu sta-
fa sie wreszcie dostepna i atrakcyjna zaréwno dla mieszkancow, jak
i gosci.

Spedzajac czas na Kalvebod Belge,

zapomina sig, ze nad gtowa géruja

budynki biurowe i siedziby wielkich

korporacji. W ich szklanych ele-

wacjach za to, pieknie odbijaja sie

chmury.
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- Myslenie krajobrazem. W przestrzeniach publicznych zawsze

- Dach Opery Narodowej chodzi o ludzi. O miejsca, w ktérych moga

- w Oslo sie spotykaé, gromadzié, spedzi¢ wspol-

nie czas. Nawet jesli przestrzen wydaje

sie ascetyczna i surowa, troche kanciasta,

jesli jest dobrze zaprojektowana, zawiera

w sobie te mate czastki, pierwiastki, ktére

sprawia, Zze ludzie beda do niej wracaé,

dobrze sie w niej czuc i, po prostu, j3 lubié.
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Myslenie krajobrazem.
Dach Opery Narodowej
w Oslo

Obok tego budynku nie mozna przejsé¢ obojetnie. Niektorzy mo-
wia, ze wyglada jak lodowiec, innym przypomina wielki statek. Mi
w pierwszej chwili skojarzyt sie z pokrytym czapa $niegu, wysokim
szczytem gorskim, gdzies, hen, wysoko w chmurach, a zaraz péz-
niej, z ogromna meduza o swietlistym ciatku. Czasem wyglada i I$ni
sie jak perta. W stoneczny dzien, marmurowa biel budynku mieni sie
w promieniach stonca, a zatamania bryty zakrzywiaja ich bieg, dajac
efekt soczewki. Opera wtedy migoce, wchodzac w dialog alfabetem
Morse'a z blikami tworzacymi sie na powierzchni morskiej wody.

Opera Narodowa w Oslo juz wtasciwie w chwili otwarcia w 2008 roku
stafa sie narodowym symbolem. Powstata w zatoce Bjervika, na brze-
gu Oslofjordu, zwanego ,Wrotami Norwegii" i jest najnowoczesniej-
szym i najbardziej rozpoznawalnym budynkiem w kraju. Autorem jej
koncepcji jest Snohetta, jedno z najlepszych biur projektowych na
Swiecie, ktére zdaje sie bezbtednie pojmowad relacje cztowieka z na-
tura i architektury z krajobrazem. Snehetta projektuje opery i muzea
jako pejzaze miejskie, ktore petnia funkcje nie tylko instytucji kultury,
lecz takze przestrzeni publicznych. Wedtug ich filozofii, wysoka jakos¢
otaczajacej nas na co dzien przestrzeni jest sposobem na budowa-
nie poczucia tozsamosci, $wiadomosci, zaufania i dbatosci o krajo-
braz nie tylko ten naturalny, lecz takze zurbanizowany. Ich zdaniem,
przeksztatcanie budynkoéw instytucji kultury w elementy ogdélnodo-
stepnego krajobrazu jest sposobem na podniesienie jakosci zycia
i ogdlnego szacunku wobec ludzi, miasta i miejskich przestrzeni pu-
blicznych [1].

Nie inaczej jest w Oslo, jednak tutaj architekci dokonali jeszcze cze-
gos wiecej. Udato im sie bowiem odczarowac elitarne, czesto nie-
dostepne, przestrzenie i zamieni¢ je w miejsce i architekture de-
mokratyczng, kierowang rzeczywiscie do i dla wszystkich ludzi - dla
mieszkancdw i gosci. Opera w Oslo zaprasza do swojego wnetrza i na
swoj grzbiet. Wysyta sygnat: jestem tu dla was. Projektujac budynek
Opery Narodowej w Oslo, architekci stworzyli nowa definicje monu-

mentalnej, ikonicznej architektury i przestrzeni - to juz nie zdobione
elewacje, sztukaterie, albo piecie sie w gore bez opamietania. Opera
w Oslo nie musi gérowac nad resztg miasta, aby zaznaczy¢ swoja
obecnosd i znaczenie. Zamiast tego rozptaszcza sie na boki, a nawet
kryje nieco pod woda. Tak, jakby w mozliwie najwiekszym stopniu
chciata utatwic¢ wejscie na nig dostownie wszystkim, na wszystkich
poziomach, ze wszystkich stron. Wykorzystane do tej realizacji ro-
dzime materiaty, takie jak kamien i drewno, jeszcze bardziej poteguja
to wrazenie symbiozy architektury i krajobrazu.

Projektujac i budujac obiekty kulturalne, trzeba pamietad, ze tak
naprawde tworzy sie wéweczas publiczne krajobrazy, ktore nie s3 je-
dynie gmachem, lecz wpisuja sie w przestrzen codziennego zycia
[2]. Opera Narodowa w Oslo to pierwszy w moim zyciu (naprawde!)
budynek instytucji kulturalnej, do ktérego wesztam zupetnie swo-
bodnie: w czapce, adidasach, sztormiaku i z aparatem. Obserwujac
i siebie, i ludzi wokot, zauwazytam, ze wszyscy tak bardzo pochtonieci
sg kontemplowaniem catej tej przestrzeni, ze zupetnie zapominaja,
ze w $srodku znajduje sie Opera Narodowa i wchodza do niej zupet-

Dach Opery Narodowej w Oslo jest

dosy¢ stromy. Jego gtadka po-

wierzchnia moze by¢ wyzwaniem

dla wielu oséb, szczegdlnie pod-

czas schodzenia. Co kilka metréw,

z posadzki wystajg podtuzne, skosne

stopnie. Petnig one funkcje siedzisk,

ale takze swego rodzaju barier.
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Budynek Opery wynurza sie z mo-

rza, a to, co w érodku, od tego, co

na zewnatrz, oddziela jedynie tafla

szkta.

nie swobodnie, bez skrepowania. Taka swobode sugeruje nie tylko
zewnetrze, ale wnetrze. Dzieli je bowiem jedynie cienka tafla szkta,
jedno przenika w drugie, a granica wlasciwie przestaje istniec. Oto
chodzito zresztg twércom budynku. Wnetrze z zewnetrzem tworza
jednos¢, spdjna catosé. Wechodzac na dach Opery Narodowej w Oslo,
dostrzega sie jej wnetrze. Wszystko zostato zaprojektowane w taki
sposob, by uzytkownicy obu tych stref widzieli sie wzajemnie. To, co
zwykle w obiektach kulturalnych jest ,na zapleczu” i za zastonga, tu zo-
staje wyeksponowane. Jedynie sala teatralno-koncertowa zamknieta
jest w charakterystycznym, debowym kokonie.

Budynek norweskiej Opery Narodowej stat sie miejskim krajobrazem
identyfikujgcym miasto. Z biegiem lat, nachylone, opadajgce do mo-
rza ptaszczyzny jego dachu zostaty spontanicznie przeksztatcone
w przestrzen do jazdy na tyzwach i rowerach BMX. Latem s3 prze-
strzenig wydarzen artystycznych ,pod chmurka", miejscem spotkan
i rodzinnych piknikéw, a zima, kiedy pokrywa je warstwa $nieznego
puchu, kréluja tu najmtodsi zjezdzajgcy na sankach. Dach budynku
jest otwarty dla publicznosci przez caty rok i umozliwia widok na port,

fiordy i morze. Doswiadczenie tego budynku jest niezwykle cenne,
ciekawe, ale i pouczajace. Kiedy patrzy sie na niego z daleka, z prze-
ciwlegtego brzegu, robi ogromne wrazenie. Biel kamienia odcina sie
na tle okalajacej, gtdwnie szaro-szklanej zabudowy nowoczesnych
biurowcow. Jednak, kiedy podejdzie sie blizej, przestaje juz by¢ nie-
skazitelna, arktyczna i czysta i fatwo mozna dostrzec, ze to miejsce
jest bardzo, bardzo lubiane zaréwno przez turystéw, jak i mieszkan-
cow. Trzeba to przyznad, ze dzieki Operze Narodowej, Oslo ponownie
znalaztfo sie na kulturalnej mapie swiata. W kontekscie tej realizacji
mowi sie nawet o Efekcie Bilbao [3]. Norwegowie udowodnili jed-
nak, Ze nie ma potrzeby uciekania sie do wymyslnych form w stylu
Franka Gehry'ego. Niemniej, nie ma watpliwosci, ze Opera w Oslo
catkowicie zmienita dynamike miasta i odbywajgcego sie w nim ruchu
turystycznego. Budynek odzwierciedlajacy typowy dla Skandynawii
egalitaryzm, stat sie jednga z najczesciej odwiedzanych atrakgcji tury-
stycznych w kraju, jednym z najczesciej fotografowanych zabytkéw
w Oslo, a to, co byto kiedys najbardziej zalesionym obszarem miasta,
dzi$ osiaga najwyzsze ceny nieruchomosci w kraju.

Siedziska na dachu Opery nie s3

zaprojektowane jako osobne meble

miejskie, lecz s czescia jego struktu-

ry. Przypominaja naciecia w papierze,

ktore ktos podnidst delikatnie, by sie

uprzestrzennity. Dzieki temu, struktu-

ra dachu jest niczym niezmacona, nie

pojawiaja sie tu dodatkowe elemen-

ty, wszystko jest catoscig.
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Budynek Opery wyraza to, co dla Skandynawéw najwaz-

niejsze - poszanowanie dla natury, poczucie tozsamosci

miejsca, prostota i funkcjonalizm. Dlatego projektanci

wybrali naturalne materiaty. Uzyty tu kamien przywodzi

na mysl norweskie wybrzeza i skaliste fiordy. Budynek zda-

je sie wynurzac z wody, zaznaczajgc tym samym zwigzek

zycia na ladzie z tym na wodzie. Kolor kamienia tez nie jest

przypadkowy. W stoneczne dni, padajace na niego promie-

nie stonca odbijajg sie, sprawiajac, ze budynek $lni niczym

gigantyczna perta.

Wejscie do Opery przypomina szczeline w skale. To wra-

zenie spotegowane jest po zmierzchu, kiedy srodek

gmachu jest oswietlony i patrzac na niego z odlegtosci,

widad rozbtyskajgce pekniecie w masywie. Projektanci

z biura Snghetta udowodnili, ze, by podkresli¢ znaczenie

i monumentalnos¢ gmachu i instytucji, ktorg gosci, wcale

na wejsciu nie musi by¢ pompatycznej kolumnady.
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N N I I
- Powrot ku rzece. Przestrzenie publiczne warszawskich

- Bulwary Wislane bulwaréw s3 jak nanizane na sznurek
- w Warszawie koraliki miejskiego zycia i ludzkich

aktywnosci.
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Powrot ku rzece.

Bulwary Wislane

w Warszawie

Historia o tym, dlaczego Wista w Warszawie znikneta ze swiadomo-
$ci mieszkancow na kilka dekad, jest bardzo prosta, a w swej pro-
stocie niezwykle smutna. Podobna, niestety, do kilku przedstawio-
nych juz w tej ksigzce. Stato sie tak gtéwnie z powodu wybudowanej
w latach 70. XX wieku Wistostrady, ktora skutecznie odcieta rzeke
od reszty miasta. Warszawiacy musieli czekaé¢ az do 2015 roku(!),
by znéw cieszy¢ sie nadrzeczna promenada z prawdziwego zdarzenia.

Rzeki juz od czaséw starozytnych nalezaty do najistotniejszych czyn-
nikow stymulujacych rozwdj i ksztattowanie sie miast. W éredniowie-
czu byty naturalnymi przeszkodami, utrudniajgcymi nieprzyjacielowi
dostep do grodu, ale czesto stanowity takze gtéwne zrédto utrzyma-
nia jego mieszkancéw. Tak tez byto z Warszawa. Powodem, dla kté-
rego $redniowieczna Warszawa zostata zatozona wiasnie w tym miej-
scu, byt wygodny bréd, pozwalajgcy na tatwa przeprawe przez rzeke
[1]. Historia pokazuje, ze niemal zawsze zalezata od rzeki i mozliwosci

.Rzeka, takze ta w miescie,

jest rzecza naturalng, ale

zarzadzanie nig jest juz sprawa

kulturowa - wymaga ztozo-

nych kompetencji i wspdtpracy

przedstawicieli réznych dzie-

dzin. Jesli o tym zapomnimy,

rzeka czesciej bedzie naszym

problemem. Odpowiednio

traktowana, moze stac sie

przyjazna przestrzenia publicz-
na [4]".

transportu, jakie ta dawata: juz w XIl wieku, na przyktad, miescit sie
tutaj port odbiorczy soli kamiennej sptawianej barkami z Wieliczki,
ktory dzieki znakomitemu potozeniu na przecieciu dwéch szlakow
handlowych, wraz z uptywem lat, zyskiwat na znaczeniu [2]. Wista
byta jednak rzeka bardzo kapry$na i wymagajaca, co utrudniato zago-
spodarowanie jej brzegéw przy Warszawie, a to z kolei, poskutkowato
tym, ze przez wiele lat petnity one funkcje jedynie uzytkowe.

Decyzja o umocnieniu i zagospodarowaniu zachodniego brzegu Wi-
sty zostata podjeta dopiero w 1819 roku, krétko po tym, jak wielka
powddz nawiedzita miasto [3]. Pierwszy odcinek bulwaru zaczat po-
wstawac dwa lata pdzniej, natomiast na budowe kolejnego odcinka
zdecydowano sie w 1827 roku [3]. Z powodu wybuchu powstania li-
stopadowego projektu jednak nie zrealizowano. Do tematu zagospo-
darowania nabrzeza Wisty powrdécono dopiero w latach 40. XIX wieku
[3], jednak wcigz miato to znamiona zrywdw, doraznych dziatan i aku-
punkturowych interwencji. Tak naprawde dopiero w latach 20. XX
wieku Miasto rozpoczeto prawdziwy proces projektowy [3]. W latach
30. nadwislanskie bulwary przestaty byc¢ juz tematem powszechnych

Bulwary Wislane nazywane sa

sletnim salonem Warszawy". Kiedy

w niedzielne popotudnie widzi sie

ttumy warszawiakéw zgromadzonych

nad brzegiem Wisty, trudno sobie

wyobrazi¢, ze jeszcze dekade temu

miejsce to Swiecito pustkami.
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To, co urzeka mnie w Bulwarach

Wislanych, to konsekwencja pro-

jektantéw, ale takze ich poczucie

humoru. Dzieki nim panuje tu

lekka, niemal wakacyjna atmos-

fera. To miejsce przywodzi mi tez

na mys$l| przestrzen eksperymentu,

w ktérej uzytkownicy maja okazje

zobaczy¢, doswiadczyd i przetesto-

wac niezwykte projekty, takie jak,

chociazby, falujace siedziska.

zartéw i zaczety zamieniac sie w bulwary z prawdziwego zdarzenia.
Powstaty pierwsze przestrzenie publiczne, zagospodarowano zielen,
pojawity sie nawet pomniki. Komunikacje podzielono na dwie, po-
prowadzone réwnolegle wzgledem siebie i rzeki, drogi: u géry biegta
trasa dla samochodow, a na dole - dla pieszych. Pojawity sie tez miej-
sca do cumowania statkéw [5]. Warszawa po ponad stuleciu staran
o przywroécenie rzeki do miasta w koncu zaczeta osigga¢ wymierne
rezultaty - bulwary staty sie bezpiecznym miejscem do spacerowania
i wypoczynku. To przedsiewziecie z okresu miedzywojnia byto przede
wszystkim efektem odwaznej koncepcji prezydenta miasta, Stefana
Starzynskiego, ktérego sztandarowym hastem byto zwrécenie miasta
frontem do rzeki i, ktéry pragnat, by Wista w Warszawie wygladata
i funkcjonowata, jak Sekwana w Paryzu [2]. Za jego kadencji, wzdtuz
lewego brzegu Wisty, zaczeto budowac reprezentacyjny bulwar,
a okolica szybko stata sie lubianym przez mieszkancéw salonem War-
szawy. Niestety, w czasie wojny promenada zostata zniszczona, lecz
mimo to, juz pod koniec lat 40., na powrot byta odwiedzana ttumnie
[4]. Trwato to do poczatku lat 70., kiedy rozpoczeto budowe Wisto-
strady - ciggu drég szybkiego ruchu poprowadzonych przez miasto

wzdtuz lewego brzegu rzeki. W tym samym czasie zabudowano te
czesé nabrzeza betonowymi bulwarami. Bliskos¢ drog i wiaduktow
oraz brak potaczen z pobliskimi przestrzeniami publicznymi, a tak-
ze to, ze obszar ten w gruncie rzeczy nie miaf nic do zaoferowania
mieszkancom, sprawity, ze wizerunek rzeki w ich oczach znaczaco sie
zmienit, a zainteresowanie tym miejscem, pomimo pofozenia w sa-
mym sercu miasta, spadto. | tak oto, na lewym brzegu - Wistostrada,
a na prawym - krzaki i chaszcze, na dtugie lata skutecznie odciety
Wiste od warszawiakow i Warszawy.

Zmiane w mysleniu o ptynacej przez stolice rzece przyniost dopie-
ro poczatek lat 2000. Pojawit sie wowczas pomyst, by zorganizowad
nad Wistg szereg wydarzen kulturalnych o mniejszej skali. Chodzito
o to, by nadwislanskie przestrzenie na nowo zaistniaty w swiadomo-
$ci przede wszystkim mieszkancow, ale takze mediéw i politykéw
- zblizat sie bowiem rok wyboréw samorzadowych. W rezultacie,
w 2006 roku Prezydent Miasta powotat Marka Piwowarskiego na pet-
nomocnika ds. zagospodarowania brzegéw Wisty, a dziatania kultu-
ralne prowadzone nad rzekg przyciggaty coraz wiecej ludzi. W 2009

Na warszawskich bulwarach

projektanci zaproponowali

alternatywe dla typowego placu

zabaw, jako gtéwne narzedzie

wykorzystujac wode. Udowod-
nili tym samym, ze miejsce tego
typu, by bawié¢, wcale nie musi
sktadad sie z hustawek i zjezdzal-
ni. Place zabaw na bulwarach
wyzwalajg w dzieciach kreatyw-
nos¢, ale i ciekawosé - oto moga
na wiasnej skorze (dostownie!)
doswiadczy¢ tego, jak w przyro-
dzie funkcjonuje woda, jakie daje
mozliwoséci, réwniez do tworzenia
miejsc zabawy.
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Wzdtuz promenady, w pasie

z zielenig i taweczkami, ustawione

s3 tzw. ,zacieniacze” - drewniane

pergole, ktére w upalne dni do-

datkowo przestaniane s3 ptétnem.

Pod nimi znajduja sie drewniane

podesty z wyprofilowanymi opar-

ciami w taki sposéb, by mozliwe

byto wylegiwanie sie w cieniu

z widokiem na rzeke.

roku Warszawa aplikowata o tytut Europejskiej Stolicy Kultury (ESK
2016) [4]. Gtéwnym celem miasta w staraniach o tytut byfa ,integra-
cja srodowisk twérczych i wypracowanie dtugofalowej wizji rozwoju
kultury w miescie [4]". Warszawa, jako jedyny polski kandydat, po-
wotata wowczas trzy nowe festiwale, a wérod nich Festiwal Sztuki
nad Wistag PRZEMIANY. Celem Festiwalu byto zwrécenie oczu war-
szawiakdw ku Wisle oraz zainicjowanie ogdélnowarszawskiej dyskusiji
na temat tego, jak powinny wygladad i rozwijad sie bulwary wislane.
Srodkiem do jego realizacji byt czteromiesieczny festiwal artystyczny
[4]. W dziataniach kulturalnych nad Wista w lecie 2009 roku wzieto
udziat ponad 150 tysiecy oséb [4].

W 2009 roku, na zlecenie Zarzadu Mienia Miasta Stotecznego War-
szawa, ogtoszono takze konkurs na projekt zagospodarowania lewo-
brzeznego bulwaru Wisty na odcinku od Powisla do Podzamcza [1].
Wedtug jego zatozen, nabrzeze miato stac sie obszarem dialogu mie-
dzy miastem a rzeka; pomiedzy historig, strukturg przestrzenna, kra-
jobrazem, naturg i mieszkajagcymi tu ludzmi. Zwyciezyt projekt opra-
cowany przez biura RS Architektura Krajobrazu oraz Artchitecture,

w ktorym projektanci i architekci skupili sie na historii miejsca, ochro-
nie staromiejskiej panoramy i uwarunkowaniach krajobrazowych, lecz
takze na nieuregulowanym stanie Wisty. Teren opracowania zostat
bowiem zlokalizowany w bardzo wymagajacym projektowo obszarze
tzw. ,Gorsetu warszawskiego”, czyli fragmentu Wisty, w ktorym sze-
rokos¢ koryta wynosi zaledwie czterysta metréw (typowa szerokosé
jest trzykrotnie wieksza). Sprawia to, ze jest on szczegdlnie narazony
na zatory lodowe oraz spietrzanie sie woéd powodziowych. Koniecz-
ne wiec byto takie zaprojektowanie nabrzeza, jego elementéw i ku-
batury, by byty odporne na czesto ekstremalne warunki pogodowe
i przyrodnicze.

Swietnym krokiem byto przeanalizowanie funkgji i obiektéw, ktére
znajdujg sie na obszarze Starego i Nowego Miasta, na dlugosci okre-
$lonego w konkursie odcinka lewego nabrzeza Wisty. Dzieki temu,
projektanci podzielili go na nastepujace po sobie strefy: ,Komunika-
cja", ,Obiekty zwigzane z edukacja, kulturg”, ,Tereny zieleni”, ,Zabu-
dowa Mariensztatu”, ,Estakada” oraz ,Historyczna zabudowa Starego
i Nowego Miasta". Przypisano im okreslone funkcje i charakter, ktore,

Ogromne wrazenie robig tez wiel-

kie, wykonane z betonu rzeczne

ryby (sum, jesiotr czy bolen),

ktore pojawiajg sie zaréwno na

sztucznych plazach, jak i wodnych

placach zabaw. Dzieci bardzo

chetnie wskakuja na ich wygrzane

od stonca, gtadkie brzuchy.
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Promenada pieszo-rowerowa
jest na tyle szeroka, ze kazdy
znajdzie tu miejsce dla siebie.
Liniowe elementy infrastruk-
tury, ktére raz sie wypietrza-
ja, innym - opadajg miekko

w strone rzeki, buduja narracje

i wielowymiarowos¢ tego
miejsca.

z jednej strony, sg przedtuzeniem tego, co dzieje sie w odpowiedniej
czesci srédmiescia, a z drugiej, promuja konkretny zestaw dziatan
i aktywnosci. W rezultacie powstat czytelny, podzielony na trzy gtéw-
ne odcinki, liniowy uktad placéw i taczacej je promenady, dostepnej
zarowno dla pieszych, jak i rowerzystéw [6].

Spacer po Bulwarach Wislanych najbardziej lubie zaczynaé na Powi-
$lu, gdzie, obecnosé, miedzy innymi, Centrum Nauki Kopernik, czy
Muzeum Sztuki Nowoczesnej sprawia, ze koncentruja sie tutaj przede
wszystkim funkcje edukacyjne i kulturalne. W kolejnej czesci prome-
nady umieszczono szereg pawilondéw, w ktérych znajduja sie bary
i restauracje, galerie, punkty informacyjne, a takze toaleta publicz-
na, natryski oraz wypozyczalnia lezakéw. Pawilony posadowione sg
na specjalnych ptywakach i przymocowane do masywnych pylonéw.
Dzieki temu wznoszg sie i opadajg w zaleznosci od aktualnego po-
ziomu wody, pozostajac bezpieczne. Wszystkie te obiekty sg parte-
rowe, dostepne dla oséb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich
oraz dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci [20].
Ostatni odcinek nabrzeza, réwnolegty do historycznego Starego i No-

wego Miasta, jest wzorowany na klasycznym nabrzezu spacerowym.
Jest tu sporo zieleni i mebli miejskich, a do brzegu przycumowane sa
barki, ktére petnig funkcje ptywajacych restauracji. Inspiracja dla tej
czesci zatozenia byty ogrody Zamku Krolewskiego. Charakterystycz-
nym, mocnym w formie i wyrazie, elementem tej czesci nabrzeza,
jest wieza widokowa, z ktoérej rozposciera sie wspaniaty widok na
miasto i rzeke.

Place na bulwarach zostaty zaprojektowane w miejscu przeciecia ulic-
-osi miejskich z linig nabrzeza. Petnig role weztéw oraz miejsc spo-
tkan, a takze, ze wzgledu na duza powierzchnie, stuza do organizacji
wydarzen dla wiekszej liczby oséb. W obrebie tagczacej je promenady
wszystkie elementy, takie jak: zabudowa, mata architektura, siedzi-
ska, instalacje artystyczne czy nasadzenia, ustawione sg liniowo. Ma
to poméc w swobodnym przeptywie wody w przypadku podwyz-
szonego jej stanu, albo nawet powodzi. Liniowo poprowadzone s3
tez Sciezki rekreacyjne. Najblizej brzegu rzeki biegnie szeroki pas dla
pieszych, a najblizej skarpy - $ciezka rowerowa. Ich nawierzchnia
wykonana jest z betonowych ptyt. Pomiedzy nimi znajduje sie pas

Liniowe elementy bulwarow sa

czasem punktowo ,przetamywa-

ane”, tworzac kameralne zautki,

intymne miejsca spotkan.
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Schody to co$, co w nadwislan-

skich bulwarach podoba mi sie

szczegodlnie. Jest tu bardzo duzo,

bardzo réznych stopni, schodéw,

schodkow, ktore stuza za siedzi-

ska. Duza liczba schodéw to co$,

co moim zdaniem w przestrze-

niach publicznych sprawdza sie

najlepiej. Te naturalne amfiteatry

zachecaja i prowokuja do integra-

¢ji, daja jednoczesnie poczucie

bycia w grupie, przy zachowaniu

odrebnosci, intymnosci. Rzecz

jasna, sa tez $wietnym punktem

obserwacyjnym. Siedzac u szczy-

tu, mozna obejmowac wzrokiem

okalajaca scenerie i toczace sie

W niej zycie miejskie.

z zielenig, mata architekturg, tawkami czy tzw. zacieniaczami. Tutaj
podtoze wykonane jest z, tworzacych przepiekna, naturalng mozaike,
nieregularnych kamieni. Dzieki takiemu ukfadowi, przynajmniej teo-
retyczne, ruch pieszy i rowerowy nie mieszaja sie, niwelujac ryzyko
kolizji.

Bulwary wislane sg przestrzenig niezwykle spéjna i harmonijng. Po-
mimo wielu obecnych tu, rozmaitych obiektéw, a takze realizacji ca-
tego zatozenia w kilku etapach na przestrzeni prawie dziesieciu lat,
udato sie zachowac jednolity charakter i ducha miejsca. Osiggnieto
to, m.in., poprzez zastosowanie kilku podstawowych materiatéw:
betonu, drewna, kamienia i metalu. Zdecydowano sie takze na ra-
czej powsciagliwe formy matej architektury. Charakterystycznym
elementem tej przestrzeni sg lampy, ktére przypominajg drewniane
maszty todzi. Pojawia sie tutaj takze wiele siedzisk: niektére maja
forme regularnych, prostopadtosciennych tawek i wykonane s z be-
tonu i drewna. Inne przypominajg fale. Pod ,zacieniaczami” mozna
wygodnie umoscic sie na drewnianych lezankach. Na catej dlugosci
Bulwaréw, pojawiaja sie siedziska wykonane z wielkich, zeszlifowa-

nych z géry kamieni. Wygladaja tak, jakby dostownie przed chwilg
nurt wyrzucit je na brzeg. Jednak tym, co na lewym brzegu Wisty
szczegolnie przykuto mojg uwage, sa, petnigce przede wszystkim role
siedzisk, wszechobecne schody. Najbardziej klasyczne to te betono-
we, biegnace wzdtuz catego zmodernizowanego odcinka i schodzg-
ce w niektérych miejscach bezposrednio do wody. Mam wrazenie,
Ze to wilasnie na nich kumuluje sie zycie miejskie nad Wista. Sg do-
syc szerokie i z powodzeniem mozna roztozy¢ sie na nich na reczniku
i ztapad kilka promieni stonca. Promenada w kilku fragmentach jest
zygzakowata, dzieki czemu tworzg sie zautki, ktore w chtodniejsze
dni chronig przed wiatrem. Oprécz nich, przy Centrum Nauki Koper-
nik, znajduja sie schody catkowicie pokryte trawg. W innym miejscu,
schody s3g betonowe, jednak cze$¢ stopni petni funkcje donic, przez
co sprawiajg wrazenie, jakby wrastaty w zbocze nasypu. Takie amfi-
teatralne siedziska sprzyjaja integracji. Uzytkownicy maja poczucie
bycia w wiekszej grupie, jednoczesnie zachowujac swojg prywatnosc.
Co wiecej, schody sg $wietnym punktem obserwacyjnym.

Tworcy Bulwaréw wycisneli
zZ przestrzeni wislanego nabrzeza

wszystko, co najlepsze. Wyko-
rzystali kazdy centrymetr, kazdy

skrawek, by stworzy¢ przyjazne

przestrzenie publiczne.
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W réznych miejscach bulwaréw pojawiaja sie

kamienne siedziska, ktére wygladajg jakby

przed chwilg wyrzucit je na brzeg rzeczny nurt.

Charakterystycznym elementem sg tez latarnie

nawigzujgce forma do masztow todzi. Te detale

sprawiajg, ze nad Wistg czu¢, nieobecng tu przez

lata, wodniacka tradycje i atmosfere.

Bulwary Wislane w Warszawie to miejsce, ktére nie narzuca kon-
kretnych aktywnosci. Nie ogranicza uzytkownikéw sztywnym pro-
gramem, lecz inspiruje do kreatywnego korzystania z przestrzeni
i jej elementdéw. Promenada zaskakuje wtasciwie z kazdym kolejnym
krokiem, co juz samo w sobie bywa $wietng zabawa, szczegdlnie dla
najmiodszych. Nabrzezne schody, liczne siedziska, pomosty i zielen
zachecajg do tego, by usigsc na chwile i oderwad sie od miejskiego
zgietku. Nabrzeze w Warszawie to jedno z najwazniejszych i najbar-
dziej lubianych przestrzeni publicznych w miescie, ktére odgrywa
wazng role spoteczng, miastotwdrcza oraz sSrodowiskowa. To otwarta
i zrbwnowazona przestrzen, ktéra kazdego dnia przycigga zaréwno
mieszkancéw, jak i turystéw. Niezaleznie od tego, jak bardzo i szybko
Zmieniajg sie Warszawa i jej mieszkancy, Wista na zawsze pozostanie
podstawa ich historii i tozsamosci.

Nadwislanskie bulwary nie sg

przestrzenia jedynie wakacyjng,

choé w sezonie wiosenno-letnim

rzeczywiscie przychodzi tu najwiecej

ludzi. P6Znymi popotudniami mozna

spotkac tu wiele osodb, ktore wyle-

guja sie na nagrzanych od stonca,

kamiennych stopniach nabrzeza.
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I D N B
- Miasto jutra.

- Bo0O1 w Malmo

Osiedle o enigmatycznej nazwie, ktore
powstato na terenach dawnej stoczni

i blyskawicznie podbito projektowe serca
architektow i urbanistéw niemal na catym
Swiecie. Mimo, ze od jego otwarcia minety

blisko dwie dekady, a swiat w tym czasie
poszedt naprzéd, Bo01 wciaz pozostaje
liderem w dziedzinie projektowania
Zrownowazonego.




Przestrzenie nabrzezy

Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

96

1

Miasto jutra.
Bo01 w Malmo

Dzielnica Vastra Hamnen znajduje sie na pétnocny-zachéd od cen-
trum Malma, trzeciego co do wielkosci miasta Szwecji. Jeszcze w la-
tach 80. XX wieku byt to teren stoczni Kockum, ktéra w potowie XX
wieku stata sie jednym z najwazniejszych konstruktoréw tankow-
céw na swiecie i najwazniejszym pracodawca w miescie. Niestety,
kryzys naftowy w 1973 roku spowodowat nagty spadek popytu, co
pociagneto za sobga lawine zwolnien. Ostatecznie, bliska bankructwa
stocznia zostala przejeta przez panstwo szwedzkie, a teren postocz-
niowy popadat w coraz wieksza ruine [1].

Lata 90. staty sie dla Malmé czasem ponownego wzrostu, a éwczesni
politycy dazyli do tego, by z miasta przemystowego, stato sie ,mia-
stem wiedzy”. W 1998 roku podjeto decyzje o rewitalizacji obsza-
ru dawnej stoczni. Rozpoczeto od budowy Uniwersytetu w Malmé,
jednak najwieksze ozywienie przyniosta budowa i otwarcie mostu
@resund, ktéry potaczyt Malmé z Kopenhaga [2]. W miedzyczasie,
w 1996 roku, w wyniku wygranej w konkursie, miasto zostato wybra-
ne na organizatora krajowej wystawy mieszkaniowej. Organizacja tar-
gow rozpoczeta sie w 1998 roku pod nazwa ,Bo01 - Miasto jutra” [3].

Nazwa BoO1 jest skrétem od szwedzkiego czasownika ,bo”, ktory
oznacza ,mieszkad” i 2001 - roku powstania osiedla. Ambicjg twor-
cow osiedla, na czele z architektem i wizjonerem wystawy, Klas'em
Tham'em, byto stworzenie zwartej i tetnigcej zyciem nadmorskiej
dzielnicy, oferujgcej mozliwosci wysokiej jakosci zycia w zréwnowa-
zonym otoczeniu.

Obszar ten zostat zaplanowany w taki sposéb, by maksymalnie
zmniejszy¢ potrzeby transportowe, dajac pierwszenstwo pieszym
i rowerzystom. Struktura osiedla sktada sie wiec z dosy¢ waskich ulic,

$ciezek rowerowych oraz otwartych placéw publicznych. Kolejnym
ciekawym rozwigzaniem jest opracowanie systemu energetycznego
opartego catkowicie na energii odnawialnej. Lokalny system zasilany
jest energig wiatrowg, stoneczng, pompami ciepfa i biogazem. Ten
ostatni jest pozyskiwany dzieki opracowanemu dla tego obszaru sys-
temowi ekologicznego zarzadzania materiatami i odpadami.

Obszar Bo01 to takze przestrzen bogata w siedliska flory i fauny, kté-
ra zapewnita przestrzen dla réznorodnosci biologicznej i lokalnego za-
rzadzania wodami opadowymi. Podstawa s3 tu zielone dachy i liczne
zbiorniki wodne, a roslinnos¢ zostata skomponowana w taki sposéb,
by nie tylko byfa atrakcyjna, lecz takze stanowita pozywienie i schro-
nienie dla bytujagcych tu zwierzat. Nawierzchnie dobrane sg w taki
sposob, by wiekszos¢ z nich byta przepuszczalna, a te, ktére nie sg,
majg postad ptytkamii kamieniami, ktére sa fatwe do usuniecia i wy-
miany, i mogg by¢ ponownie uzyte. Do realizacji wielu z nich uzyto tez
materiatow budowlane pochodzace z recyklingu. Na obszarze BoO1
jest takze mnostwo elementéw sprzyjajacych naturze, ktorych nie
widac na pierwszy rzut oka, np. budki dla ptakéw i nietoperzy [4].

To miejsce wzbudza we mnie nostal-

giczne uczucia. Wszystko tutaj tak

pieknie wspotgra ze sobga - kolory,

materiaty, skala, proporcje. Patrzac

na to miejsce z daleka, mozna

odnie$d wrazenie, Zze morze, niebo,

skaty, promenada i budynki tworza

jedno.

Nabrzezna promenada wydaje sie

najjasniejszym punktem Bo01. O ile

nastawienie mieszkancéw do no-

wego osiedla bywa rézne, o tyle

z przestrzeni nad brzegiem morza

chetnie korzystajg wszyscy i bardzo

szybko stato sie ulubionym miejscem

spotkan mieszkancéw miasta.




Przestrzenie nabrzezy

Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

98

1

Patrzac na przestrzenie BoO1

mozna usmiechna¢ sie pod no-

sem: to jest zbyt pieknie, by byto

prawdziwe. Bedac tu o réznych

porach roku niemal za kazdym

razem fapatam w swojej gltowie te

milisekundy zwatpienia, czy tutaj

naprawde zyja ludzie, czy to wciaz

jest tylko eksponat. Panuje tu taki

fad, porzadek i czesto, nieste-

ty, pustka, ze czasem az ma sie

ochote zawofad i sprawdzié, czy

odpowie nam echo.

Na zdjeciu: charakterystycznie

pofalowany brzeg Ankarparken

projektu znakomitego dunskiego

biura architektury krajobrazu SLA.

Zabudowa BoO01 charakteryzuje sie duza réznorodnoscig budynkéw.
Sa kolorowe, zaprojektowane w zgodzie z rodzima estetyka i wykona-
ne z lokalnych materiatéw. W potaczeniu z waskimi, czesto wijgcymi
sie uliczkami, przypominajg mate domki w nadmorskiej miejscowo-
$ci. Najwyzsze z nich ustawione sg wzdtuz linii brzegowej, by chroni¢
przed wiatrem wewnetrzng czes¢ osiedla.

Cho¢ obraz Bo01 wydaje sie nieskazitelny, madry i piekny, nie wszyst-
ko jest tu idealne. Najwiekszym zarzutem wobec osiedla jest jego
elitarny, luksusowy niemal charakter. Ceny przecietnego mieszkania
znacznie przekraczajg mozliwosci finansowe wiekszosci mieszkan-
cOw miasta [5]. W zwiazku z czym, przy catej réznorodnosci Bo01,
najmniej réznorodna okazuje sie mieszkajgca tu spotecznosé - ludzi
biatych, mtodych i bogatych. Chyba najbardziej uderzajace jest prze-
tozenie tego na kwestie samochoddw, ktore miaty przeciez zniknaé
stad niemal zupetnie. Dzi$, chod pierwotny plan przewidywat srednio
mniej niz jedno miejsce parkingowe na dom (0,7), w wielu mieszka-
niach znajduja sie dwa lub wiecej luksusowych samochoddw, a na
waskich uliczkach trudno znalez¢ miejsca parkingowe. Konieczne

byto wiec wybudowanie wielopoziomowego parkingu niemal u stép
Turning Torso. Kolejng kwestig jest poczatkowe zatozenie, ze projekt
bedzie swietnym przyktadem energooszczednego zycia. Nie przewi-
dziano jednak, ze dostatni styl zycia mieszkancéw nigdy na to nie
pozwoli [5].

Nie oznacza to jednak, ze BoO1 byto pomystem chybionym, albo
niepotrzebnym. Wrecz przeciwnie. To przedsiewziecie pociggneto
za sobg zakrojone na szeroka skale dziatania odbudowy, przebudowy,
modernizacji niemal catego miasta. Dzi$, z oérodka przemystowego,
Malmo jest Swiatowym liderem zréwnowazonego projektowania-
przestrzeni publicznych, a BoO1, mimo uptywu wielu lat, wciaz jest
mekka dla architektéw, projektantéw i urbanistéw z catego $wiata.

Widok na osiedle i gérujacy nad nim

budynek Turning Torso Santiago

Calatravy to chyba jednen z najpopu-

larniejszych kadréw BoO1. Uchwyca

on bowiem namiastke przekrojowo-

$ci, wielowartwowosci tego miejsca.

Wyraznie zarysowuje sie tutaj takze

obecnos¢ wody, ktéra jest elemen-

tem wiodacym dla tej przestrzeni,

zaréwno w ujeciu funkcjonalnym

i uzytkowym, jak i estetycznym.
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Zabudowa Bo01 zaprojektowana

jest w taki sposéb, ze niejako

narasta w miare oddalania sie

od centrum osiedla. Dzieki temu

najwyzsze budynki (nawet szescio-

pietrowe) znajduja sie na obrze-

zach osiedla i wzdtuz nadmorskiej

promenady, stanowigc naturalng

bariere dla silnego wiatru. Budynki

wewnatrz osiedla s3 juz zdecydo-

wanie nizsze.

Ulice zaprojektowane s3 z mysla

o mieszkancach, pieszych i rowe-

rzystach. Samochody s3 zdecydo-

wanie na dalszym planie. Dzieki

temu, pomiedzy budynkami rze-

czywiscie tworzg sie kameralne,

intymne przestrzenie sasiedzkie,

ktére sprzyjaja integracji. Przynaj-

mniej teoretycznie.

Zabudowa Bo01 byta projektowa-

na przez ponad dwadziescia biur

architektonicznych. Dzieki temu,

nie ma tu dwéch takich samych

budynkoéw, a przestrzen osiedla za-

skakuje niemal na kazdym kroku.

Utatwia to tez nawigacje i porusza-

nie sie po tej przestrzeni. Wihasci-

wie kazdy budynek moze by¢ tutaj

punktem odniesienia.

Ulice Bo01 przywodza na mysl uliczki

$redniowiecznych miast europej-

skich. Te przestrzenie s3 tak bardzo

»inne" od tego, z czym stykamy sie

na co dzien (jesli nie mieszkamy

w Bo01), ze czasem naprawde trudno

nie odnie$¢ wrazenia, Ze przypomina-

ja pewna scenografie, skansen. Tak,

jakby ta pierwotna, wystawiennicza

funkcja Bo01 miata z nim pozostac

juz na zawsze.

Tym, co spaja zabudowe BoO01 jest

z pewnoscia kolorystyka. Czerwienie,

biele, zotcienie i turkusy przeplatajg

sie, wedrujac z budynku na budynek.
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Elementy matej architektury

w przestrzeni osiedla sg niezwykle

Niezwykle inspirujace jest podejscie

powsciagliwe w formie i nawia-

Zuj3, czasem wprost, do morskiej

tozsamosci miasta i dzielnicy.

Drewno pojawia sie jako element

siedzisk lub cate siedziska (np.

w postaci wielkich bel). Kamienie,

do przestrzeni publicznych w BoO1.

Budynki zdaja sie $ciga¢ miedzy sobg

o status najoryginalniejszego, jednak

to, co pomiedzy nimi pozostaje

naturalne i stonowane. A przeciez

tak bardzo mogtoby kusié, by w $lad

pozostawione w swej naturalnej

formie, z jednej strony roéwniez

petnia funkcje siedzisk, ale takze

wytyczajg $ciezki i dookreslaja

pewne przestrzenie. Towarzysza

im rodzime gatunki traw i drzew.

za wyszukang architekturg poszty

szalone, kolorowe zawijasy zjezdzaln,

futurystyczne siedziska i egzotyczne

gatunki roslin. Zamiast tego, nad-

morski krajobraz z gracjg przeptywa

pomiedzy budynkami, nadajac cha-

rakter i atmosfere tej przestrzeni.
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W Bo01 zadbano o sprawnie

dziatajacy system gospodarowania

Zabudowa mieszkaniowa w obrebie

wodga opadowa. Wykorzystywana

jest nie tylko do celéw utylitarnych

Bo01 to nie tylko domy jednorodzin-

ne, szeregowe i niskie bloki, lecz

lecz takze pojawia sie w przestrze-

ni, jako wiodacy element budu-

jacy jej charakter i estetyzujacy

to miejsce.

Co wiecej, przestrzenie zielone

sg tak zaprojektowane, a gatunki

roslin dobrane w taki sposéb,

by woda pozyskana z opadéw

w zupetnosci wystarczata do ich
pielegnaciji.

takze ekologiczne domy na wodzie.

Spacerujgc po tym obszarze wciaz,

mimo uptywu niemal dwudziestu

lat(!), mozna poczud sie jak w prze-

strzeni wystawowej, prezentujacej

najnowsze i najbardziej zrownowazo-

ne formy zamieszkiwania.




Przestrzenie nabrzezy

Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

206

Nadmorska promenada cieszy

sie popularnoscia nie tylko wsréd

mieszkancédw osiedla i dzielnicy,

lecz catego miasta. Jest to Swiet-

na, liniowa przestrzen rekreacyjna,

w ktorej kazdy moze znalezé cos

dla siebie. Uzyte, naturalne ma-

teriaty, takie jak kamien i drewno,

przywotujg przyjemne, swobodne

skojarzenia. Ludzie czuja sie tutaj

jak u siebie.

Przestrzenie publiczne poprowadzo-

ne linearnie wzdtuz wybrzeza to nie

tylko promenada, pomosty i skaliste

plaze, lecz takze przestrzenie petne

rodzimej roslinnosci, posréd ktorej

znalazto sie miejsce na siedziska

i matg architekture. Sa tu zaréwno

taweczki, ustawione tak, by siedzie¢

przodem do stonca. Obok nich s3

tez wieloosobowe fawy wykonane

z drewnianych beli. Przywodza na

mysl| te, ktére czasem morze wyrzuca

na brzeg.



Przestrzenie
ruchu i transportu



N N N N A N B B
- Dobrze, lepiej, najlepie;j.
- Rowerowa infrastruktura
- w Kopenhadze

W pftaskiej jak stét Danii ludzie jezdza

na rowerze wlasciwie od czasu, gdy ten
powstat. Nie maja wiekszego znaczenia
pogoda i pora dnia. Roweruje sie zawsze.
Dla przyjemnosci, do pracy, by dostac sie

z punktu A do B. Rower jest tutaj symbo-
lem wolnosci i niezaleznosci.
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Dobrze, lepiej, najlepiej.

Rowerowa infrastruktura

w Kopenhadze

Dunska kultura rowerowa jest niemal tak stara jak sam rower. Rowe-
ry pojawity sie w tym kraju w latach 80. XIX wieku. W stolicy, jesz-
cze na poczatku lat 90., bylo ich ponad dwa tysiace, a w 1892 roku
na ulicy Esplanaden powstata pierwsza miejska sciezka rowerowa.
Dwadziescia lat pézniej liczba rowerzystéw w Kopenhadze wzrosta
do osiemdziesieciu tysiecy. Wiadze miejskie od poczatku dbaty o to,
by sukcesywnie rozbudowywaé rowerowa sie¢ miejska (na trasy dla
rowerzystow przeksztatcano m.in. istniejace wczesniej drogi dla
koni) [1]. W latach 20. i 30. XX wieku rower stat sie powszechnym
symbolem réwnosci i wolnosci. Niezaleznie od klasy spotecznej
i statusu, w miastach i na wsi, w drodze do pracy, na rowerach jez-
dzili obok siebie wiasciwie wszyscy obywatele.

O ile lata 40. XX wieku i czas Il wojny $wiatowej umocnit pozycje
roweru, jako najwygodniejszego srodka transportu, o tyle wzrost do-
brobytu pod koniec lat 50. spowodowat, ze niektérzy Dunczycy za-
czeli zastepowad rowery motorowerami i samochodami. | chociaz nie
usuwano wowczas $ciezek rowerowych, zupetnie pominieto je w no-
wych planach zagospodarowania miast [2]. Podobnie jak ich koledzy
z catego $wiata, dunscy planisci miejscy wierzyli, ze przysztos$c nalezy
do samochodéw i coraz szerszych autostrad. Piesi i rowerzysci nie
mogli czu¢ sie juz bezpiecznie na ulicach miast, a liczba wypadkéw
z ich udziatem zaczeta wzrastaé. Sprawito to, ze zaczeli oni protesto-
wac i stawiaé coraz wiekszy opér prosamochodowej polityce miej-
skiej [3]. Wynikiem tej fali sprzeciwu, w najwiekszym skrocie, jest
chociazby stynna Strgget - gtéwna ulica handlowa w Kopenhadze,
ktéra z miejskiej arterii w 1962 roku zostata przeksztatcona w wolny
od samochodéw, najdtuzszy wéwczas deptak na swiecie [3].

Prawdziwie jednak zimnym prysznicem dla swiata, w tym szczegdl-
nie dla Dunczykoéw, byt poczatek lat 70. i kryzys naftowy na Bliskim
Wschodzie [4]. W wyniku ,przykrecenia kurka” i szybujgcych gwat-
townie w gore cen ropy, krajowy Rzad zmuszony byt wprowadzié tzw.
«hiedziele bez samochodu’, by zachowac jej rezerwy. Rowery bardzo

szybko wrécity do task i zaczety przezywad swéj renesans. Po wpro-
wadzeniu ,niedziel bez samochodu” w Kopenhadze, coraz wiecej jej
mieszkancow byto zdania, ze to najlepszy dzien tygodnia. Bardzo
szybko wiec zaczeto domagac sig, aby cate miasto stato sie od nich
wolne [2]. Z biegiem czasu rosnaca $wiadomoéd i obawy zwigzane
Z zanieczyszczeniem powietrza i zmianami klimatu, ale takze nowy
model pracy, a wraz z nim - coraz dfuzsze godziny spedzone przy
biurku i tym wieksza potrzeba codziennego ruchu, pomogty rowerom
powrdcic¢ na dobre [3].

Dzi$ jazda na rowerze jest gteboko zakorzeniong czescia dunskiej kul-
tury, duszy i tozsamosci, a Kopenhaga, nieprzerwanie od 2015 roku,
ma status najbardziej przyjaznego rowerzystom miasta na $wiecie
[5]. Obecnie szacuje sig, ze kazdego dnia na swoich rowerach miesz-
kancy pokonuja tu facznie niemal pottora miliona kilometréw.

W 2011 roku Miasto Kopenhaga wraz z Departamentem Ruchu
oraz Administracja Techniczna i Srodowiskowa, z jej dwczesna bur-
mistrzynig Ayfer Baykal na czele, opublikowaty dokument ,Dobrze,

Rowerzysci wnosza duzy wkiad w zy-

cie na kopenhaskich ulicach. Sprawia-

ja, ze staja sie one bezpieczniejsze

i przyjemniejsze nie tylko dla nich,

lecz dla wszystkich uzytkownikéw

przestrzeni miejskich.
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.Sciezka kopenhaska”.

Pas rowerowy oddzielony od jezd-

ni pasem zaparkowanych rowno-

legle samochoddw, ktoére tworzg

swego rodzaju barykade, zwiek-

szajac poczucie bezpieczenstwa

i komfortu wszystkich uczestni-

kéw ruchu.

lepiej, najlepiej. Strategia rowerowa Kopenhagi na lata 2011-2025"
(Good, better, best. The City of Copenhagen'’s Bicycle Strategy 2011-
2025) [6]. Z jego tresci ptynie jeden prosty wniosek - celem stolicy
Danii jest utrzymanie oraz wzmochnienie statusu najlepszego rowero-
wego miasta na $wiecie. Zostat on jednogtos$nie ustalony przez wito-
darzy jako integralna cze$¢ wizji Kopenhagi jako stolicy przyjaznej
$srodowisku. Wpisuje sie takze w miejskg strategie, wedtug ktérej
do roku 2025 Kopenhaga stanie sie miastem neutralnym klimatycz-
nie. Opracowanie dobrej miejskiej polityki rowerowej oraz stworzenie
odpowiedniej do tego infrastruktury stanowi rowniez czes¢ oficjalnej
strategii zdrowotnej miasta [7]. Ujmujac rzecz najproséciej - populary-
zacja jazdy na rowerze wérdéd mieszkancédw nie jest jedynie celem sa-
mym w sobie, chod i to jest przeciez niezwykle pozytywne i zdrowe,
lecz narzedziem politycznym do tego, by stworzyc jeszcze bardziej
nowoczene, przyjazne, zdrowe i szczesliwe miasto.

W 2010 roku 36% oséb dojezdzajgcych do pracy lub szkoty jako
podstawowy $rodek transportu wybierato rower. Opracowujac
nowa strategie, wtadze miejskie postawity przed sobg ambitny cel,

by w ciggu pieciu nastepnych lat liczba ta wzrosta do 50% [8]. Ozna-
czato to tym samym, ze kolejne 55 tysiecy ludzi codziennie rano wsig-
dzie na swoje jednoslady. Zadanie zrealizowano z nawigzka - w 2015
roku siegato po nie juz 52% osé6b dojezdzajacych do pracy lub szkoty
(w 201312012 roku byto to odpowiednio 41 36%). Cztery lata péz-
niej, w 2019 roku, ich liczba wyniosta juz az 62% [9,10].

Takie dane oczywiscie ciesza i budza podziw. Szczegdlnie z perspek-
tywy kraju jak chociazby Polska, w ktérym polityka rowerowa wciaz
raczkuje, a jazda rowerem kojarzy sie przede wszystkim z weeken-
dowag rekreacja, a nie podstawowym $rodkiem indywidualnego
transportu. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze sukces Kopenhagi zasko-
czyt ja sama. Jest bowiem ,pierwszym miastem na swiecie, ktére
musi roztadowad korki na trasach rowerowych [12]". Pomaga w tym
ogtoszona przez miasto strategia priorytetyzacji $ciezek rowerowych
(Cykelstiprioriteringsplanen 2017-2025), ktéra jest niejako wsparciem
i wzmocnieniem dla strategii z 2011 roku, i zaktada przede wszystkim
dalsze poszerzanie tras rowerowych - mimo, ze w 2019 roku catko-
wita dtugosd tras rowerowych w miescie wynosita ponad czterysta

»Miasto przyjazne rowerzystom

to miasto o otwartej przestrzeni,

mniejszym hatasie i czystszym

powietrzu. To tez zdrowsi obywatele

i lepiej funkcjonujgca gospodarka.

To po prostu przyjemne miejsce

do zycia, ktore wptywa na samopo-

czucie mieszkancow. W miejscach,

w ktérych poziom dostepnosci ustug,

atrakcji, funkgji, instytucji, etc. jest

wysoki, tam tez jest bardzo krotka

droga od pomystu do dziatania [11]".
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Az 62% miesz-
kancow Kopen-
hagi dojezdza
do szkoty i pracy
rowerem.
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Spietrzone na ulicach dziesigtki

rowerdw to dla turystéw urocze,

pocztéwkowe obrazki, ktére do-

brze sie fotografuje. Dla kopenha-

Zan to codziennosd.

kilometrow, a $ciezki wokdt miasta kolejne szeééset. Dla poréwna-
nia, w prawie szesciokrotnie wiekszej powierzchniowo Warszawie
(i niemal trzykrotnie wiekszej pod wzgledem liczby ludnosci), f3czna
dtugos¢ sciezek rowerowych wynosi okoto sze$éset kilometréw, co
i tak daje jej najlepszy rezultat w kraju [13].

Ponad potowa (56%) kopenhaskich rowerzystéw przyznaje, ze gtow-
nym powodem, dla ktérego codziennie rano jako $rodek transportu
wybierajg rower, jest czas [14,15]. Obecnie jest to bowiem najszybszy
sposob poruszania sie po miescie. Wtodarze doskonale zdajg wiec
sobie sprawe z tego, ze, by utrzymac ten poziom, a takze zachecic
nowe osoby do rowerowania, nie mogga pozwoli¢ na to, by, z powo-
du tworzacych sie zatordw, czas podrozy na rowerach sie wydtuzyt
i przestat by¢ konkurencyjny w stosunku do innych form transportu.
By to osiaggna¢, miejska sie¢ rowerowa musi by¢ stale modernizowa-
na i rozbudowywana. W miescie powstajg nowe Sciezki rowerowe,
a takze przeprojektowuje sie istniejagce, dostosowujac je do wzrasta-
jacej liczby uzytkownikéw. Celem jest stworzenie takiej infrastruktu-
ry, ktéra nie tylko sprawi, ze przejazd z punktu A do B bedzie mozliwie
najszybszy, ale ze bedzie przy tym oferowat co$ wiecej - bedzie tez

przyjemny, ciekawy i przede wszystkim bezpieczny. Chociazby z tego
powodu, jak grzyby po deszczu, w Kopenhadze wyrastajg kolejne
ktadki i mosty pieszo-rowerowe. Dzieki nim mozliwe byto potaczenie
nieskomunikowanych dotad czesci miasta, a co wiecej, w wielu przy-
padkach s3 dodatkowo skrétem, pozwalajgcym oming¢ zattoczone,
rowniez rowerzystami, ulice. Rozbudowywana jest rowniez sie¢ tzw.
autostrad rowerowych, czyli tras, ktére nie przecinaja sie z ruchem
samochodowym, maja lepszg nawierzchnie drogi oraz nie potrzebu-
ja sygnalizacji $wietlnej, co poprawia ptynnos$¢ przejazdu i wyraznie
skraca jego czas. W Kopenhadze zaprojektowano je rowniez w taki
sposob, by faczyty sie bezposrednio z siecia kolejowa oraz komuni-
kacji miejskiej. A dzieki temu, ze w wiekszosci srodkéw transportu
przewdz rowerdw jest darmowy (wyjatkiem sg okreslone poranne
i popotudniowe godziny szczytu), tgczenie tych dwoéch sposobéw
przemieszczania sie po miescie jest niezwykle proste i intuicyjne.

W ramach realizowane;j strategii, na terenie miasta i jego okolic po-
wstato tez kilka gtéwnych petli rowerowych: rekreacyjne Zielone Tra-
sy Rowerowe, biegnace z dala od ruchliwych ulic; Krajowa Sie¢ Tras
Rowerowych oraz Havneringen [16].

W 2016 roku umieszczone na ulicach

czujniki zarejestrowaty wiecej ro-

werdw, niz samochodéw. Ich liczba

przekroczyta 265 tys. (przy 252 tys.

samochodéw), co stanowi ukoro-

nowanie widocznego od wielu juz

lat trendu - w sumie w ciggu 20 lat

ruch rowerowy w Kopenhadze wzrést

0 68%. | nie koniec na tym - wedtug

prognoz urzedu miasta, do 2025 roku

ruch rowerowy w stolicy Danii wzro-

$nie o kolejne 25%, a w godzinach

szczytu nawet o 36% [12].
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Jadac na rowerze, mozna przezy-

wac miasto bardziej spontanicznie

i osobiscie. Im wiecej odczud i wra-

zenh podczas przejazdzki, tym krotsza

staje sie podroz, a jazda rowerem -

ciekawsza i przyjemniejsza.

Havneringen to oddana do uzytku w maju 2016 roku trasa pieszo-
-biegowo-rowerowa. Jej catkowita dtugosc wynosi trzynascie kilome-
trow, jednak zostata podzielona w taki sposéb, by mozliwe byto tez
pokonanie jej krétszych odcinkéw: dwu-, cztero- oraz siedmiokilo-
metrowych [16]. Jej realizacja byta mozliwa m.in. dzieki uzupetnieniu
miejskiej infrastruktury o wspomniane juz mosty pieszo-rowerowe.
Oczywiscie, jak na Kopenhage przystato, nie s to znowuz takie zwy-
kte mosty. W ramach nowych miejskich inwestycji powstaty (omé-
wione szerzej w dalszej czesci rozdziatu): Cirkelbroen, Inderhavns-
broen oraz Cykelslangen, ktéry tagczy sie niemal bezposrednio z nieco
starszym Bryggebroen.

Havneringen to wspaniaty, cieszacy oko szlak. Jest to tez gratka dla
mito$nikdéw wspodtczesnych miast i architektury - prowadzi niemal
przekrojowo przez historyczne, jak i nowe dzielnice Kopenhagi -
od znanych dobrze turystom Nyhavn i Christianshavn na pétnocy,
az po nowoczesng dzielnice mieszkaniowg Sluseholmen na potudniu
- ukazujac miasto, jako stale rozwijajgce sie i wyznaczajace nowe
trendy réwniez we wspdtczesnym projektowaniu i budownictwie.
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Bryggebroen
+ Cykelslangen

Most Bryggenbroen jest pierwszym od lat 50. XX wieku, nowym
mostem pieszo-rowerowym prowadzacym przez kopenhaski port.
Jest takze kamieniem wegielnym ksztattujacej sie miejskiej sieci
tras dla pieszych i rowerzystéw. Oddany do uzytku w 2006 roku
sprawit, ze kazdego dnia mieszkancy, niemal ciaggtym strumieniem,
przejezdzajg pomiedzy wczesniej oddzielonymi od siebie dzielnicami
Vesterbro i Islands Brygge. Most Bryggebroen rozciagga sie w lekkim
tuku od Havneholmen do Islandsbrygge, faczac potozone na konty-
nencie miasto z zachodnim brzegiem wyspy Amager i zlokalizowa-
nymi na niej, m.in., siedziba Uniwersytetu Kopenhaskiego oraz par-
kiem Amagerfelled. Stat sie wiec zaréwno atrakcyjnym skrétem dla
studentéw w drodze do i z kampusu, ale takze impulsem do wiekszej
aktywnosci na, bardziej dostepnych teraz, terenach zielonych oraz
miejskiego zycia w okolicy portu.

W 2001 roku Miasto Kopenhaga powierzyto wykonanie nowego mo-
stu pieszo-rowerowego nad portem znakomitej, duniskiej firmie pro-
jektowej Dissing + Weitling [17]. Most zostat zaprojektowany jako
prosta, wysmakowana konstrukcja stalowa z trapezoidalnym grzbie-
tem o lekkich wspornikach. Cato$¢ zostata tak pomyslana, by mozli-
we byto zaréwno sprawne przemieszczanie sig todzi, statkdéw i auto-
busu wodnego (most ma wbudowany mechanizm obrotowy, dzieki
ktéoremu mozliwe jest otwieranie go i przepuszczenie wiekszych jed-
nostek, np. statkdw z masztem), jak i wygodne uzytkowanie mo-
stu przez pieszych, rowerzystow i osoby z niepetnosprawnosciami.
W nocy balustrady mostu staja sie $wietlistg opaska, tworzac piekna
tune nad portem.

Wegtug poczatkowych szacunkdéw Miasta, most Bryggebroen miat
obstugiwac od dwédch do trzech tysiecy rowerzystéw dziennie, jed-
nak rower, i tak juz bardzo popularny w miescie, stawat sie jeszcze
powszechniejszym $rodkiem indywidualnego transportu, i liczba
codziennych uzytkownikéw wzrosta do osmiu tysiecy [17] wtasciwie
w chwili, gdy most otwarto (obecnie jest ich ponad dwanascie ty-

sigcy). Mimo tak rewelacyjnego wyniku, szybko pojawit sie problem.
Okazato sie bowiem, ze po przejezdzie przez most Bryggebroen, aby
sprawnie dostac sie do dalszej czesci dzielnicy Vesterbro, rowerzysci
mieli wiasciwie jedng droge - przestrzen pomiedzy linig portowego
nabrzeza a budynkiem centrum handlowego Fisketorvet. Do tej pory
byta ona uzytkowana przede wszystkim przez pieszych i klientow
galerii i nie byto koniecznosci wydzielania osobnego pasa ruchu dla
rowerzystéw. Jednak pojawienie sie ich w tej przestrzeni w takiej licz-
bie zmusito wtadze miasta do podjecia kolejnych infrastrukturalnych
decyzji [18]. W 2010 roku ogtoszono wiec przetarg na projekt rampy,
ktéra uporzadkowataby i usprawnita przejazd rowerzystow przez ten
obszar. Konkurs wygrato studio Dissing + Weitling, ktére zaskoczyto
juroréw i zamiast projektowac rampe, zaproponowato zupetnie nowe
rozwigzanie - wijacy sie miedzy budynkami, kilka metréw nad ziemia
i portem, pomaranczowy most pieszo-rowerowy [19,20]. Wiasnie tak
zrodzit sie pomyst na most Cykelslangen, kultowego ,Rowerowego
Weza".

Cho¢ Cykelslangen w ostatnich la-

tach skradt catg uwage projektantéw

i mediéw, skromny, ale jakze tresciwy

Bryggebroen wcigz ujmuje swoja

forma. Dla mieszkancéw i turystéw

ma on tez wymiar sentymentalny.

Do jego balustrad, jak w wielu mia-

stach na swiecie, ludzie przypinajg

ktédki, by upamietni¢ wazne dla nich

chwile.
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Pomaranczowy, wezowy most Cy-

kelslangen kontrastuje z zabudo-

wa, przez ktdra z gracja przemyka.

Odczytuje to jako ukton w strone

rowerzystéw - to dla was jest

ta wyjatkowa, wyrdzniajaca sie

przestrzen. W wielu miastach, nie-

stety rowniez w Polsce, sciezki ro-

werowe i przestrzenie dla rowerzy-

stow sg upychane w istniejacg juz

infrastrukture. Tu rowniez istniato

takie ryzyko, jednak architekci

z biura Dissing+Weitling z urba-

nistycznej zagwozdki, stworzyli

pomnik ku czci kultury rowerowej.

Fot. Dissing+Weitling

Cykelslangen poprowadzony jest od mostu Dybbglsbro do wspo-
mnianego wczesniej mostu Bryggebroen. Wynonany jest ze stali,
dzieki czemu wydaje sie lekki, smukty i elegancki. Jego nawierzchnia
ma zywy, pomaranczowy kolor, co dodaje catosci smaku i dynamiki
i sprawia, Zze most staje sie wyrazistym akcentem w tej dosy¢ mo-
nochromatycznej czesci miasta. Dzieki wbudowanemu oswietleniu,
po zmroku zamienia sie $wietlng wstege i rowniez nadaje charakter
tej przestrzeni.

Kiedy sie go zobaczy, pomyst studia Dissing + Weitling wydaje sie
taki oczywisty! Oto stworzono trase rowerowa, ktéra nie narusza ani
istniejgcych drog, ani potencjalnych miejsc parkingowych, ani prze-
strzeni dla pieszych. Projektanci znalezli sposéb, by wszyscy czuli sie
swobodnie i bezpiecznie i nikt nikomu nie przeszkadzat. T3 prosta de-
cyzja rozwigzano duzy problem nie tylko logistyczny, ale i spoteczny.

Rowerzysci przejezdzajg przez ten obszar szybko, sprawnie i bezko-
lizyjnie, cieszac przy tym oko wyjatkowym widokiem na panorame
kopenhaskiego portu. Wolna od rowerzystéw przestrzen nabrzeza

umozliwita wiascicielowi Fisketorvet stworzenie miejsca o spokoj-
niejszym i bardziej rekreacyjnym charakterze, a piesi nareszcie moga
swobodnie korzystac z catego jego dobrodziejstwa. Most Cykelslan-
gen w upalne dni chroni ich przed stoncem, dajac cien, a w czasie
deszczu - zadaszenie.

Dzieki odwaznej i sprytnej decyzji, $wietnej funkcjonalnosci i niezu-
tinkowej formie, ,Rowerowy Waz" stat sie ikong Kopenhagi i udo-
wodnit, jest ona najlepszym rowerowym miastem na swiecie.
Od momentu otwarcia w 2014 roku, most zyskat duzg uwage me-
diow w kraju i zagranicag [21]. W 2016 roku zaprezentowano go na
Biennale w Wenecji, w 2018 zdobyt prestizowa nagrode lcon Award
w konkursie Danish Design Award, a w 2013 roku projektanci z Dis-
sing + Weitling otrzymali od Miasta nagrode ,Skub-op” za odwage
w promowaniu pomystu, ktéry wykraczat poza ramy konkursowego
zadania [22].

+Cykelslangen jest autostrada

rowerowg, ktora utatwia i zwieksza

wydajnos$é codziennych dojazdéw

do centrum miasta. To nie tylko

kolejny krok w wizji Kopenhagi, aby

stac sie eko-metropolia, lecz pozwala

takze spojrze¢ na ztozong strukture

nowoczesnego miasta [23]".




Przestrzenie ruchu i transportu

Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

226

+Mam nadzieje, ze ludzie potraktu-

ja ten most jak przestrzen publicz-

ng i zostang tu na dtuzej. Jego

forma, w przeciwienstwie do zwy-

ktego, prostego mostu, przez kté-

ry tylko sie pedzi, zacheca do tego,

by nieco zwolnié, skupi¢ sie na

tym, co wokoét. Zobaczyé miasto

z nowej perspektywy [27]".

Olafur Eliasson

Cirkelbroen

Jakiez on robi wrazenie! Most Cirkelbroen jest dowodem na to,
ze nawet najbardziej utylitarny element miejskiej infrastruktury
moze stac sie dzietem sztuki, miejscem-ikonga, przestrzenig wspdlna.
| jest tak bardzo dunski, tak bardzo kopenhaski! Przeciez to mégtby
by¢ nazwyklejszy most. Prosta ktadka. Chodzito przeciez o potacze-
nie dwéch brzegéw kanatu wodnego - o nic wiecej! Olafur Eliasson
pokazat jednak, ze nawet co$ tak oczywistego i podstawowego, jak
most, moze sta¢ sie piekne, madre i funkcjonalne. Cirkelbroen nie
jest przerostem formy nad trescia, lecz przyktadem wywazonego,
wrazliwego projektowania, gdzie forma podaza za funkcja, a funkcja
dodaje smaku formie.

W sierpniu 2015 roku w Kopenhadze otwarto kolejny, w ramach
wspomnianej juz rowerowej strategii miejskiej 2011-2025, most pie-
szo-rowerowy, ktéry taczy obszar Christiansbro z Applebys Plads,
umozliwiajac pieszym, biegaczom i rowerzystom przemieszczanie sie
wzdtuz nabrzeza portowego. Zostat zaprojektowany przez dunsko-
-islandzkiego artyste Olafura Eliassona. To jego pierwsza realizacja
w przestrzeni miejskiej tego miasta.

W oparciu o historie i kulture morska dzielnicy Christianshavn, ale
takze o wiasne wspomnienia z dziecinstwa, Eliasson wykorzystat za-
gléwke jako punkt wyjscia dla swojego projektu [24,25]. Konstrukcja
mostu o dtugosci niespetna czterdziestu metréw sktada sie z pieciu
okragtych platform o $rednicy od dziesieciu do czternastu metréw,
z ktérych kazda zwienczona jest ,masztem” [26]. Cienkie stalowe
kable rozciagaja sie od ich szczytéw do okragtych balustrad plat-
form, tworzac ledwo dostrzegalne stozkowe baldachimy. Platformy
rozmieszczone sg tak, by tworzyty zygzakowatg $ciezke w poprzek
kanatu wodnego. Jedna z nich dziata jak most obrotowy, umozliwia-
jac wptyniecie i wyptyniecie z kanatu duzym jednostkom. Mniejsze
todzie oraz kajaki moga przeptywad bezposrednio pod nim. Integral-
na czescig Cirkelbroen jest tez $wiatto. W ciggu dnia ten niezwykty
most przycigga wzrok mocnym, soczystym kolorem czerwonym.

Po zmroku - oswietlenie jest skorelowane z o$wietleniem ulicznym,
ale mozna je tez kontrolowac osobno [26] - jego krawedzie zmieniaja
sie w Swietlne okregi, jeszcze bardziej wydobywajac jego krzywizny
i nietuzinkowy ksztatt. Miekka, bagbelkowa wrecz linia mostu wyraznie
kontrastuje z prostym jak strzata nabrzezem. Eliasson liczyt na to,
ze dzieki takiemu rozwigzaniu ludzie nieco tutaj zwolnia, a Cirkelbro-
en stanie sie miejscem spotkan [27].

Faktycznie tak sie stato. Szacuje sig, ze kazdego dnia jest tutaj okoto
pieciu tysiecy oséb [28]. Duza czes¢ z nich to rzecz jasna turysci, jed-
nak rzeczywiscie - wiele oséb zsiada z roweru, by pokontemplowac¢
panorame przeciwlegtego portowego nabrzeza i mienigcy sie tam cu-
dnie w storicu gmach Biblioteki Krolewskiej. Stojac przy zaokraglone;j
krawedzi mostu, mozna poczuc¢ sie jak na balkonie w teatrze, albo
operze. Wspaniate doswiadczenie.

Olafurowi Eliassonowi udato sie stworzy¢ nie tylko $wietny, ikoniczny
juz projekt, ale dajaca sie poczu¢ atmosfere i ducha miejsca. Napraw-
de trudno bytoby nie zostaé tu chocby na chwile.

Nietypowa forma podkreslona zywg,

intensywng czerwienia - liczba

odwiedzajacych Cirkelbroen kazdego

dnia jest najlepszym dowodem na to,

Ze odrobina szalehstwa, nawet w tak

powaznych przedsiewzieciach, jak

budowa mostu, nikomu nie zaszko-

dzi. Stosowanie zywych, intensyw-

nych barw w przestrzeni publiczne;j,

jest Swietnym sposobem na to,

by wzbudzié zainteresowanie i przy-

ciagna¢ ludzi. Oczywiscie nie mozna

popadad w skrajnoséci i opisywang,

chociazby, przez Filipa Springera

w ,Wannie z kolumnadg”, pasteloze,

jednak bez watpienia kolor to jedno

Z najprostszych i najtanszych spo-

sobdéw na ozywienie przestrzeni

publicznej.
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»Cirkelbroen to swieto pieszych. Odzwier-
ciedla codzienne zZycie toczace sie wokét
kanatow w dzielnicy Christianshavn - ich
todzi mieszkalnych i zaglowek, wyjatko-
wego zZycia na wodzie. Port w Kopenhadze
byt kiedys centrum morskiej dziatalno-
sci, a Cirkelbroen jest swiadectwem tej
historii. Podczas pracy nad jego projek-
tem myslatem o todziach rybackich,

ktore widziatem jako dziecko na Islandii.
W porcie byty czesto zacumowane tak
blisko siebie, ze wydawato sie, Zze mozna
przejs¢ na druga strone portu, przecho-
dzac z jednej todzi na druga [29]".

Olafur Eliasson
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Inderhavnsbroen

Wydaje sieg, ze o tej realizacji najtrafniej napisat Mikael Colville-
-Andersen, kanadyjsko-dunski urbanista i ekspert ds. mobilnosci
w miescie, autor ksigzek i dyrektor naczelny Copenhagenize Design
Company: ,Jesli musisz umiesci¢ znaki ostrzegawcze na projekcie,
to w zasadzie jest to géwniany projekt. Kropka [30]".

Inderhavnsbroen to 180-metrowy otwierajgcy sie most pieszo-rowe-
rowy zrealizowany w ramach miejskiej petli rekreacyjnej Havnerin-
gen. Rozcigga sie w strategicznym i kultowym punkcie miasta - tgczy
centrum, dobrze znang turystom dzielnice Nyhavn, z dzielnicg Chri-
stianshavn. Most zostat zrealizowany wedtug projektu, ktéry w paz-
dzierniku 2009 roku zwyciezyt w gtosnym, dwustopniowym konkur-
sie, do ktérego zaproszono dziesied najlepszych biur z catego $wiata,
ktore specjalizuja sie w projektowaniu mostéw. Zostat opracowany
przez zespét projektowy skiadajacy sie z: architektéw ze Studio Bed-
narski, inzynieréw mostow z Flint & Neill, inzynierow mechanikéw
z Hardesty Hanover z Nowego Jorku oraz projektantow os$wietlenia
ze Speirs & Major [31]. Pierwotnie miat zosta¢ ukonczony do 2013
roku, jednak szereg probleméw przesuwat ten termin niemal w nie-
skonczonos¢: zaczeto sie od ogtoszenia bankructwa przez finansuja-
cy projekt bank, pézniej - powazny btad inzynieréw w obliczeniach,
az po odkrycie w 2015 roku, ze system tgczacy elementy mostu nie
jest ztozony prawidtowo. Pierwszych rowerzystéw i pieszych zobaczyt
dopiero w 2016 roku, po o$miu latach budowy [32].

Nie mogto wiec oby( sie bez uszczypliwosci i drwigcych komentarzy.
Most Inderhavnsbroen bardzo szybko otrzymat od mieszkancéw dwa
warte uwagi pseudonimy. Przez niektérych nazywany jest Kyssebro-
en (,Catujacy sie Most") ze wzgledu na to, ze w momencie tgczenia
sie, most wyglada jak spotkanie dwéch jezykéw. Natomiast bliskie
sasiedztwo Christianii, ,wolnej dzielnicy” Kopenhagi, styngcej m.in.
z handlu gtéwnie miekkimi narkotykami, zaowocowato nieco mniej
pochlebng nazwa: Den Skave Hashbro, co w wolnym ttumaczeniu
oznacza ,Krzywy Skret (z haszyszem)".

Jednak opdzniajaca sie realizacja to nie najwiekszy problem tego mo-
stu. Tym, co budzi najpowazniejsze watpliwosci i kontrowersje, jest
jego funkcjonalno$é, a raczej jej brak. Oczywiscie, most spetnia swoja
podstawowa funkcje i przepuszcza ludzi z jednego brzegu na drugi,
jednak sposéb, w jaki sie to odbywa, pozostawia wiele do zyczenia.
Wydaje sie, jakby Inderhavnsbroen byt projektowany w zupetnym
oderwaniu od kontekstu przestrzeni, w ktorej miat zostac zrealizo-
wany. Albo, ze byt projektowany przez kogos, kto nigdy w zyciu nie
wsiadt na rower. Moze wiec Mikael Colville-Andersen trafnie wskazu-
je, ze most zaprojektowany przez Cezarego Bednarskiego ma swo-
je korzenie w krajach, w ktérych jazda na rowerze nie jest gtbwnym
$rodkiem transportu i, ze ,zawodzi pod wzgledem podstawowych
koncepcji urbanistyki rowerowej oraz ustalonych standardéw przy-
jaznej rowerzystom infrastruktury [30]". Niestety brak zrozumienia
specyfiki rowerowania jest w tym projekcie bardzo wyrazny. A to, co
by¢ moze dobrze wygladato na desce kreslarskiej w oddalonym o set-
ki kilometréw studio, w rzeczywistoséci okazato sie klapa. Z jakiego$
powodu architekt postanowit skomplikowac wszystko to, co przez
stulecia doskonale funkcjonowato.

Widok na zamkniety most In-

derhavnsbroen. W tle - Nyhavn.
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Most jest na tyle stromy, ze zjez-

dzajacy z niego, rozpedzeni rowe-

rzysci sa realnym zagrozeniem dla

pieszych i rowerzystéw dopiero

wkraczajgcych na most.

Realizacja do$¢ oryginalnego pomystu ,catowania” podczas zamyka-
nia sie mostu odbyta sie kosztem zdrowego rozsgdku - odpowiednia
krzywizna przesta mostu, niezbedna do tego, by ten sie spektaku-
larnie domknat, sprawita, ze jest zbyt stromy i wielu rowerzystom
po prostu trudno jest na niego wjechad. A ci, ktorzy z niego zjezdzaja,
wpadajg na drugi brzeg z czesto niekontrolowanym impetem. Z gorki
na pazurki. Nikt nie pomyslat tez o wypetnionych dzie¢mi i towarami
rowerach typu cargo, ktérych w Kopenhadze jest ponad czterdziesci

tysiecy.

Miasto dosy¢ szybko zdato sobie sprawe, ze problem z mostem In-
derhavnsbroen jest i to duzy. | duzy tez postawiono znak - czerwo-
no-biaty, ostrzegawczy, aby pomoc ludziom zrozumied, ze w tym
miejscu trzeba zachowac szczegdlng ostroznosc. Potem pojawity sie
kolejne, i kolejne. Na kolorowych ptaszczyznach, ktére miaty dodaé
smaczku tej realizacji (podczas otwierania i zamykania sie mostu
zmieniaja kolor), na state naklejone s3 ostrzegawcze taémy. Sciezki
rowerowe zostaty bowiem zaprojektowane w taki sposoéb, ze rozpe-
dzeni - sitg rzeczy (a raczej projektu) - rowerzysci, chcac nie chcac,

uderzali albo - szczesliwie dla nich - ostro hamowali przed tymi prze-
grodami.

Ciezko odeprzec wrazenie, ze most Inderhavnsbroen to realizacja
egoistycznego widzimisie twércéw. Jednak z drugiej strony nalezy
pamietad, ze byt to projekt konkursowy, a wiec za decyzjg o wygra-
nej stato takze jury, a w nim réwniez i kopenhascy projektanci oraz
eksperci. Mimo narastajacych wokét tej realizacji kontrowers;ji, nie-
zadowolenia, ale i $miechu, trzeba odda¢, ze pod wzgledem liczby
uzytkownikéw, osiggnieto ogromny sukces. Poczatkowo Miasto pro-
gnozowalo, ze z mostu korzystac bedzie od trzech do siedmiu tysiecy
rowerzystow dziennie, a najnowsze dane wskazuja, ze jest ich ponad
szestascie tysiecy(!).

Przestrzen ugadzetowiona. Kolorowe

tafle, seledynowa i niebieska, zamie-

niajg sie miejscami w chwili otwarcia

i zamkniecia mostu. Bardzo szybko

jednak zostaty oklejone znakami

ostrzegawczymi. Krzywizna mostu,

jak i pasy ruchu dla rowerzystow

zostaty zaprojektowane w taki spo-

sob, ze ci, rozpedzeni, bardzo czesto

wjezdzali prosto w barwne tafle.




I D I I
- Jedz na rowerze tak,

- jakby$ go komus ukradt.
- Rowerowa infrastruktura

- w Amsterdamie

Miasto, w ktérym na drogach kréluja
rowerzysci, a kierowcom aut zostawia

sie coraz wezsze struzki, sciskajac ich,

jak w imadle. Rykoszetem dostaja piesi.
Amsterdam jest Swiatowym liderem

w bezkompromisowym usuwaniu samo-
chodow z miasta i jednoczesnym rozbudo-
wywaniu infrastruktury dla cyklistow.
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Jedz na rowerze tak,
jakbys go komus ukradt.
Rowerowa infrastruktura
w Amsterdamie

Amsterdam byt jedynym miastem, ktére odkrywatam nie na pie-
chote, lecz na rowerze. Bardzo szybko zorientowatam sie jednak,
ze rowery tak bardzo zdominowaty tamtejsza przestrzen, ze wrecz
przytfaczajg pozostatych uzytkownikéw miasta i po prostu trudno
jest poruszad sie inaczej niz na rowerze. | o ile w Kopenhadze, ktéra
odwiedzitam pézniej, miatam wrazenie, ze na rowerze jezdzi sig, po-
niewaz tak jest szybciej, zdrowiej i przyjemniej, o tyle w Amsterda-
mie czutam, zZe na rowerze jezdzi sig, poniewaz tak jest trendy i cool.

Moja decyzja o rowerowaniu w Amsterdamie byta podyktowana
wzgledami zaréwno praktycznymi, jak i romantycznymi. Praktycz-
nymi, poniewaz mieszkatam w dzielnicy Buikslotermeer, oddalonej
od centrum o kilka kilometréw, romantycznymi, poniewaz bardzo
chciatam nie wyglada¢ jak turystka i mknaé ulicami jak rodowita
mieszkanka. | faktycznie, po kilku dniach, tak mi sie przynajmniej
wtedy i dzi$ wydaje, ztapatam rytm tego miasta. Rytm rozpedzone-
go peletonu.

Moja droga do centrum zwykle wygladata tak: najpierw kilka (doktad-
nie piec i pot) przyjemnych kilometréw posréd zieleni, az do stacji
darmowej, pieszo-rowerowej przeprawy promowej Buiksloterweg.
Stamtad, krétki rejs na drugg strone rzeki, do stacji Centraal Station
i bach(!), zderzenie z rzeczywistoscig holenderskiej stolicy. Trzeba
byto zachowac czujno$é, w pogotowiu mieé wigczony GPS, bo kie-
dy wpadto sie juz w réj rozpedzonych rowerzystow, nie mozna byto
predko sie z niego wydostad. Jednak o tym, jak zawrotne byto to tem-
po, przekonatam sie dopiero bedac w Kopenhadze. W poréownaniu
do Amsterdamu, Kopenhaga wydawata sie spokojna, przyjazna i pet-
na zrozumienia. W stolicy Holandii najwazniejsza byta predkos¢.

To doswiadczenie uswiadomito mi rowniez, ze odkrywanie miasta
ma dla mnie wiecej sensu, kiedy spaceruje. Dopiero po powrocie

z Amsterdamu zrozumiatam, Ze nie poznatam tego miasta w petni. Co
prawda moim gtéwnym celem byto doswiadczenie tego miasta wta-
$nie na rowerze, ale zrozumiatam, ze czesto bytam tak bardzo skupio-
na na tym, by dotrzymywac tempa na rowerowej Sciezce, ze zabrakto
mi czasu i mozliwosci na rozgladanie sig, czasem zgubienie miedzy
budynkami, odkrycie czegos, czego nie byto w planach.

Kazdego dnia pokonywatam na rowerze okoto czterdziestu kilome-
trow. Zwykle bylty to trasy zdecydowanie poza utartym, turystycznym
i rekreacyjnym szlakiem. Nigdy nie zdarzyto sie jednak tak, by sciezka
nagle sie urywata, zmuszajac mnie do jazdy droga dla samochodow.
Sie¢ rowerowa w Amsterdamie jest tak zaprojektowana, ze nawet nie
Znajac miasta, przy odrobinie orientacji w przestrzeni, bez problemu
mozna trafi¢ w zamierzone miejsce.

Po przybyciu do Amsterdamu nie mozna nie zauwazy¢, ze miasto
nalezy do rowerzystow. Pedzg ulicami, ignorujgc przepisy ruchu dro-
gowego, majac pierwszenstwo, kiedy tylko chca, czynigc przy tym
kierowcow samochodéw, ale i pieszych, bezsilnymi. Najczesciej prze-

Sciezka dla rowerzystéw oddzielona

od jezdni wysokim kraweznikiem. Co-

raz wiecej badan, ale i doswiadczen

miast i samorzaddw, pokazuje, ze pas

rowerowy jest najbezpieczniejszy

wtedy, gdy zostaje wyraznie i fizycz-

nie oddzielony od jezdni. Namalo-

wane, nawet najbardziej jaskrawa

farba, pasy rowerowe nie gwarantujg,

ze kierowcy samochodéw beds je

respektowac.
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Coraz wiecej badan pokazuje,

ze najbezpieczniejsze $ciezki ro-

werowe to takie, ktére sa fizycznie

odgrodzone od innych paséw ru-

chu. Moéwiac najprosciej, od jezdni

odgradza je kraweznik. Sciezki

rowerowe namalowane jedynie na

asfalcie wcale nie dajg gwarangji,

ze kierowcy samochodoéw beda ich

przestrzegac.

mieszczajg sie wielkimi tawicami. Rowery sg uzywane przez wszystkie
grupy spoteczno-ekonomiczne: blisko siebie jadj ci, ktérzy wracaja
albo spieszg sie do pracy. Pomiedzy nimi - rodzice z dzie¢mi na ro-
werach typu cargo, elegancko ubrani biznesmeni z aktéwkami i stu-
chawkami bluetooth, studenci, seniorzy, kurierzy, a nawet policjanci.
Niektdrzy jadac na rowerze wyprowadzaja swoje psy, inni przewozg
zakupy spozywcze, kwiaty, drabiny i meble... cokolwiek, co tylko przy-
chodzi do glowy. Po rower siega sam krél Niderlanow, Willem-Ale-
xander. Ulice Amsterdamu s3 najlepszym dowodem na to, ze jazda
na rowerze jest najbardziej egalitarnym, dajgcym poczucie wolnosci
i niezaleznosci, ale i nutke szalenstwa, srodkiem transportu.

Tak wielkiej popularnosci jazdy na rowerze niewatpliwie sprzyja
to, ze Amsterdam potozony jest na terenach ptaskich jak stot. Do-
datkowo ma zwartg zabudowe i jest gesto zaludniony (mieszka tu
5135 os./km?2[1]; dla poréwnania, w ponad dwukrotnie wiekszej pod
wzgledem powierzchni Warszawie jest to 3461,9 os./km?[2]). Bedac
w tym miescie jako turysta, albo bazujgc na przyjetych powszech-
nie stereotypach, nie trudno pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze jazda na

rowerze jest po prostu wbudowana w DNA Holendrow. W rzeczywi-
stosci jednak, ta stynna rowerowa sprawnos$¢ jest wypracowywana
juz od lat 70. ubiegtego stulecia poprzez odpowiednio prowadzong
polityke przestrzenng, dobrze wydatkowane srodki rzadowe oraz site
i hart ducha lideréw i lokalnej spotecznosci [3].

Ludzie, ktdérzy nie sg zaznajomieni z ideg roweru jako codziennego
$rodka transportu, czasami postrzegajg Amsterdam jako swiat bajek
i fantazji; Disneyland, ktéry ma niewiele wspdlnego z tym prawdzi-
wym, petnym autostrad i samochodow. W rzeczywistosci jednak,
przez kolejne lata i kadencje, wiodarzom miasta udato sie opracowac,
na pewno nie idealny, ale z pewnoscia jeden z najlepiej funkcjonuja-
cych systeméw transportu na swiecie. Systemu, ktory jest uosobie-
niem zrownowazonego rozwoju - jest wygodny, szeroko dostepny,
tani, czysty, cichy, wydajny i w miare bezpieczny [4].

Stworzenie miasta, w ktérym dzi$ wiekszos¢ podrézy odbywa sie
na rowerach wymagata catkowitego odrzucenia konwencjonalnych,
ukierunkowanych jedynie na samochéd sposobéw myslenia nie tylko
o miejskim transporcie, ale o miescie w ogdle. A kiedy dodatkowo
jeszcze dziata sie z pozycji pioniera, nie sposéb siegac¢ po metode
prob i btedéw, poszukujac najlepszych rozwigzan. W ciggu ostatnich
niemal sze$ddziesieciu lat liderzy, planisci i projektanci opracowali
dla Amsterdamu ,szablon”, w ktérym jednoslady sg dominujaca sita
w mysleniu o miescie i transporcie.

Jednak nie zawsze tak byto. Opowiesé o tym, jak Amsterdam stat sie
miastem przyjaznym rowerzystom jest bardzo podobna do rowero-
wej historii Kopenhagi.

Na poczatku XX wieku w holenderskiej stolicy rowery znacznie prze-
wyzszaty liczbe samochodéw i byly podstawowym srodkiem trans-
portu zaréwno dla kobiet, jak i mezczyzn. W latach 40., w czasie nazi-
stowskiej okupacji, w wyniku rygorystycznego racjonowania benzyny
przez Niemcow, ich liczba jeszcze wzrosta [5].

Kiedy jednak po wojnie holenderska gospodarka nabrata rozpedu,
coraz wiecej oséb byto w stanie pozwoli¢ sobie na zakup samocho-
du, a miejscy decydenci zaczeli go postrzegac jako przysztosciowy
$rodek transportu. Juz w latach 50. i 60. podejmowano decyzje o wy-
burzaniu fragmentéw dzielnic Amsterdamu, by zrobi¢ miejsce dla ro-
snacej liczby aut. Jednym z, na szczescie (!), niezrealizowanych pomy-
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stéw z lat 60. byto wybrukowanie historycznych kanatéw w centrum
miasta i zastgpienie ich drogami dla samochodéw [3].

O rowerzystach albo wéwczas zapominano, albo celowo wypychano
ich z przestrzeni publicznej. W wyniku tak prowadzonej polityki miej-
skiej i transportowej, a raczej ich braku, drastycznie wzrosta liczba
ofiar wypadkéw drogowych wtasnie z udziatem cyklistow. W 1971
roku $mier¢ poniosto ponad trzy tysigce oséb, w tym ponad czterysta
dzieci [5]. To byta kropla, ktora przelata czare goryczy. Ta niewyobra-
zalna strata doprowadzita do wielu protestéw, z ktorych najbardziej
pamietnym byt ,Stop de Kindermoord” (,Stop mordowaniu dzieci"),
ktory przerodzit sie w zorganizowany ruch spoteczny [5].

Od tego momentu coraz wieksza liczba mieszkancéw, coraz gtosniej
i $mielej zwracata uwage na potrzebe uczynienia ulic Amsterdamu
bezpieczniejszymi dla pieszych i rowerzystow. Cho¢ walka ta trwata
przez dtugie lata, dzis wiadomo juz, ze osiggneli spektakularny suk-
ces - obecnie liczba roweréw w miescie siega 900 tysiecy (wedtug
danych opublikowanych przez Central Bureau of Statistics (CBS)
w 2015 roku, 442 693 gospodarstw domowych (850 000 mieszkan-
cow) w Amsterdamie posiadato tacznie 847 000 roweréw - 1,91 ro-
weru na gospodarstwo domowe [6]; wedtug raportu holenderskiego
Ministerstwa Infrastruktury i Gospodarki Wodnej z 2016 roku, na 17
milionéw mieszkancdw przypadaja 23 miliony roweréw [6]). Codzien-
nie korzysta z nich 58% mieszkancéw powyzej dwunastego roku zy-
cia, ktorzy wspolnie pokonujg na nich okoto dwa miliony kilometréw
[3]. Catkowita dtugos¢ Sciezek rowerowych w ramach Miejskiej Sieci
Rowerowej (Amsterdam Bicycle Network) wynosi prawie osiemset
kilometrow [3]. Wedtug danych z 2019 roku, dwie trzecie wszystkich
podrézy po miescie odbywa sie na dwoch kotkach (podréze samo-
chodami stanowig okoto 19 procent) [4].

W Amsterdamie wtasciwie wszystkie ulice sg przystosowane dla ru-
chu rowerowego. W wiekszosci miast na $Swiecie sie¢ $ciezek i pasow
dla rowerzystow jest znacznie rzadsza niz ogélna sie¢ drogowa do-
stepna dla samochodéw. W holenderskiej stolicy natomiast, mapa
sieci ulic rowna jest mapie sieci drog rowerowych. By zwiekszy¢
bezpieczenstwo i komfort uzytkownikéw, sciezki rowerowe sg od-
dzielonym fizycznie pasem ruchu. Najczesciej za pomoca wysokiego
kraweznika lub podwyzszeniu catej sciezki wzgledem poziomu jezd-
ni. W wiekszosci europejskich miast takie rozwigzania wcigz sg dos¢
rzadkie. Zamiast nich stosuje sie namalowane na jezdni pasy, ktore

s3 znacznie tansze w realizacji, jednak pozostawiajg wiele do zycze-
nia, jesli chodzi o bezpieczenstwo rowerzystow. Za przyktad moze tu
postuzy¢ Rondo Kaponiera w Poznaniu, gdzie pasy dla rowerzystéw
namalowano pomiedzy pasami dla samochodéw.

W przewazajacej czesci holenderskiej stolicy obowigzuja dwie maksy-
malne predkosci - 50 km/h oraz 30 km/h. | nie jest to podyktowane
jedynie decyzja wiodarzy, ale przede wszystkim odpowiednim pro-
jektowaniem ulic i arterii, ktére nie zachecaja i nie pozwalaja na osia-
ganie nadmiernych predkosci - np., nawierzchnie jezdni maja celowo
wprowadzane nieréwnosci, a skrzyzowania buduje sie na delikatnych
wzniesieniach. Jednak tym, co najbardziej sprzyja ograniczaniu ruchu
samochodowego i poprawie warunkéw jazdy dla rowerzystow, jest
sama struktura przestrzenna miasta. Zatozony w drugiej potowie Xll|
wieku Amsterdam, ma wiele cech nieprzyjaznych samochodom: wa-
skie uliczki i kanaty wodne, niezliczong liczbe ktadek i mostéw oraz
jednopasmowe drogi jednokierunkowe (ktére nie obowiazujg rowe-
rzystéw). Nie ma wiec miejsca na parkingi, a jeéli juz sie zdarzaja,
to optaty za nie sg wysokie - godzina parkowania w centrum miasta

Pasy rowerowe niemal w catym

miescie sa jednokierunkowe i za-

projektowane wzdtuz paséw dla

samochodéw. Wazne jest, by tego

pilnowac i nie pojechac ztym pasem

- mieszkancy w tej kwestii nie sg

wyrozumiali.
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Stacja darmowej przeprawy pro-

mowej dla pieszych i rowerzystéw

przy Dworcu Centralnym.

kosztuje srednio piec euro, a karnet dobowy od 30 do 45 euro. Na-
tomiast maksymalna predkos¢, ktéra udaje sie osiggnac w labiryn-
tach tych waskich uliczek, nie przekracza 10 km/h. Tym, co sprawia,
Ze rowniez na gtownych arteriach kierowcy ograniczajg predkos¢
jazdy, jest niemal stata obecno$¢ rowerzystow na pasie obok. Dzie-
ki temu wszyscy uczestnicy ruchu musza pozostac czujni, ostrozni
i uwazni. Przynajmniej w teorii.

Tym, co zaskoczyto mnie, kiedy bytam w Amsterdamie w 2017 roku,
byto dopuszczenie do ruchu po $ciezkach rowerowych skuteréw oraz
motorowerdw o niskiej predkosci. | mimo, ze zwykle czutam sie bar-
dzo swobodnie i bezpiecznie, kiedy styszatam zblizajacy sie za pleca-
mi, charakterystyczny dzwiek skutera, mocniej sciskatam kierowni-
ce i staratam sie przyblizy¢ mozliwie najbardziej do prawej krawedzi
$ciezki. Kierowcy skuterow bowiem, nie przejmowali sie nadto tym,
ze wyprzedzajg innych uczestnikdéw ruchu na waskiej drodze. Szcze-
$liwie, pod koniec 2017 roku, odbyto sie glosowanie za catkowitym
usunieciem skuteréw i motorowerdéw z paséw rowerowych w cen-
trum miasta. W rezultacie, od kwietnia 2019 roku maja one zakaz

korzystania ze $ciezek rowerowych i poruszajg sie wraz z innymi po-
jazdami po ulicach [6].

Kolejnym przyjaznym pieszym i rowerzystom rozwigzaniem jest
przeksztatcanie ulic, gtdwnie w obrebie dzielnic i osiedli mieszkanio-
wych, w tzw. woonerfy (zagadnienie woonerféw zostato omowio-
ne szczegotowo w rozdziale Przestrzenie odzyskane, na przyktadzie
t6dzkich ulic). Sa to ulice o uspokojonym ruchu, w ktérych swiadomie
rezygnuje sie ze standardowego podziatu ich przestrzeni na jezdnie
i chodniki. Tutaj ulica ma jeden poziom, a tory ruchu wyznaczone sg
poprzez odpowiednie zaprojektowanie matej architektury, co znie-
checa kierowcéw do brawurowej jazdy, a piesi i rowerzysci moga
swobodnie korzystad z catej tej przestrzeni.

Amsterdam w swej misji budowania miasta bez samochodoéw siega
tez po bardziej zdecydowane narzedzia. Kluczowym z nich jest knip
(dost. ,ciecie") [7]. Jego mechanizm jest niemal tak prosty, jak sama
nazwa - wtadze miejskie odcinaja, kawatek po kawatku, kolejne ob-
szary miasta, wytgczajac je z ruchu samochodowego (ulice pozostaja

Sciezka rowerowa przy Dworcu

Centralnym. O tym miejscu mozna

bytoby napisa¢ osobne opracowanie!

Ludzie pedza na rowerach w obu

kierunkach (nawet wtedy, gdy w rze-

czywistosci w ogodle sie nie spieszg),

a wokot stychad tylko poirytowane,

rowerowe dzwonki. Budynek Dwor-

ca dla wielu turystéw jest punktem

zbiérki i rozpoczecia zwiedzania,

o zgrozo, czesto na rowerach, co

doprowadza mieszkancéw do czesto

skrajnych emocji i reakgji.
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Parkingi rowerowe w okolicy

Dworca Centralnego robig ogrom-

ne wrazenie... na turystach. Miesz-

kancy traktuja je jak kazdy inny

element miejskiej infrastruktury.

dostepne dla samochoddéw dostawczych i stuzb). Dzieje sie tak szcze-
golnie z tymi drogami, ktore w przesziosci gwarantowaty najkrétszy
czas przejazdu. | o ile wczesniej mozliwe byto sprawne przejechanie
z punktu A do B, dzi$, by to zrobi¢, po drodze trzeba przejechad jesz-
cze przez punkty D, F, Wi, krazagc po catym miescie. Ma to znieche-
ci¢ mieszkancow do korzystania z samochodu. Zniechecaja do tego
tez ceny. Koszt posiadania i eksploatacji samochodu jest trzydzie-
$ci razy wiekszy, niz koszt korzystania z roweru [8]. W zamian za to,
Miasto oferuje im kolejne, nowe odcinki $ciezek rowerowych oraz
bardziej dostepna i przyjaznga sie¢ publicznego transportu. Wedtug
szacunkow wiadz Amsterdamu, od momentu wprowadzenia narze-
dzia knip, ruch uliczny spadt o 70 procent [7]. Jednak to nie wszystko.
Amsterdam zadeklarowat, ze do 2030 roku z centrum miasta znikng
wszystkie samochody [7]. Ma to pomoc w ograniczeniu emisji dwu-
tlenku wegla oraz zrbwnowazeniu systemu drogowego, ktory wciaz,
mimo prowadzonej polityki transportowej i przestrzennej, pozostaje
dostosowany przede wszystkim do potrzeb kierowcdw. Innym cieka-
wym pomystem jest wpuszczanie takséwek do centrum miasta tylko
wtedy, gdy zostang wezwane [7].

Chyba zadne inne miasto na $wiecie nie probowato tak radykalnie
zajac sie problemem liczby samochodow w miescie, jednoczesnie
zajmujac sie poprawa jakosci sieci rowerowej. Mimo to, Amsterdam
wciaz boryka sie z wieloma problemami. Turysci, ale i badacze czy
projektanci, patrzg na tutejszg kulture rowerowa przez rézowe okula-
ry. Widza mtodych, usmiechnietych ludzi, dziewczyny z nonszalancko
rozpuszczonymi, powiewajacymi na wietrze podczas jazdy wtosami.
Mieszkancy wiedzg jednak, ze rzeczywistos¢ nie jest tak lekka i ro-
mantyczna. W ciggu ostatnich 25 lat liczba codziennych rowerowych
przejazdéw wzrosta z 445 do ponad 665 tysiecy [6]. A poniewaz mo-
dernizacja infrastruktury nie nadaza za zwiekszajaca sie liczbg uzyt-
kownikéw, maleje ich poczucie komfortu i bezpieczenstwa - w 2017
roku okoto 44% rowerzystéw przyznato, ze nie czuje sie w Amster-
damie bezpiecznie [6].

Dodatkowym problemem staty sie firmy kurierskie i dostawcze, ktére
ze wzgledu na coraz wyzsze koszty korzystania z infrastruktury dro-
gowej, przerzucaja sie na rowery i korzystajg z sieci sciezek. Wedtug
lokalnej gazety ,Het Parool”, juz w 2016 roku rowerowych kurieréw

Wielopoziomowy parking

przy Dworcu Centralnym. Pomimo,

ze wiele rowerowych parkingéw jest

bezptatnych, wcale nie oznacza to,

Ze rower moze zostac tu na zawsze.

Miejsca te sa stale monitorowane i co

kilka dni specjalne stuzby usuwaja

zapomniane przez ich wtascicieli

jednoslady. Przy odrobinie szczescia,

mozna je odzyskad w Fietsdepot,

specjalnej przechowalni poza cen-

trum miasta.
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Poza $cistym centrum miastaina

mniej uczeszczanych drogach,

pasy dla rowerzystéw wydzielone

sg symbolicznie - namalowang na

jezdni, przerywana linia.

i dostawcdw byto niemal poéttora tysigca. Wielkie plecaki termiczne,
z ktérymi jezdza dostawcy jedzenia, albo przyczepy towarowe ku-
rieréw, czesto blokuja catg sciezke i uniemozliwiaja wyprzedzanie,
co w rezultacie powoduje korki i stwarza niebezpieczne sytuacje
[9]. Badania krajowego Instytutu Badan Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego SWOV pokazuja takze, ze rowerzysci czesto kumuluja sie
w tzw. waskich gardtach, gdzie liczba wspoétuczestnikéw ruchu jest
tak duza, ze niemozliwa staje sie jazda z wybrang przez siebie pred-
koscig. Sytuacje komplikuja tez turysci, ktorzy, chcac poczud sie jak
prawdziwi amsterdamczycy, wypozyczajg miejskie rowery i udajg sie
na rowerowga przejazdzke. Niestety, $ciezki rowerowe w Amsterdamie
to nie miejsce na powolne zwiedzanie miasta, lecz raczej na ostatni
etap Tour de France. Ci, ktorzy zatrzymuijg sie, by poogladaé miasto,
zrobié zdjecie albo zerkna¢ na mape, budza frustracje wérdéd miesz-
kancow, nierzadko opatrzong jadowitym komentarzem, ale tez stwa-
rzaja realne zagrozenie kolizji. Miasto postanowito wiec edukowac
turystéw i wyprodukowato szereg filmow, ktore w humorystyczny
sposob omawiajg podstawowe zasady ruchu rowerowego w Am-
sterdamie [6].

Wedtug raportu SWOV, jazda na rowerze w catym kraju stafa sie tak
popularna, ze na $ciezkach rowerowych po prostu nie ma miejsca
dla wszystkich rowerzystéw, a infrastruktura rowerowa jest powaz-
nie przecigzona [9]. Podkresla sig, ze holenderski system rowerowy
moze byé wzorowy w poréwnaniu do innych krajow, ale poniewaz
$ciezki rowerowe btyskawicznie zapetniaja sie w godzinach szczytu,
wypadbki staja sie coraz czestsze (obecnie kazdego roku ginie w nich
185 rowerzystow i nie zawsze oznacza to wypadek z udziatem pojaz-

du) [6].

Jak mozna sobie wyobrazi¢, nadmiar rowerdw stwarza tez coraz wiek-
szy problem z parkowaniem. Dotyczy to przede wszystkim centrum
miasta. | znédw mozna odwotac sie do turystow, dla ktérych przypo-
minajace jezowce, wielkie skupiska jednosladéw przyczepione niemal
do kazdego stupa, budza zachwyt i stajg sie Swietnym materiatem na
zdjecia na Facebook i Instagram. Ale dla lokalnej spotecznosci i stuzb
miejskich to po prostu zmora. Czasami, prawie niemozliwa okazuje
sie préba przejscia przez jakas$ ulice wtasnie ze wzgledu na te niezli-
czong liczbe przypadkowo zaparkowanych rowerow. Miasto ponosi

W wielu miastach na $wiecie sieé ro-

werowa jest oddzielona od sieci drég

dla samochodéw. W Amsterdamie

te dwa plany komunikacji pokrywaja

sie ze sobg niemal catkowicie i nie ma

takich sytuacji, jak chociazby w Pol-

sce, kiedy $ciezka rowerowa konczy

sie nagle i pozostaje albo jechad dalej

chodnikiem, albo jezdnia.
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Holendrzy traktujg swoje rowery

nie tylko, jako srodek do prze-

mieszczania sie, ale takze, do prze-

wozenia rozmaitych pakunkéw,

czesto bardzo ciezkich i nieporecz-

nych.

koszty zwigzane z usuwaniem rowerdw, ktére albo zostaty nielegal-
nie zaparkowane, albo sg zaparkowane zbyt dtugo w wyznaczonych
do tego miejscach (takie miejsca sg monitorowane przez odpowied-
nie stuzby porzadkowe). Trafiajg one do Fietsdepot - przechowalni
rowerow, z ktérej, jesli tylko nie zostat skradziony, mozna odebrad
swoj odholowany rower.

Wrazenie (nie tylko na turystach) robi parking rowerowy w okolicach
Dworca Centralnego. Obecnie jest tam dostepnych ponad dziesieé
tysiecy miejsc parkingowych. Jednak to wcigz za mato! W 2021 roku
majg zostac otwarte dodatkowe garaze, w tym jeden podwodny,
w ktorych w sumie znajdzie sie ponad jedenascie tysiecy nowych
miejsc parkingowych [6]. Obok dworca, na rzece lj, znajdujg sie dwie
konstrukcje ptywajace, ktére zapewniajg miejsce dla kolejnych czte-
rech tysiecy rowerow. W swojej wieloletniej polityce rowerowej, Mia-
sto planuje, ze do 2030 roku, w Amsterdamie powstanie czterdziesci
tysiecy rowerowych miejsc parkingowych [10].

Piszac o rowerowej infrastrukturze Amsterdamu, nie sposéb nie

wspomniec o the Copenhagenize Index, Indeksie Kopenhagenizagcji
[11]. W 2019 roku Amsterdam zajat drugie miejsce, zaraz za Kopenha-
g3, a jednoczesnie przed Utrechtem. Te trzy miasta juz od 2013 roku
wymieniajg sie miejscami na podium - w 2017 i 2015 roku rowniez
zwyciezyta Kopenhaga, a Utrecht i Amsterdam w kolejnych edycjach
wymieniaty sie miejscami; w 2013 roku Amsterdam zwyciezyt, Ko-
penhaga byta druga, a Utrecht zajat trzecie miejsce.

W uzasadnieniu wynikow z 2019 roku, Clotilde Imbert, dyrektor
Copenhagenize France, pisze: ,Amsterdam wreszcie rozwigzuje pro-
blemy, o ktérych marzy wiekszo$é miast - tworzac wiecej miejsca,
aby pomiesci¢ ogromna liczbe uzytkownikéw roweréow na ulicach
miasta, aby poprawi¢ ich komfort i bezpieczenstwo [11]".

Amsterdam jest przyktadem miasta, ktére w pore zorientowato sie,
ze sytuacja wymyka sie spod kontroli i zaczeto dziata¢ - od 2017 roku
Z powodzeniem realizuje nowy plan rowerowy, w ktérym koncentruje
sie na poprawie systemu parkowania rowerow i modernizacji istnie-
jacej infrastruktury. W ramach tej polityki, powstajg nowe, szersze
drogi rowerowe, ale takze poszerza sie te istniejgce w celu zwieksze-
nia przepustowosci. Miasto zadeklarowato ponadto, ze do 2025 roku
usunie okoto jedenastu tysiecy miejsc parkingowych dla samocho-
déw z centrum miasta, zastepujac je miejscami dla rowerodw, zielenia,
drzewami oraz przestrzeniami publicznymi dla mieszkancéw [6,12].

Amsterdam zdaje sie by¢ miastem ciggtego, rowerowego ekspery-
mentu. Czerpiac jednak z niego inspiracje, trzeba zdawac sobie spra-
we, ze za tym sukcesem kryje sie znacznie wiecej, niz tylko budowa-
nie niezliczonych kilometréw malowanych na czerwono sciezek.

W Amsterdamie $ciezki rowerowe

nie sg projektowane ,na doczepke”,

wydzielajagc waski pas z pasa jezdni,

tylko sg osobnym, petnoprawnym

i w miare wygodnym pasem ruchu.

Na zdjeciu obok éciezka rowerowa

dwukierunkowa. Obowigzkowo

czerwona.
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- Pozegnanie z Moskwa. Mieszkancy mowia o nim krétko:

- Plac Kalmana Szélla to powinno wydarzyc¢ sie lata temu!
- w Budapeszcie Byt tematem niemal kazdej miejskiej deba-
ty prezydenckiej, gorzkim wspomnieniem

komuny jeszcze w 2011 roku. Spotyka-
ja sie tutaj piesi, rowerzysci, tramwaje,

metro i autobusy. Jeden z wazniejszych

weztéw komunikacyjnych miasta, troche

jak ten goracy kartofel, byt przerzuca-
ny z rak do rak kolejnych wtodarzy. Przez

lata albo nie byto na niego pomystu, albo

czasu, albo pieniedzy. W koncu znalazto

sie jedno, drugie i trzecie, a mieszkancy

Budy, zachodniej czesci miasta, zyskali

estetyczna i funkcjonalng przestrzen.
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Pozegnanie z Moskwa.
Plac Kalmana Szélla
w Budapeszcie

Zobaczy¢ i osobiscie zbada¢ Plac Kadlmana Szélla to byt méj planii je-
den z gtéwnych celéw podrézy do Budapesztu. Jednak nie wszystko
da sie przewidzied. Tego, niestety ostatniego juz, dnia zaskoczyta
mnie pogoda. Mimo catkiem obiecujacych prognoz, plac przywitat
mnie deszczem i ttumem poirytowanych ludzi z parasolami w dto-
niach. Kazdy chciat przemknaé jak najszybciej, schowaé sie w budyn-
ku stacji metra. Bylo pézne popotudnie, ludzie wracali chyba z pracy.
Statam posrodku placu troche zdezorientowana, troche skrepowana.
Kazda préba wyciagniecia aparatu i zrobienia zdjecia konczyta sie
rezygnacj3. Wszystko zamazane, wszystko szare, wszystko jakie$
nie takie, jakie miato byé. Na zdjeciach, ktére ogladatam w interne-
towych opracowaniach plac byt jasny, dizajnerski i piekny! A tu, céz,
wszechobecna szaro$é, wymeczone deszczem gotebie i wyczuwal-
ne w powietrzu napiecie. Mimo poczatku maja, na skérze czuto sie
jesien. Troche zawstydzona, sama przed soba musiatam przyznad,
ze wolatam ten obraz z internetu. Na placu jednak zostatam. Wie-
dziatam, ze w najblizszym czasie drugiej takiej okazji nie bedzie.
I mimo ze czutam, ze udziela mi sie nastréj mijajagcych mnie ludzi,
cierpliwie przygladatam sie budynkom, matej architekturze, zieleni,
aw koncu i budapeskim zéttym tramwajom, ktére choé na sekunde
rozwiewaty panujaca wokoét szarosé.

Plac Kalmana Szélla to nie tylko ogromna przestrzen i wazny dla mia-
sta wezet komunikacyjny, ale tez ciekawa historia. W drugiej potowie
XIX wieku, nieopodal dziatata tu cegielnia. Po latach, na jej miejscu
powstato niewielkie jezioro, ktére zima przeksztatcano na miejskie
lodowisko. By¢ moze byta to inspiracja dla pozniejszych wtodarzy
miejskich, gdyz na poczatku XX wieku powstato tu centrum rekre-
acyjne, a obok jeziora wybudowano hale sportowsy i kort teniso-
wy [1]. Dotychczas bezimienny plac, otrzymat w 1929 roku nazwe
na cze$c wegierskiego polityka i ekonomisty, Kalmana Szélla, ktéry
petnit funkcje premiera na przetomie XIX i XX wieku [2]. W 1972 roku
w Budapeszcie otwarto drugg linie metra. Na placu, przemianowa-
nym juz wowczas na Plac Moskiewski, stanat, przepiekny skadinad,

charakterystyczny budynek stacji metra, autorstwa Istvana Czeglé-
diego. Juz dziesiec lat pdzniej, przecinato sie tu szes¢ linii tramwajo-
wych i dwadziescia autobusowych. Mimo, ze nie byta to najbardziej
przyjazna przestrzen, plac stat sie miejscem spotkan mieszkancéw
zachodniej czesci miasta.

W 2011 roku podjeto decyzje o przywrdceniu placu dawnej nazwy
[2]. Zdecydowano takze o jego catkowitej przebudowie i moderniza-
cji, a takze reorganizacji ruchu. W 2012 roku ogtoszono konkurs, kté-
ry zwyciezyt projekt architektéw z biura Epitész Studié i projektantéw
krajobrazu z Lépték-Terv.

Catkowita przebudowa oznaczata pozegnanie z historig. Zlikwidowa-
no stare, jeszcze poradzieckie przystanki autobuséw i nagromadzo-
ne przez lata bieda-pawilony handlowe [3]. Usunieto tez szatkujace
przestrzen placu tory tramwajowe. Pozostawiono jedynie wspomnia-
ny juz budynek stacji metra. Dzieki renowacji i od$wiezeniu formy,
na powrot stat sie wizytowka i miejscem spotkan [4].

Charakterystyczna ,harmonijka”

budynku stacji metra buduje klimat

tego miejsca i zdradza jego wielolet-

nig historie. Fot. Gergely Kenéz.

W wyniku sowieckiej okupacji,

w 1951 roku plac Kalmana Szélla

przemianowano na Plac Moskiewski

i mimo, ze po upadku ZSRR zasta-

nawiano sie, czy przywrdcic jego

dawng nazwe, decyzje o tym podjeto

dopiero w 2011 roku(!).
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Posadzka placu zostata podzielona

na nieregularne wielokaty poprzez

zmapowanie kierunkéw, w jakich

podazajg przechodnie. W oparciu

o nie powstaty malutkie strefy,

w ktérych znalazito sie miejsce

na zielen i meble miejskie. Sa tez

podkreslone innym rodzajem

nawierzchni, dajac sygnat: tu nie

biegniemy na metro, tylko odpo-

czywamy. Odpoczywamy jednak

chwile, poniewaz siedziska, przy-

pominajace taborety albo zydle,

nie zachecaja do przesiadywania

na placu, lecz jedynie do tego,

by przysiasc i ztapaé oddech. Szko-

da, ze nie pomyslano o bardziej

wygodnej i integrujacej formie.

Modernizacja nawierzchni i infrastruktury placu nie przyniosta rewo-
lucji. | dobrze. W koncu gtéwnym zadaniem tej przestrzeni sg maksy-
malna uzytecznosd i funkcjonalnos¢. To nie miejsce na szalone wizje,
lecz rozwiazania, ktére sprawig, ze przejsécie z punktu A do punktu B
bedzie sprawne, intuicyjne i przyjemne [5]. Tej pragmatycznej prosto-
cie smaczku dodajg wyrysowane w posadzce placu, za pomocg inne-
go kamienia i swietlnych paskéw ledowych, linie ilustrujgce mnogosé
kierunkéw, w ktorych przemieszczajg sie uzytkownicy. Zabieg tak
prosty i niemal oczywisty, a jednak sprawia, ze ta wielka przestrzen
staje sie bardziej plastyczna i niesie jakas opowiesc o sobie. Zadba-
no takze o lepszg integracje placu z otoczeniem - droge, znajdujaca
sie w jego potudniowo-wschodniej czesci, prowadzaca do pobliskiej
dzielnicy zamkowej, wyposazono w nowoczesne, reprezentacyjne
schody. Utatwiono tez dostep do pobliskich parkéw: Varosmajor
Vermezd i Millenaris.

Na przebudowe najwazniejszego wezta komunikacyjnego po stronie
Budy mieszkancy czekali przez ponad 40 lat. Nowy plac zostat odda-
ny do uzytku w 2016 roku.

Moim ulubionym elementem prze-

strzeni publicznych Budapesztu sg

z6tte tramwaje. Niezaleznie od tego,

w jak bardzo szaroburg przestrzen

trafig, w mgnieniu oka sprawiajg,

ze ta odzywa.



1 T T T 1
- Wehikut czasu.

- Alexanderplatz

- w Berlinie

To miejsce jest jak tygiel, ul, wielki kociot.

Piesi, turysci, skoki na bungee. Rowerzy-
éci, hulajnogi i tramwaje. Wdech. Skle-
pY z tanig odzieza z Chin, budki z turec-
kim kebabem, prawo, lewo, wszedzie
pospiech. Wydech. Podobno modnie
jest méwié mu Alex. A za tym wszystkim
historia. Lepsza, gorsza, chlubna, mniej
chlubna. Pierzeje zdradzaja nawarstwia-
jacy sie czas. Wszedzie beton. To pamiat-
ka po ostatnich gospodarzach. Wszystko
zdaje sie szarzed jeszcze bardziej.
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Wehikut czasu.

Alexanderplatz
w Berlinie

To jedno z tych miejsc, ktére albo sie kocha, albo sie nienawidzi.
Gratka dla tych, ktérzy lubuja sie w siermieznej architekturze, zmora
dlainnych, ktérzy w miejscu tracagcego komunizmem placu, widzie-
liby nowe, nowoczesne berlifiskie city. Na przestrzeni minionych
dekad pojawito sie wiele pomystéw i koncepcji, czesto skrajnych, na
to, czym powinien stac sie i jak miatby funkcjonowaé Alexanderplatz.
W moim odczuciu, to miejsce, cho¢ nie najpiekniejsze, ma wiele uro-
ku. Kiedy poswieci mu sie nieco wiecej czasu, potrafi zabraé w po-
dréz w fascynujace odchtanie historii i, poprzez swoja urbanistyke,
architekture i detale, opowiedzie¢ o dziejach tego miejsca.

Alexanderplatz, plac Aleksandra, to centralny wezet komunikacyjny
we wschodniej czesci Berlina, w dzielnicy Mitte. Jego nazwa pocho-
dzi od imienia cara Ros;ji - Aleksandra |, ktéry odwiedzit to miejsce
w pazdzierniku 1805 roku. Berlinczycy méwig na niego najczesciej
+Alex" albo ,Alexplatz”.

Historia placu siega sredniowiecza. Jednak jeszcze w XVII wieku byty
tu jedynie pola uprawne. Pézniej handlowano wetng oraz bydtem,
a w wieku XVIII przeprowadzano parady i ¢wiczenia wojskowe [1].
Przeksztatcenie Alexanderplatz w nowoczesny wezet komunikacyjny
i dzielnice handlowa nastgpito w drugiej potowie XIX wieku poprzez
takie przedsiewziecia, jak budowa S-Bahn, naziemnej sieci kolei ber-
linskiej, w 1882 roku oraz budowa kolei podziemnej w roku 1913 [2].
W latach 20. XX wieku plac stat sie wizytowka nocnego miejskiego
zycia berlinczykow. Byly tu bary i kluby, ktére przyciggaty coraz wiecej
ludzi [3]. Szybko nadeszfa jednak druga wojna $wiatowa i w wyniku
bombardowan Berlina, Alexanderplatz, jak niemal cate miasto, za-
mienit sie w pole gruzu. Po wojnie i podziale Niemiec na Wschodnie
i Zachodnie, Alexanderplatz stat sie centrum Berlina Wschodniego
i stopniowo przeksztatcat sie w strefe dla pieszych, stajac sie popular-
nym, cho¢ raczej amorficznym obszarem miejskim. Jego przebudowe
rozpoczeto w 1967 roku. Powstaty wowczas na nim monumental-

ne budynki, w tym liczne domy towarowe i sklepy, ktére sprawity,
ze przestat, chocby troche, przypominac siebie z przedwojennych
pocztéwek. Przy okazji przebudowy placu, pojawity sie tez rozmaite
rzezby i mozaiki, charakterystyczne dla éwczesnej estetyki. Chyba
najbardziej znanymi z nich sg Fontanna Przyjazni (Brunnen der Vol-
kerfreundschaft) autorstwa Waltera Womacki oraz Zegar Swiatowy
Urania (Urania-Weltzeituhr) Ericha Johna. Oba te obiekty sg na placu
do dzisiaj i stanowig wyrazny punkt orientacyjny dla mieszkancow
i turystow.

Od czasu upadku muru berlinskiego w 1989 roku, planisci miejscy
wielokrotnie zamierzali usuna¢ ogromne, modernistyczne bloki ota-
czajgce Alexanderplatz [4]. W 1993 roku wtadze miejskie wraz z pry-
watnymi inwestorami zorganizowaty konkurs na projekt koncepcji
rozwoju urbanistycznego Alexanderplatz i okolic. Wygrali go archi-
tekci Hans Kollhoff i Helga Timmermann [5]. Ich pomyst byt dos¢
radykalny. Zaproponowali bowiem zburzenie czesci istniejgcej zabu-
dowy i zastgpienie jej dwunastoma wiezowcami o wysokosci bliskiej
obecnemu na placu od 1970 roku, najwyzszemu budynkowi Berlina,

Wejscie do stacji metra. Na dalszym

planie przejezdzaja tramwaje. Na

Alexanderplatz spotyka sie kilka $rod-

kéw miejskiego transportu: metro,

tramwaje, autobusy i pociagi. Sa tez

stacje roweréw miejskich. Jest to je-

den z najwiekszych weztéw komuni-

kacyjnych w miescie.
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Oprocz funkcji wezta komunika-

cyjnego, Alexanderplatz jest takze

przestrzenia czysto konsump-

cyjng, petng rozmaitych sklepéw

i galerii handlowych. W wielu

przewodnikach po Berlinie, w cze-

$ci po$wieconej Alexanderplatz,

czesto podkresla sig, zeznajduje

sie tutaj jeden z najwiekszych

sklepéw sieci TK MAXX...

Park Inn Berlin [6]. Ich koncepcja nadal stanowi podstawe do dalsze-
go planowania tej czesci miasta [5].

Dyskusja o tym, czy Alexanderplatz powinien by¢ traktowany jak za-
bytek, czy - wrecz przeciwnie - zréwnany z ziemig, trwa nadal. Wy-
daje sie jednak, ze nawet jesli nieidealny, Alexanderplatz niesie ze
sobga pewien sentymentalny bagaz, poczucie tozsamosci dla wielu
berlinczykéw. Szkoda bytoby to straci¢. Sadze tez, ze jesli po latach
zmagan znaleziono rozwiazanie, chociazby, dla placu Defilad w War-
szawie, to i nad berlinskim placem kto$ sie w koncu pochyli z nalezyta
mu wiedza i wrazliwoscia.

Wspdtczesny Alexanderplatz to mieszanka funkgcji: transportowe;j,
konsumpcyjnej, rozrywkowej i turystycznej. Cho¢ trzeba przyznad,
ze ta pierwsza, pierwotna, ttamszona jest przez nattok migocacych
wokot atrakgji, kakofonii dzwiekow, reklam i obrazéw czy skaczacych
na bungee ze, wspomnianego juz, budynku Park Inn Berlin $miatkow.
Obserwujac obecnych na placu ludzi, wielokrotnie miatam wrazenie,
ze wszyscy tak bardzo pochtonieci sg tym, co oferujg budynkii co sie

w nich dzieje, ze zupetnie nie zwracajg uwagi na to, jak ostatecznie
te sie prezentuja. Zycie toczy sie tutaj tak szybko, ze chyba niewielu
jest takich, ktérzy zadaja sobie trud i rozmyslajg, jak mozna bytoby
unowoczesénic¢ to miejsce; dopoki ta ztozona machina dziata, nie ma
potrzeby jej ulepszania.

W strukture DNA Alexanderplatz juz na dobre wbudowane s3 prze-
platajgce sie ze sobg historie zyjacych tu ludzi, budynkéw i politycz-
nych wzlotéw i upadkéw. Dzis, jest on przede wszystkim wielka prze-
strzenia spotkania, przecinania sie codziennych drég mieszkancéw.
Krzyzuja sie tu linie metra, kolei, autobusoéw i tramwajow. Kazdego
dnia przemieszcza sie tutaj ponad trzysta tysiecy osob, ktére czynia
ten plac najbardziej dynamiczng przestrzenia Berlina i najlepsza wi-
zytéwka wielkomiejskiego zycia.

Takie niby nic - betonowe placzysko

otoczone nie najlepsza architektura,

w dodatku z rzezbami przypominaja-

cymi o czasach stusznie minionych.

A jednak tlum jest tu spory i staty.

Moze przychodzi sie tu po to,

by, ot, pogapi¢ sie na innych ludzi

i zobaczy¢, co sie teraz nosi.

Na zdjeciu Fontanna Przyjazni

Ludowej (Brunnen der Vélkerfreund-

schaft). Nie jest to forma najtatwiej-

sza w odbiorze. Ciezkie, betonowe

grzyby, mozaika, beton, stal, szkto.

Az chce sie zapytac: co autor miat

na mysli? Jednak jest to wiasciwie

jedynie miejsce na placu, w ktérym

ludzie moga sie zgromadzi¢ i usigéé

na chwile.
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Na Alexanderplatz najbardziej

brakuje zieleni. Zaledwie kilka

drzew znajduje sie jedynie przy

budynku Alexanderhaus. Jak na

tak ogromny plac, brakuje tu takze

odpowiedniej liczby miejsc do sie-

dzenia. Z braku innej mozliwoséci,

ludzie najczesciej siadajg na wiel-

kiej fontannie, albo na schodkach

i murkach, ktérych tutaj akurat nie

brakuje.

W centrum kadru, Zegar czasu $wia-

towego Urania (Urania-Weltzeituhr)
autorstwa Ericha Johna. Od lat 70. XX
wieku, zegar jest miejscem spotkan

berlinczykéw i punktem zbiérek

turystéw.

Swietnym rozwigzaniem torowiska

tramwajowego jest zrobwnanie go

z posadzka placu. Dzieki temu nie

traci sie przestrzeni dla pieszych

i rowerzystéw, a ruch odbywa sie

ptynnie. Czasem stycha¢ jednak oba-

wy, Ze nie jest to bezpieczne, jednak

doswiadczenie pokazuje, ze w takiej

przestrzeni wszyscy uczestnicy ruchu

sa bardziej uwazni i do kolizji nie

dochodzi, albo zdarzajg sie bardzo

rzadko.




N N N N N N B B B
- Kiedy przestrzen podaza

- za ludzmi. Stacja Nerreport
- w Kopenhadze

| kiedy miejska infrastruktura komuni-

kacyjna staje sie przyjazng, dostepna dla

wszystkich, wydajna przestrzenia publicz-

n3, a koncepcja urbanistyczna podaza
za naturalnym rytmem miastai jeqo
mieszkancow. Teoria User Experience
w pigutce, dostepna w dunskiej stolicy.
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W Kopenha-
dze 70% cafte-

go ruchu
odbywa sie
pieszo, rowe-
rem lub
srodkami
transportu
publicznego.

Kiedy przestrzen podaza
za ludzmi. Stacja Norreport
w Kopenhadze

To najbardziej ruchliwa stacja przesiadkowa w kraju. Na kopenha-
skiej Nerreport Station spotykaja sie metro, tramwaje i autobusy.
Kazdego dnia swoje drogi przecina tu srednio éwieré miliona oséb,
w tym dwadziescia tysiecy rowerzystéw. Niegdys byta ona trudnym
miejscem do uzytkowania - skrzyzowaniem, na ktérym piesi i rowe-
rzysci, by sie z niego wydostaé, musieli cierpliwie czekaé, az przejada
wszystkie autobusy i samochody. Dzis jest to swietnie funkcjonujaca
i wazna dla miasta przestrzen publiczna, w ktérej przechodnie maja
pierwszenstwo, a kierowcy musz3 jezdzi¢ okrezna droga.

Stacja po raz pierwszy zostata otwarta w 1918 roku, jako cze$¢ tunelu
taczacego stacje @sterport i Dworzec Centralny [1]. Byta wéwczas
tetnigcym zyciem miejscem, w ktorym ludzie i jednoslady zajmowali
centralne miejsce. 40 lat pézniej, w latach 60. XX wieku, kiedy - réw-
niez w Kopenhadze(!) - nastgpita inwazja samochodoéw, stacja roz-
wineta sie w rozlegte i chaotyczne skrzyzowanie w centrum miasta,
zaniedbujac dotychczasowych uzytkownikéw i tracagc wezesniejszy
urok i charakter. Pod koniec XX stulecia wymagata juz pilnego, grun-
townego remontu - struktura pokrywajgca tory byta w stanie ruiny,
a perony i przejscia podziemne - trudno dostepne, zdewastowane
i zle oswietlone. Problemem okazat sie tez przestarzaty system wen-
tylacji, ktéry nie gwarantowat jakosci powietrza, ktéra spetniataby
jakiekolwiek wspotczesne normy [1]. To wszystko sktadato sie na
historie o brudnym, niewygodnym, niebezpiecznym miejscu, ktére
pomimo rosnacej liczby pasazeréw komunikacji miejskiej, byto da-
lekie od bycia przyjaznym, znaczagcym punktem na mapie miasta,
w ktérym ludzie mogliby i chcieliby zosta¢ przez dtuzsza chwile.

Nie trzeba dodawac, jak bardzo taki stan rzeczy byt sprzeczny z Ko-
penhaga. Miastem, ktére przez dziesieciolecia walczyto z hegemonia
aut, angazujac sie w promowanie transportu rowerowego i wysokiej
jakosci systemu miejskiej komunikacji publicznej. W zwigzku z tym
w 2009 roku Dunskie Koleje Panstwowe (DSB - Danske Statsbaner
SV), jako wiasciciel stacji Norreport, postanowity przeznaczyé ponad

trzynascie milionéw euro na odratowanie tego miejsca [1]. We po-
rozumieniu z wladzami miasta, ogtoszono konkurs na projekt rewi-
talizacji stacji wraz z jej otoczeniem. Zwyciezyt projekt opracowany
wspolnie przez projektantow z lokalnych biur: COBE, Gottlieb Palu-
dan Architects, Sweco, Bartenbach LichtLabor i Aarsleff Rail.

Ich pomyst na to miejsce byt niezwykle prosty - projektanci prze-
analizowali codzienny ruch uzytkownikéw w obrebie placu. Obser-
wowali, jakie obierajg tutaj $ciezki, przyjmujac za punkt poczatkowy
wedrowki wejscia do podziemnych peronéw. Na koniec zmapowano
zarejestrowane $ciezki, a ich rysunek stworzyt niemal gotowy plan
nowego placu [2]. Pomiedzy liniami o najwiekszym natezeniu ruchu,
zarysowaty sie na nim wyraznie, nieregularne biate plamy. Dzi$ s3
to, pokryte roslinnoscia ekstensywna zadaszenia, pod ktérymi roz-
mieszczono infrastrukture stacji: pod niektorymi z nich znajduja sie
przeszklone budynki, a w nich kioski i publiczne toalety; inne s3 za-
daszeniem dla schodéw prowadzacych do podziemnych peronéw
metra lub dla rowerowych parkingéw. Takie rozwigzanie zapewnia
optymalny i wygodny dostep do wszystkich funkcji placu, bez zakto-

Na stacji Nerreport w Kopenhadze

kazdego dnia spotyka sie okoto dwu-

dziestu tysiecy rowerzystéw, a ponad

dwa tysiace z nich parkuje tutaj swoj

rower. Imponuje mi, z jaka fatwoscia

(cho¢ nie zawsze) wiasciciele odnaj-

duja swoje jednoslady w gaszczu

setek innych.
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Decyzja o tym, by prace projekto-

we rozpocza¢ od zbadania prefe-

rowanych tras pieszych byta tak

oczywista i tak genialna w swej

prostocie! Projektanci przyznali,

ze obserwacje najlepiej prowadzito

im sie zimg, kiedy uzytkownicy

stacji zostawiali wyrazne $lady na

zasniezonych chodnikach.

cania naturalnego ruchu pasazeréw. W tak zattoczonym, pedzonym
miejscu wiasciwie nikt na siebie nie wpada!

Aby jeszcze bardziej zwiekszy¢ komfort i poczucie bezpieczenstwa
uzytkownikéw stacji, zdecydowano sie na reorganizacje ruchu sa-
mochodowego wokét placu [1,2]. Wczeséniej przebiegat on dokfadnie
dookota niego, odcinajac zupetnie od reszty miasta i zamieniajgc go
w samotng wyspe chaosu. Dlatego ruch samochodowy przesunieto
na potnoc, dzieki czemu mozliwe byto potaczenie stacji z historyczng
czescig miasta w potudniowej czesci, a to z kolei zaowocowato no-
wym, duzym placem publicznym.

Kluczowym elementem infrastruktury placu sg parkingi dla roweréw.
Liczba dwudziestu tysiecy rowerzystéw kazdego dnia w jednym miej-
scu robi wrazenie, ale tez mobilizuje do konkretnych rozwigzan prze-
strzennych i projektowych. W obrebie stacji Nerreport przewidziano
wiec miejsce na dwa i pét tysigca rowerdw. Sg to specjalnie wydzie-
lone przestrzenie w postaci niecek, ktére autorzy projektu nazwali
A0zkami dla rowerow"” (bicycle beds) [3]. Umieszczajac rowery w de-

likatnych zagtebieniach, spowodowano, ze znajduja sie one ponizej
linii wzroku przecietnej osoby i nie sprawiajg juz wrazenia chaotycz-
nej fali zalewajacej catg jego przestrzen. Co wiecej, lejkowaty ksztatt
niecek sprawia, ze niemozliwe jest juz niekontrolowane parkowanie
rowerdw - mogga one stad stabilnie posrodku niecki, aim dalej od jej
brzegu, tym rowery bardziej tracg rownowage, zniechecajgc swoich
wiascicieli do zostawiania ich ,na dziko". Pozwala to na utrzymanie
porzadku i fadu, a to poprawia estetyke miejsca. Oczywiscie to tyl-
ko teoria, gdyz, jak wida¢ chociazby na przedstawionych zdjeciach,
niecki sg jedynie pewng umowg pomiedzy uzytkownikami, a admini-
stratorami placu. Ale bez watpienia sprawity one, ze, nawet jesli ro-
wery nieco sie z nich wylewajg, to wciagz przestrzegana jest niepisana
zasada, ze zaparkowane rowery znajduja sie w zwartych, oddalonych
od siebie skupiskach, co uftatwia poruszanie sie wszystkim uzytkow-
nikom stacji. Do czasu jej przebudowy w roku 2015 bowiem, setki,
a czasem i tysigce rowerdw stato tu samopas, w totalnym chaosie,
czasem poprzypinane jeden do drugiego.

Kolejna kwestia, na ktéra warto zwrocié uwage, jest funkcjonowanie
stacji po zmierzchu. W przeciwienstwie do wielu miejsc o podobnym

Parking rowerowy oznaczony inng na-

wierzchnig i delikatnym obnizeniem

terenu wzgledem posadzki placu.




Przestrzenie ruchu i transportu

Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

270

Ustawienie w historycznej czesci

miasta wielkich wiez wentylu-

jacych byto niezwykle odwazng

decyzja projektows. To nie sg bo-

wiem formy, ktére odbiorce pozo-

stawiajg obojetnym, lecz - wrecz

przeciwnie - zmuszaja do otwarcia

gtowy i wytezenia wyobrazni. Swo-

ja forma i skalg przywodza na mysl

totemy, ogromne posagi, u stop

ktérych mozna sie zgromadzié.

charakterze, Narreport nie straszy nocg. Projektanci zadbali o to,
by byto to miejsce przyjemne i bezpieczne nie tylko w ciggu dnia, ale
rowniez, a moze przede wszystkim wtedy, gdy robi sie ciemno. Silo-
sowate, szklane wieze wentylujgce zamieniajg sie wéwczas w wielkie
latarnie, dajac przyjemne, miekkie $wiatto. Sg tez Swietnym elemen-
tem nawigujacym w tej czesci miasta.

Tworcy Nerreport Station udowodnili, jak wazne w projektowaniu
przestrzeni publicznych jest to, by postucha¢ i zaufa¢ uzytkownikom
danego miejsca - ich intuicji, obserwacjom i opiniom. Pokazano
takze, ze przestrzenie, majace realny wptyw na samopoczucie i ja-
kos¢ zycia mieszkancédw miasta, to nie tylko zielone skwery i parki,
w ktérych mozna ztapa¢ oddech w ciggu dnia, ale rowniez miejska
infrastruktura, ktéra pozwala przemiescic sie z punktu A do punktu
B. Dzieki tej realizacji, Nerreport Station to juz nie tylko stacja prze-
siadkowa, lecz wspaniaty miejski krajobraz, bedacy uktonem w strone
pieszych, rowerzystéw i uzytkownikéw publicznego transportu.

Wieze nadajg tez rytm i dynamike tej

przestrzeni. Nocg, podswietlane s3

od dotu zimnym $wiattem. Przypomi-

naja wtedy ciatka meduz ptywajacych

W oceanie.
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-+ Trudne konteksty. To, jak bardzo sie zmienity, najlepiej wida¢

-+ Krakowskie Przedmiescie z zabytkowej wiezy przy ulicy Krélewskiej.
—+ i plac Litewski w Lublinie Przebudowane na szeroki, tetniacy zyciem

deptak Krakowskie Przedmiescie prowa-

dzi spacerowiczow wprost na dostojny

i bardzo zielony plac Litewski. Po latach

bogatych w niewiadome i ubogich w decy-

zje, Lublin zyskat przestrzen publiczna

z prawdziwego zdarzenia, na miare swojej

historii i wielkiej przysztosci.
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Trudne konteksty.
Krakowskie Przedmiescie
i plac Litewski w Lublinie

Lublin to jedno z najciekawszych pod wzgledem historycznym,
kulturowym, ale i urbanistycznym miast w Polsce. Jego gtéwne
przestrzenie publiczne tworza charakterystyczng o$, ktéra nadaje
rytm catej strukturze miasta. Ulice: Grodzka, Rynek, Bramowa, Kra-
kowskie Przedmiescie i Aleje Ractawickie przechodzj ptynnie jedna
w drugg, tworzac ni¢, na ktérej, nanizane niczym koraliki, pojawiaja
sie kolejno gtéwne place miasta: Zamkowy, Po Farze, Rynek, tokiet-
ka, Litewski i Teatralny. W wyniku wielu proceséw miastotwoérczych,
uktad przestrzenny Lublina ksztaltowat sie niemal przez tysiac lat
(od X do XX wieku), a dzieki temu, ze niemal wszystkie zasadnicze
elementy struktury urbanistycznej, bedace rezultatem tego wielo-
wiekowego rozwoju, zostaty zachowane, dzi$ stanowi on ,zespét
o wybitnym w skali kraju charakterze ze wzgledu na zachowanie au-
tentycznej zabudowy, form przestrzennych, powigzan widokowych
i funkcjonalnych [1]". O tym, ze konieczne jest planowanie prze-
strzenne stolicy lubelszczyzny, dyskutowano juz na poczatku XX
wieku, a pierwszy plan zabudowy miasta opracowano w latach 30
[1]. Szesédziesiat lat pozniej rozpoczeto, trwajacy do dzisiaj, proces
rewitalizacji przestrzeni publicznych miasta Lublina. Rewitalizacja
najwiekszej z nich, placu Litewskiego, jest kolejnym jego etapem.

Historia placu Litewskiego w Lublinie jest tak samo dtuga i fascynuja-
ca, jak historia samego miasta. W przesziosci nalezat do réznych wia-
Scicieli - m.in. do rodzin Radziwittéw, Lubomirskich czy Sanguszkéw,
w efekcie czego wielokrotnie zmieniat swéj wyglad, nazwe i prze-
znaczenie [2]. Wedtug tradycji, wtasnie w tym miejscu obozowali
postowie polscy i litewscy, uczestniczacy w obradach Sejmu, ktory
zakonczyt sie podpisaniem aktu Unii Lubelskiej w 1569 roku. W poto-
wie XVII wieku z kolei, powstaty tu koscidt, klasztor i szpital dla OO.
Bonifratrow. Dwiescie lat pézniej przebudowano go tak, by mogt by¢
miejscem defilad i nazywany byt wéwczas Placem Musztry. Od 1891
roku na placu stat zbudowany przez Rosjan sobér - ktory rozebrano
w latach 20. XX wieku [3] - a dla przeciwwagi, obok niego posadzo-
no woéwczas topole czarng, ,drzewo wolnosci”, zwang poézniej ,ba-

obabem"” [4]. Bardzo ciekawa jest tez historia placu z przetomu lat
50. i 60. XX wieku. To wiasnie wtedy polscy architekci, Augustynek
i Bobek, nadali mu ksztatt, ktory pozostat z mieszkancami az do jego
przebudowy w 2016 roku [5].

Obecny uktad placu zostat zrealizowany wedtug projektu, ktéry zwy-
ciezyt w ogtoszonym przez Miasto konkursie na opracowanie koncep-
cji rewitalizacji Placu Litewskiego w Lublinie. Celem byto ,uzyskanie
projektu Placu Litewskiego, ktory w zwieztej i czytelnej formie, od-
powiedniej dla wielkiej historycznej przesztosci Lublina, a takze wiel-
kiej jego przysziosci, bedzie taczyt przestrzen forum obywatelskiego
z miejscem spotkan o charakterze kameralnym i intymnym, przy za-
chowaniu i podkresleniu wartosci symbolicznych i przyrodniczych.
Plac Litewski w Lublinie, wspottworzac gtéwng przestrzen srodmiej-
ska, powinien by¢ obrazem, wizytéwka i salonem miasta, méwigcym
o jego randze w skali kraju i Europy [6]". Rzeczywiscie, powstata tu
przestrzen daje poczucie bycia w miejscu dla miasta i mieszkancéw
waznym. Te duze obszary oddechu podkreslajg obecne od wielu lat
pomniki i gmachy.

Az trudno sobie wyobrazi¢, ze jesz-

cze kilka lat temu t3 ulicg pedzity

samochody! Dzieki odwaznej decyz;ji

urzednikéw miejskich, planistow, ale

i mieszkancéw, ktérzy w duzej czesci

wspierali ten projekt, Lublin odzyskat

dawnga o$ miejska, budujacga narracje

historycznej czesci miasta.

Widok z najwyzszego zabytkowego

punktu wysokosciowego miasta

- neogotyckiej Wiezy Trynitarskie;j.
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W Lublinie, jak niemal nigdzie

indziej, mieszkancy maja szanse

poczud, jak wiele miejsca zabieraty

im i miastu drogi dla samocho-

déw. Szeroka dzis aleja spacerowa,

na ktorej znajduja sie liczne sie-

dziska, fontanny, drzewa i krzewy,

w przesztosci nie dos¢, ze byta

droga dla samochodéw, to jeszcze

tworzyta bariere, wyrwe pomiedzy

centralng, uzytkowa czescia placu,

a zabudowsa (wraz z ustugami)

wokot niego.

Ale czy to faktycznie jest rewitalizacja? Rewitalizacja, chociazby
z okreslonej w Ustawie o rewitalizacji z 2015 roku definicji, cechu-
je sie tym, ze jest to ,proces wyprowadzania ze stanu kryzysowe-
go obszaréw zdegradowanych, prowadzony w sposéb komplekso-
wy, poprzez zintegrowane dziatania na rzecz lokalnej spotecznosci,
przestrzeni i gospodarki, skoncentrowane terytorialnie, prowadzone
przez interesariuszy rewitalizacji na podstawie gminnego programu
rewitalizacji [7]". Rewitalizacja to zatem proces niwelowania proble-
mow spotecznych, przy jednoczesnym aktywizowaniu lokalnej spo-
tecznosci, majacy na celu poprawe jakosci ich zycia w danym miejscu.
Z pewnoscig wiec rewitalizacja to cos znacznie wiecej, niz remont czy
modernizacja nawierzchni, odéwiezenie uktadu przestrzennego, wy-
miana tawek i nowe nasadzenia. A ciezko odeprze¢ wrazenie, ze wta-
$nie to, i tylko to, stato sie z placem Litewskim.

Przystuchujac sie opiniom mieszkancéw, najczesciej styszy sie, ze na
placu jest teraz tadniej. Ze jest porzadniej, ze w koricu w Lublinie jest
+Swiatowo". Jednoczesnie zwraca sie uwage na to, ze Miasto mogto
wiecej zainwestowac w materiaty uzyte do realizacji placu [8]. Miesz-

kancy podkreslajg tez, ze nie dopracowano jego programu, a przy
tak wielkiej i kosztownej inwestycji (rewitalizacja placu Litewskiego
i fragmentu Krakowskiego Przedmiescia kosztowata ponad szesédzie-
sigt milionow ztotych [9]) nalezato tchnaé¢ w to miejsce nowe zycie
i funkcje.

Padaja tez stowa niezadowolenia z powodu zbyt matej ilosci zieleni
i zbyt duzej ilosci betonu [10]. To sg argumenty, z ktérymi nie moge
sie zgodzié. Rzeczywiscie, spora czes¢ placu zostata pokryta gra-
nitowymi ptytami i drobng granitowga kostka, ale trzeba pamietac,
Ze miasto potrzebuje takiej przestrzeni, w ktérej ludzie mogliby sie
gromadzi¢, w ktorej mogtyby byé organizowane rozmaite masowe
miejskie wydarzenia, festiwale, wiece, koncerty, marsze, pochody...
Reprezentatywny plac miejski nie moze by¢ zatem skwerem albo
parkiem. Nalezy tez pamietad o historycznym kontekscie i roli tego
miejsca - ono zawsze miato by¢ miejscem waznym, wzniostym. Uktad
przestrzenny placu Litewskiego w Lublinie jest wyjatkowy. Ciezko
przywotac z pamieci place o podobnym przeznaczeniu i wielkosci,
w ktoérych proporcja ,betonu” do zieleni bytaby niemal 1:1, a funkcje

Charakterystycznym elementem

deptaka sg dwa rodzaje kamiennych

siedzisk: szescienne, jednoosobowe

kostki oraz wieloosobowe formy

o geometrycznym ksztatcie. ,Kostki”

wydaja sie niezbyt trafionym pomy-

stem. Ich niewielkie gabaryty spra-

wiaja, Ze nie trudno sie o nie potknac

i przewrocic.
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Fontanna jest zaprojektowana

w taki sposéb, by nie tylko cieszy¢

oko i ucho wodnymi spektaklami,

ale takze dawac pole do zabawy

i pluskania sie w wodzie. Cie-

kawym rozwiagzaniem jest tez

przedzielenie basenu $ciezka spa-

cerowa. Sprawia to, ze fontanna

bardziej otwiera sie na uzytkowni-

koéw, zaprasza do interakgji.

reprezentacyjne sgsiadowaty bezposrednio z rekreacyjnymi.

Wraz z przebudowg placu Litewskiego, Miasto podjeto decyzje o za-
mknieciu fragmentu sasiadujacej z nim ulicy Krakowskie Przedmie-
écie dla ruchu samochodowego i przeprojektowanie go na miejski
deptak [11]. Jesli mozna moéwic o kasliwych komentarzach wobec
przebudowy placu Litewskiego, tu zeszta prawdziwa lawina jadu [12].
Mieszkancy obawiali sie korkéw, tego, ze ruch z Krakowskiego Przed-
miescia zaleje inne ulice, blokujgc miasto w godzinach szczytu. Tak
sie jednak nie stato.

Spacerujac dzi$ Krakowskim Przedmiesciem, wprost trudno sobie
wyobrazi¢, ze jeszcze kilka lat temu wit sie tedy sznur samochoddéw!
Przywodzi to na mys$l Streget, gtéwny deptak Kopenhagi, ktéry jesz-
cze w latach 60. byt gtéwnga arterig komunikacyjng miasta. Decyzja
o jej zamknieciu dla samochodéw i przebudowie, rozpoczeta nowa
epoke w mysleniu i projektowaniu miast i ich przestrzeni publicznych.
Likwidujac jezdnie na Krakowskim Przedmiesciu, Lublin odzyskat nie-
przerwang, spacerowa o$ prowadzaca przez centrum miasta, a tetnia-

cy zyciem deptak wiedzie wprost na ogromny plac Litewski. To, co
kiedys byto tu droga, dzis$ jest elegancka przestrzenia pieszo-rowe-
rowa. Usuniecie jezdni sprawito, ze budynki wokét placu na powrdét
staly sie jego integralng czescig. Wyczyszczenie przestrzeni dodaje jej
oddechu i dodatkowo podkresla majestat gmachoéw, ktére w ramach
przebudowy zostaly tez odpowiednio o$wietlone. Dzieki takim zabie-
gom instytucje, ktore sie w nich znajdujg, majg mozliwos¢ wyjscia
poza mury budynkéw, otwierajac sie na mieszkancow i uzytkownikéw
placu.

O jakoéci przestrzeni publicznej $wiadcza uzytkownicy, ktorzy albo
w niej zostaja i spedzaja czas, albo traktuja jg jak przestrzen tranzy-
towa, przez ktérg sie tylko przechodzi. Niezaleznie od sporow doty-
czacych tego, czy przebudowa placu Litewskiego jest rewitalizacja,
czy jedynie remontem, faktem jest, ze mieszkancéw i gosci mozna
tu spotka¢ niemal o kazdej porze, szczegdlnie siedzacych na tawkach
wokét fontanny.

Fontanna byta na placu juz w latach 60. XX wieku. Architekci nadali

Ttem dla fontanny jest XIX-wieczny

budynek Patacu Rzagdu Gubernialne-

go (dzi$ to obiekt przeznaczony na

cele dydaktyczno-naukowe Wydziatu

Psychologii UMCS). Razem tworza

niemal pocztéwkowy kadr.
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Kamienne ptyty reprezentacyjnej

czesci placu zmieniajg sie w drob-

na, granitowg kostke i trawniki

w czesci rekreacyjnej, wypoczyn-

kowej, mniej formalnej. Strefowa-

nie przestrzeni poprzez zmiane

nawierzchni wydaje sie jednym

z najprostszych, a zarazem, jed-

nym z najbardziej efektywnych

zabiegéw w miejskiej przestrzeni.

jej popularny wéwczas ksztatt oktagonalny [5]. Szkoda, ze nie zde-
cydowano sie jej zachowac. Byt to charakterystyczny punkt dla tego
miejsca, opowiadajacy o czasach, kiedy plac przechodzit pierwszy
nowoczesny proces rewitalizacji. Szkoda tym bardziej, ze zostata
zamieniona na wielki lis¢. Lis¢, ktorego forma jest czytelna przede
wszystkim wtedy, gdy patrzy sie na niego z drona i, ktéry rownie
dobrze mogtby znalezé sie na kazdym innym placu na swiecie. Fon-
tanna budzi tez dodatkowe kontrowersje teraz, w 2020 roku, kiedy
$wiat zmaga sie z kryzysem klimatycznym i jego skutkami, a w Polsce
coraz gtosniej mowi sie o suszy i drastycznie malejagcym poziomie
woéd. Moze z biegiem czasu miasto zrozumie, ze konieczna bedzie
zmiana fontanny o powierzchni 1400 m? na mniejsza, albo na obiekt
o zupetnie nowej funkcji. W lokalnej prasie pojawiajg sig juz zresz-
ta gtosy alarmujace, jak wielki dla Miasta jest koszt utrzymania tej
grajgco-$wiecgco-wodnej instalacji [13,14,15]. Przygladam sie zatem
z ciekawoscig, jak potoczg sie losy fontanny na Litewskim w Lublinie.

Uktad przestrzenny zielonej czesci placu niewiele zmienit sie wzgle-
dem tego, jaki obowigzywat tu do czasu rozpoczecia przebudowy

Budynek z koputa to obecnie IBB
Grand Hotel Lublinianka. Wznie-
siony zostat jednak jako Kasa

Przemystowcéw Lubelskich na
przetomie XIX i XX wieku [18].

w 2016 roku. Zachowano duzg cze$é¢ starych drzew (niektore trzeba
byto wycigé, lecz zastapiono je nowymi drzewami [16]) i dotychcza-
sowy uktad sciezek, pojawita sie nowa roslinnosc i zadbano o jakos¢
trawnikéw. Nowoscig sg place zabaw dla dzieci oraz drewniany po-
dest, ktéry stuzy jako scena, a w czasie letnim znajduje sie na nim
kawiarnia. Ciekawym elementem s3a tez pofalowane siedziska z be-
tonu, ktoére zostaty ,rozsiane” na trawnikach, pod koronami starych
kasztanowcow.

Zmodernizowany plac symbolicznie otwarto w czerwcu 2017 roku,
faczac to wydarzenie z uroczystosciami z okazji Jubileuszu 700-lecia
nadania Lublinowi praw miejskich [16]. W 2019 roku Miasto Lublin
za realizacje projektu ,Zmiana zagospodarowania placu Litewskiego
oraz przebudowa istniejgcego deptaka w Lublinie” otrzymato druga
nagrode w Xlll edycji konkursu na najlepiej zagospodarowang prze-
strzen publiczng w Polsce [17]. Cho¢ decyzja o jego przebudowie
przyszta stosunkowo pézno, a sam proces decyzyjno-realizacyjny
trwat blisko dziesie¢ lat, warto byto czeka¢. Mozna miec zastrzeze-
nia co do realizacji poszczegdlnych czesci i elementéw placu, jak
chociazby wspomniana juz fontanna, ale faktem jest, ze dzieki temu
przedsiewzieciu mieszkancy odzyskali dawne i zarazem zyskali nowe
przestrzenie publiczne: miejsca do spacerowania, do spotkan, relak-
su. Jednoczesénie Lublin zyskat przestrzen reprezentacyjng, na miare
miasta wojewddzkiego i stolicy lubelszczyzny.

Mimo uptywu lat, wcigé czué klimat

tego miejsca. Przestrzen placu to nie

tylko to, co pod stopami, ale tez

zabudowa wokét. Przepiekna archi-

tektura placu Litewskiego ukazuje,

jak bogata historie ma to miejsce, jak

wiele widziato, ile doswiadczyto.
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- Drugie zycie.
- Wolny Dziedziniec

Polityczna obietnica, ktéra przyniosta

miastu nowy, $wietnie funkcjonujacy plac.

- w Poznaniu

Wolny Dziedziniec udowodnit, ze trze-

ba i, Ze warto rozmawia¢ z mieszkancami

o tym, jak powinno i mogtoby wygladac¢
miasto, w ktérym zyja oraz, ze przestrzen
publiczna wcale nie musi by¢ ogromnia-
stym placem, by petnié wiele funkcji i reali-
zowac swoje zadania miejsca spotkan,
integracji, wspdlnego przezywania

i doswiadczania.
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Drugie zycie.
Wolny Dziedziniec
w Poznaniu

To jedno z najprzyjemniejszych miejsc w Poznaniu. Potozone w $réd-
miesciu, w bezposrednim sasiedztwie placu Kolegiackiego. Cudow-
nie kameralne, zaciszne. Otoczone wspaniata architektura, przytu-
lone do muréw barokowej Fary Poznanskiej. Az trudno uwierzy¢,
Ze to miejsce przez lata byto zapchane samochodami, a na wejsciu
stat szlaban i budka straznicza.

Usuniecie zaparkowanych samochodéw z dziedzifca Urzedu Miasta
w Poznaniu byto jedng z obietnic wyborczych prezydenta miasta,
Jacka Jaskowiaka [1]. W 2015 roku rozpoczeto otwarte konsultacje
spoteczne [2], w ktorych pytano mieszkancédw o to, jakie ,wydarzenia
mogtyby sie odbywac na dziedzincu, by uczynic to miejsce atrakcyj-
niejszym"” oraz ,jak uatrakcyjnic jego przestrzen, by zacheci¢ do prze-
bywania w niej mieszkancow i turystow? [3]". Odpowiedzi nie przy-
szto wiele, jednak wsrdd tych nadestanych najczesciej pojawiaty sie
propozycje, by na dziedzincu pojawita sie zielen, miejsca do siedze-
nia, wiecej stojakéw rowerowych, kawiarniany ogrodek czy plac za-
baw dla dzieci. Wsréd aktywnosci | wydarzen natomiast, najczesciej
wymieniano plenerowe kino i koncerty, festyny, wystepy artystyczne,
pchli targ. Pojawit sie nawet pomyst, by zima byto tu miejskie lodo-
wisko. Wyniki konsultacji pokazaty wiec wyraznie, ze jest zapotrze-
bowanie na wspdlnga, publiczng przestrzen w tej czesci miasta [3].
| kiedy spojrzy sie nieco szerzej na poznanskie srédmiescie, wtasci-
wie nie ma sie czemu dziwié - Stary Rynek i odchodzace od niego
ulice juz dawno spowita mgta tandety, przasnych jarmarkow i kiep-
skich dyskotek. Moze to stwierdzenie nieco krzywdzace, a Stary Ry-
nek w Poznaniu jest tematem na zupetnie inne opracowanie, jednak
trzeba powiedzied jasno, ze gtéwny plac tego miasta stracit swoj urok
i, szczegdlnie mieszkancom, kojarzy sie przede wszystkim z impre-
zownia. Wracajac jednak do dziedzifnca Urzedu Miasta. Dzieki swo-
jemu dos¢ specyficznemu potozeniu na mapie miasta - w centrum,

ale jednak troche na uboczu, z ikonicznymi, lecz raczej spokojnymi
sasiadami - miat szanse stad sie miejscem kameralnych wydarzen,
przyjaznej przestrzeni dla wszystkich mieszkancéw. | tak tez sie stato.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych w sierpniu 2015 roku,
na dziedzincu nie byto juz samochoddw, a zamiast nich pojawity sie
poduchy ze sztucznej trawy i drzewka w donicach. Byt to zwiastun
nadchodzacych zmian. W kolejnym roku drzewka i poduchy zastapity
mobilne meble miejskie autorstwa poznanskiego biura projektowe-
go Atelier Starzak & Strebicki. Na swojej stronie internetowe] pisza
oni tak: ,Plac zagospodarowano rodzing skrojonych na miare potrzeb
réznych grup uzytkownikéw obiektéw. Podstawowe elementy sta-
nowig: okragta duza fawka wokoét istniejgcego klombu oraz mobilne
siedziska, ktére mozna dostawiac¢ do donic oraz komponowa¢ w am-
fiteatralny ukfad z podium. Stuzg one takze do lezenia lub siedzenia
w uktadzie kaskadowym odpowiadajgcym schematowi widowni w te-
atrze. Wszystkie obiekty umieszczono posrod zasadzonych w doni-
cach drzew, roslinnosci i wysokich traw, co nadaje temu wnetrzu
urbanistycznemu kameralny i intymny charakter [4]".

O tym, ze ta przestrzen zostata do-

brze zaprojektowana swiadczg przede

wszystkim ludzie, ktérych mozna

tutaj spotkac nie tylko przy okazji ja-

kis organizowanych tu wydarzen, ale

wiasciwie codziennie - czytajacych

ksiazke, jedzacych drugie $niadanie,

spotykajacych sie ze znajomymi

czy ot, po prostu, fapigcych oddech

w ciggu dtugiego dnia.
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Meble na dziedziricu zostaty tak

zaprojektowane, ze mozna sie

na nich wylegiwa¢, dostownie

godzinami! W ciepte dni drew-

no, z ktérego zostaty wykonane,

nagrzewa sie przyjemnie, a wokot

czud¢ zapach kwiatéw i ziot.

Od chwili otwarcia w 2016 roku, na Wolnym Dziedzincu Urzedu
Miasta Poznania, bo taka przyjat nazwe, wiosng organizowany jest
festyn rodzinny, otwierajacy sezon plenerowy na placu. Oczywiscie
pozostaje on do dyspozycji uzytkownikdéw przez caty rok, jednak pora
wiosenno-letnia daje zdecydowanie wieksze mozliwosci realizacji im-
prez ,pod chmurka" [5]. Uznaniem mieszkancéw cieszg sie przede
wszystkim plenerowe kino i koncerty, na ktére wstep owszem, jest
biletowany, jednak sa to kwoty dostepne wtasciwie dla kazdego.

To, co najbardziej urzeka w tej przestrzeni, to jej petne zrozumienie.
Zaréwno przez projektantéw, przedstawicieli wtadz miasta, ale tez
samych mieszkancéw. Ta potrzeba mobilnosci rysuje sie tutaj bar-
dzo wyraznie. Wydaje sig, ze respondenci niemal intuicyjnie wie-
dzieli, ze ta niewielka przestrzen, jesli tylko zostanie dobrze zapro-
jektowana, da ogromne mozliwosci. Meble zostaty zaprojektowane
tak, by mozna byto i usigs¢, i wygodnie wylegiwac sie na stoncu.
Roznorodna roslinnosé, pachnace ziota, szumigce wysokie trawy.
To wszystko sprawia, ze jest tutaj sielsko i po prostu przyjemnie.
| to wszystko pod oknami urzednikéw!

Brak parkingu pod nosem zmoty-

wowat wielu urzednikéw do tego,

by przesigsc sie na rower. Stojaki ro-

werowe na dziedzincu moze jeszcze

nie uginaja sie pod ciezarem jedno-

$ladéw tak, jak te w Amsterdamie,

ale bez watpienia jest to pokrzepiaja-

cy punkt wyjscia do dalszych zmian

nawykéw. Tym bardziej, ze coraz

wiecej miast na Swiecie i w Europie,

uchwala projekty, prowadzace do ich

zeroemisyjnosci, a co za tym idzie

- do wyfaczania srédmiesc z ruchu

samochodowego.
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- Pierwsze polskie woonerfy.

- Rewitalizacja srédmiejskich

- ulic w Lodzi

Ulica w miescie to nie tylko pas jezdny

dla samochodéw i balustrady z zaparko-

wanych aut po kazdej jego stronie. Choé

do takiego wtasnie obrazu przez cate deka-
dy przyzwyczajaty nas miasta, dzis trend,
by przywracaé te przestrzenie miesz-
kancom, pieszym i rowerzystom nabie-

ra rozpedu i zyskuje na sile. W czasach,
gdy miejsca na przestrzenie publiczne

w miastach jest coraz mniej, dostrzega sie
potencjat ulic, jako najwiekszej powierzch-
ni do tego, by stworzy¢ w nich przyjazne,
wielofunkcyjne miejsca dla ludzi.




Przestrzenie odzyskane

Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

296

Pierwsze polskie woonerfy.
Rewitalizacja srodmiejskich
ulic w Lodzi

Zaczeto sie na ulicy 6 Sierpnia. W 2014 roku, z inicjatywy miesz-
kancéw powstat pierwszy woonerf w Polsce, a w todzi rozpoczat
sie, trwajacy do dzisiaj, proces rewitalizacji przestrzeni ulic poprzez
przeksztatcanie ich w przyjazne mieszkancom miejskie podwérce.
Woonerf to niderlandzkie stowo, ktére w wolnym ttumaczeniu ozna-
cza ,ulice do mieszkania". Oksymoron? Niekoniecznie. Holendrzy,
a w slad za nimi Skandynawowie i Niemcy, juz od wielu lat udowad-
niaj3, ze ulice mozna zaprojektowa¢ w taki sposéb, by pogodzi¢ in-
teresy wszystkich uzytkownikéw miejskiej przestrzeni publicznej,
a na dodatek, stworzy¢ miejsce, ktore w realny, pozytywny sposéb,
wptynie na samopoczucie i jakos$¢ zycia mieszkajacych na nich ludzi.

O tym, ze wraz z rozwojem motoryzacji, miasta na catym swiecie
coraz bardziej uzalezniatly swoje struktury urbanistyczne od ruchu
samochodowego zostato powiedziane nie raz. Miasta przez ostatnie
dekady przyzwyczajaty mieszkancéw do tego, ze ulice sa nie dla nich,
lecz dla samochodéw, a do ich dyspozycji pozostajg jedynie skrawki,
dwie krawedzie, ktérymi moga przemykad, scisnieci, wzdtuz pierzei.
Wszelkie proby zamykania ulic i oddawania ich na powrét w rece
obywateli niemal zawsze wiazaty sie z protestami i wzburzeniem kie-
rowcow. Czasem bardzo tatwo zapomnieé, ze jeszcze sto lat temu
ulice byly przestrzenia petna zycia, spotecznych aktywnosci, wymiany
mysli, miejscem spontanicznych spotkan i interakgji. A przejezdzajace
tramwaje miaty predko$¢ dostosowanga do tempa pieszych. Nieobce
sg zresztg pocztéwkowe obrazki z ludzmi, ktorzy wskakujg do tylne-
go wagonu tramwaju, albo chwytaja sie poreczy, by przejechac kilka
metréw ,na gape”.

W latach 70. XX wieku w Holandii, kiedy miasta juz na dobre zdo-
minowaty samochody, burzac nie tylko dotychczasowy rytm zycia

mieszkancow, ale i estetyke miast, zauwazono, ze wzrasta liczba wy-
padkow drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw, w tym, nie-
stety, dzieci. Rozpoczeta sie fala protestow, ktéra zmusita dwczesne
lokalne wtadze do refleksji i zmiany polityki transportowej poszcze-
golnych miast. Jednym z rozwigzan, ktére miato zniwelowad obec-
nos¢ samochodéw na drogach (oraz ich predkosé) byto projektowa-
nie ulic wedtug filozofii woonerf, ktéra w swoim zatozeniu spychata
je na dalszy plan.

Idea ,ulicy do mieszkania" zrodzita sie niemal dwie dekady wczeséniej,
w 1955 roku [1], kiedy urbanisci Niek de Boer i André de Jong zostali
poproszeni o zaprojektowanie nowych dzielnic mieszkalnych, An-
gelslo i Emmerhout, na przedmiesciach przemystowej miejscowosci
Emmen [2]. Byto to o tyle interesujace, ze, aby wybudowa¢ Angelslo,
trzeba byto zburzy¢ istniejgca w tym miejscu wies o tej samej nazwie,
a Emmerhout od miasta miat oddziela¢ las. Projektanci wiedzieli,
Ze nie moga pomina¢ tak silnych kontekstéw zaréwno przestrzen-
nych, jak i tozsamosciowych. Zaprojektowanie ,zwyktych” osiedli nie
przyniostoby dobrych rezultatéw i bytoby po prostu kiepskim pomy-

Ulica 6 Sierpnia to pierwszy woonerf

w Polsce i jeden z tych, ktére odnio-

sty najwiekszy sukces. Zawazyta na

tym na pewno $wiezos$¢ pomystu,

ale takze sprzyjajaca lokalizacja - 6

Sierpnia bezposrednio faczy sie

z najpopularniejsza ulica w miescie,

Piotrkowska. Nie bez znaczenia jest

takze obecno$¢ wielu lokali gastro-

nomicznych. Chcac nie chcac, niemal

zawsze s3 tutaj ludzie. O ile milej

jest, kiedy mozna posiedzieé w ka-

wiarnianym ogrédku, albo pospace-

rowac po ulicy, korzystajac z catej jej

przestrzeni!
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Ulica Traugutta jest przedtuze-

niem 6 Sierpnia i potozona jest

po przeciwlegtej stronie ulicy

Piotrkowskiej. Miejsca parkingo-

we dla samochodéw i rowerdw,

mata architektura oraz nasadzenia

umieszczone s3a na $rodku ulicy.

W pasie tym znajduja sie takze

ogrédki kawiarniane restaura-

cji, znajdujacych sie na tej ulicy.

W ten sposob, wzdtuz budynkéw

powstaly szerokie przestrzenie dla

pieszych i rowerzystéw.

stem. Wymyslili wiec Open Groene Stad (Otwarte Zielone Miasto),
w ktérym ulice tacza w sobie funkcje i charakter osiedli wielkomiej-
skich i wiejskich podwoérek, zabudowa - w wiekszosci - jest wieloro-
dzinna i nie przekracza dwoch kondygnacji, a samochody odsuniete
sg na dalszy plan [2].

Najwazniejsi s tu mieszkancy. Przestrzenie ulic s jednoczesnie prze-
strzeniami wspdlnymi: wspdlnej zabawy, spedzania czasu, rozméw.
Samochody moga tedy przejecha¢d, jednak to one dopasowujg sie
do rytmu pieszych i rowerzystéw, sa niejako chwilowym gosciem,
a zaparkowaé moga w specjalnie wyznaczonych do tego miejscach.
Nie ma tez podziatu ulicy na jezdnie i chodniki, a piesi mogg korzystaé
z calej jej przestrzeni.

Projekt bardzo szybko wzbudzit globalne zainteresowanie i do Em-
men zaczety przyjezdzad projektanci i urbanisci z catej Europy i $wia-
ta, ktérzy chcieli na wtasne oczy zobaczy¢ te nietypowe osiedla. Nic
wiec dziwnego, ze z czasem wzorce z Emmen zaczeto implemento-
wac na przedmiesciach i osiedlach w wielu miastach na swiecie.

Na tédzkich woonerfach kierowcy

muszg zachowad niezwyktg czuj-

nos¢. Jest tu wiele szykan, stupkéw,

spowalniaczy, zréznicowanej na-

wierzchni. Wszystko po to, by tempo

ich przejazdu przez ulice byto moz-

liwie najbardziej zblizone do tempa

pieszych.
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O ulicy Piramowicza pomysla-

no jeszcze inaczej. W zwigzku

z tym, ze nie odbywa sie tutaj tak

intensywne zycie miejskie, jak

chociazby na ulicy Traugutta, czy

6 Sierpnia, jest tu znacznie wiecej

elementéw zieleni i mebli miej-

skich zachecajacych do wspdlnego

spedzania czasu, w sasiedzkim

gronie. Wydaje sie, ze obecnos¢

XIX-wiecznej cerkwi $w. Olgi row-

niez wptyneta na estetyke i uspo-

kojony charakter tego miejsca.

Idea woonerfu ewoluowata na przestrzeni lat i na poczatku XX wieku
wrocita do powszechnego dyskursu. Postepujgca urbanizacja i rozbu-
dowa miast przyniosty bowiem dosy¢ smutng konstatacje, ze w cen-
trach wielu z nich nie ma juz miejsca na dobrej jakoéci przestrzenie
wspolne dla mieszkancéw. Wtedy dostrzezono potencjat ulic. Zrozu-
miano, ze nadszedt czas, by na powrét staty sie nosnikiem miejskiego
zycia, zieleni i odpoczynku.

Pierwszy woonerf w Polsce powstat w todzi, na ulicy 6 Sierpnia, kté-
ra taczy sie bezposrednio z gtdwng ulicg miasta - Piotrkowska [3].
Ta niewielka uliczka jeszcze do 2014 roku byta jedynie trasg przeloto-
wa dla samochoddéw i miejscem nielegalnego parkowania. Pomyst,
by zmienic jg w przestrzen przyjazng lokalnej spotecznosci, pieszym
i rowerzystom, zrodzit sie w gtowie miejscowego architekta, Bartosza
Zimnego. Zainspirowany rozwigzaniami, ktére zaobserwowat pod-
czas podrézy po miastach Europy Zachodniej, naszkicowat wstepny
plan przeksztatcenia tej ulicy. Zwrocit sie wéwczas do t6dzkiej Funda-
cji Normalne Miasto - Fenomen z propozycja wspotpracy przy projek-
cie ,Woonerf". Na poczatku 2013 roku powstata strona internetowa

Woonerf dla todzi" [4], na ktorej przedstawiono wizualizacje ulicy
6 Sierpnia jako miejskiego podwodrca. Mieszkancom ulicy tak bardzo
spodobat sie ten projekt, ze postanowili zgtosi¢ go do | edyc;ji t6dz-
kiego Budzetu Obywatelskiego. | wygrali. Zaledwie rok pozniej, 28
czerwca 2014, nastapito jego oficjalne otwarcie [5].

Dzieki podjetej interwencji, z ulicy 6 Sierpnia zniknety dziesigtki
zaparkowanych samochodéw i setki tych, ktore przejezdzaty tedy
kazdego dnia. Zniknat tez asfalt i wysokie krawezniki. Zamiast nich
pojawity sie eleganckie ptyty z szarego granitu i charakterystyczna
czerwona kostka brukowa. Posadzono pie¢ wisien kanzan (Prunus
serrulata ,Kanzan”), wykonano cztery zielence z rokitnikami i kalina-
mi, a pomiedzy nimi ustawiono fawki. Sa tez stojaki rowerowe. Na
caltym podwbdrcu jest zaledwie dwanascie miejsc parkingowych dla
samochodéw oraz kilka dla motocykli. Przebudowa przestrzeni uli-
cy oraz zmiana organizacji ruchu sprawity, ze jest tu zdecydowanie
wiecej miejsca dla pieszych i mieszkancéw, a restauratorzy, ktorych
lokale znajduja sie w parterach budynkéw, zyskali dodatkowe miejsce
na stworzenie ogrodkow.

Reprezentacyjna czes¢ ulicy

Piramowicza. Dzigki niewielkiej in-

terwencji projektowej, przestrzen

ulicy nabratfa charakteru, w korcu

ma swdj klimat i zacheca do tego,

by zostad tutaj na dtuze;j.
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Ulica Pogonowskiego to najdtuz-

szy woonerf w Polsce. Zrewitali-

zowany odcinek ulicy ma ponad

kilometr dtugosci.

Zastanawia mnie tylko, po co tyle

tutaj stupkow?

Cho¢ definicja woonerfu okresla jak powinna wygladac ulica zapro-
jektowana w oparciu o te idee, pracujac nad jej koncepcjg, trzeba pa-
mietad, ze ulica ulicy nieréwna i do kazdej nalezy podchodzi¢ indywi-
dualnie. Dlatego tak wazna jest wspdtpraca z mieszkancami. W koncu
to oni sg w stanie powiedzie¢ o potrzebach, zaletach i bolgczkach
przestrzeni, w ktérej zyja najwiecej. Doswiadczenie pokazuje, ze naj-
bardziej sprawdzonym rozwigzaniem s3, angazujgce mieszkancow,
warsztaty. Po cyklu spotkan, zadaniem projektantéw jest przekucie
zebranych informacji w koncepcje przyjaznej, wielofunkcyjnej, este-
tycznej i petnej zieleni przestrzeni i poddanie jej ocenie mieszkancow.
Co bardzo pokrzepiajace, w wielu miejscach, gdzie taka przestrzen
udato sie stworzy¢ wspolnie z mieszkafncami, bardzo czesto przej-
muja oni inicjatywe i opiekuja sie swoja ulicg, pilnujac, by osoby po-
stronne rowniez przestrzegaty jej zasad [6].

Dzis, woonerf na 6 Sierpnia jest juz miejscem kultowym. Ltodzianom
tak bardzo spodobata sie ,nowa" ulica, ze w kolejnych latach w miej-
skie podwérce zmienity sie ulice Traugutta i Piramowicza, a takze
Lipowa, 28 Putku Strzelcéw Kaniowskich, Zacisze, Pogonowskiego

czy Lindleya. Sukces woonerféw w todzi zainspirowat takze inne pol-
skie miasta do tego, by podjaé podobne kroki w poprawianiu jakoéci
przestrzeni ulic, a co za tym idzie - jakosci zycia mieszkancédw. Bardzo
szybko dotgczyty do niej m.in. Gdynia (ul. Abrahama), Krakdéw (ul.
Krupnicza) i Wroctaw (ul. $w. Antoniego).

Trzeba jednak przyznaé, ze czesto nie s3 to projekty spektakularne.
Kiedy pierwszy raz odwiedzitam t6dzkie woonerfy, pézniej tréjmiej-
skie i krakowskie, za kazdym razem miatam pewne, mikre, uktucie
niedosytu. Potrzebowatam jeszcze troche czasu, by zrozumie¢,
ze w tych miejscach nie chodzi o zaprojektowanie dizajnerskich form
i szalonych miejskich wnetrz, lecz o stworzenie miejsca, z ktérym lo-
kalna spotecznos¢ bedzie sie identyfikowata i, w ktéorym bedzie sie
swobodnie czuta nie tylko w chwili otwarcia, ale przez kolejne, dtugie
lata. Nietrudno jest zrobié cos$ oszatamiajgcego, dziwnego, krzykliwe-
go, oryginalnego, kontrowersyjnego. Takie projekty oczywiscie tez
sg wazne, jednak kiedy chodzi o codzienne zycie ludzi, trzeba miec
na uwadze ich komfort, poczucie bezpieczenstwa i zrozumienia dla
przestrzeni, ktérej doswiadczaja.

O tym, ze zmienia sie sposob funk-

cjonowania ulicy informuja nie tylko

znaki drogowe, ale takze zmiana

nawierzchni oraz delikatne podnie-

sienie woonerfowej ulicy wzgledem

asfaltowej jezdni. Dzieki temu, juz na

samym wjezdzie, kierowcy zwalniaja

i sg bardziej uwazni.
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Woonerfy na ulicach: Pogonow-

skiego, Lipowej, Zacisze czy 28

Putku Strzelcéw Kaniowskich maja

zdecydowanie inny charakter, niz

te potozone blizej ulicy Piotrkow-

skiej. Tu postawiono na bardziej

utylitarne, codzienne funkcje

przestrzeni. Sa miejsca parkingo-

we dla mieszkancéw, sg meble

miejskie o bardziej swobodnym

charakterze, pojawito sie tez sporo

nasadzen - juz nie tylko drzew,

lecz takze krzewdw, zidt i kwiatéw.

Ubrana w swego rodzaju ogrédki

roslinno$¢, zacheca i mobilizuje lo-

kalng spotecznos$¢ do dbania o nie.

Mam tez taka intuicje, ze nawet najwiekszy mitosnik ugadzetowionej
przestrzeni miejskiej zmeczytby sie, gdyby kazdego dnia, przez kilka
lat, miat przechodzi¢ przez krzykliwie kolorowa ulice, albo siedzieé
na moze i dizajnerskiej tawce, ale za to takiej, na ktorej niemozliwo-
écig jest wytrzymad diuzej, niz pie¢ minut. Te rzeczy w projektowaniu
przestrzeni wspolnych, szczegdlnie tak intymnych jak miejskie po-
dworce, sa kluczowe. Przesadzajac z formg, albo zbyt rozbudowanym
programem, mozna mieszkancdw z niej najzwyczajniej w Swiecie wy-
kurzyé, wystraszyc i zniecheci¢ do korzystania.

Szczesliwie, coraz czesciej moéwi sie o tym, ze przestrzenie publiczne
powinny by¢ niedoprojektowane. A wiec takie, w ktérych projektanci
dajg pewien zarys, ramy przestrzeni, w ktorej znajda sie uzytkownicy,
ale zostawiajg im pole do wtasnej interpretacji i podjecia spontanicz-
nych aktywnosci.

Na Starym Polesiu, w wyniku rewita-

lizacji, powstaty przyjazne przestrze-

nie petne zieleni i miejsc do siedze-

nia. Na zdjeciu powyzej zieleniec przy

skrzyzowaniu ulicy Pogonowskiego

z ulicg Legionéw.
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- Miejski salon. Israels Plads Ten plac ma wszystko.

- w Kopenhadze
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Miejski salon. Israels Plads
w Kopenhadze

«Historia Israels Plads jest odzwierciedleniem historii transformacji
Kopenhagi [1]" - pisza architekci z wysmienitego dunskiego biura
projektowego COBE, wspétautorzy projektu rewitalizacji Israels
Plads w Kopenhadze. Dzieki ich wiedzy, doswiadczeniu i wrazliwo-
$ci, mieszkancy stolicy po ponad szescdziesieciu latach odzyskali,
a zarazem zyskali jedno z najciekawszych miejsc na mapie miasta.

Israels Plads to najwiekszy plac stolicy Danii. Liczy 12.500 m? po-
wierzchni i jest potozony w samym jej centrum, w miejscu, w kté-
rym jeszcze w |l potowie XIX wieku biegty miejskie mury obronne.
Decyzje o ich rozebraniu podjeto w zwigzku z rosngca w szybkim
tempie liczba ludnosci, a co za tym idzie - pogarszajacymi sie wa-
runkami zaréwno sanitarnymi, jak i zycia na co dzien [2]. Nie sposob
tu nie wspomnied o Ferdynandzie Meldahlu [3], dunskim architekcie,
cztonku Krélewskiej Dunskiej Akademii Sztuk (Det Kongelige Danske
Kunstakademi), ktory walczyt wéweczas o to, by mury obronne zasta-
pi¢ pierscieniem parkow, na wzér wiedenskiej RingstralSe [4]. Nie-
stety bez skutku.

Rozbiérka fortyfikacji otaczajgcych miasto umozliwita mu swobodny
rozwdj, lub, jesli ktos tak woli - swobodne i czesto niekontrolowane
rozlewanie sie. Pomimo to, obecnie przyjmuje sie, ze Il potowa XIX
wieku byta dla Kopenhagi okresem dynamicznego rozrostu teryto-
rialnego, urbanizacji i industrializacji [4].

U progu ostatniej dekady XIX stulecia, w kwietniu 1889 roku, na po-
wstatym w wyniku rozbiorki muréw miejskich placu, otwarto stynny
z czasem targ warzywny, Grgnttorvet, na ktory towary dostarczano
niemal wprost ze statké4w cumujgcych w kopenhaskim porcie [5].
Targ dziatat preznie i nieprzerwanie az do lat 50. XX wieku, kiedy to ze
wzgledu na malejace zainteresowanie, przeniesiono go do innej dziel-
nicy, a placem zawtadnety... samochody.

Kilka dobrych lat pézniej, w 1968 roku, zmieniono réwniez jego na-

zwe wiasnie na Israels Plads, dla uczczenia pamieci przesladowanych
przez nazistow w czasie Il wojny Swiatowej Zydow [5].

Israels Plads i Kopenhaga ostatnich dekad XX wieku wpisujg sie
w smutng skadinad historie miast niemal catej éwczesnej Europy.
Kontynentu wciaz zachty$nietego zachwytem motoryzacja i poste-
pem produkcji, namnazaniem kolejnych blaszanych puszek na czte-
rech kétkach, na ktére pdzniej trzeba byto znalezé zaréwno miejsce
do czekania na swojego wtasciciela, jak i niezliczone kilometry be-
tonowych wsteg i korytarzy, ktérymi te mogtyby sie przemieszczad.
Mozna powiedzied, ze od potowy XX wieku Israels Plads byt niczym
wiecej, jak sypialnig dla samochodéw. Cho¢ podobno znalezli sie wte-
dy i tacy, ktérzy niestrudzenie lawirowali pomiedzy zaparkowanymi
autami ze swoimi pupilami w pilnej potrzebie, co poszerzatoby pro-
gram tego miejsca o toalete dla psow [6]. Z dzisiejszej perspektywy
az trudno sobie wyobrazi¢ to morze aut upchnietych na ogromnym
placu, w otoczeniu tak pieknej przeciez zieleni i architektury.

Na przetomie konca XX i poczatku XXI wieku, wtadze miasta stusznie

Widok na Israels Plads podczas

szkolnej przerwy. Nad bezpieczen-

stwem uczniéw czuwajg wychowaw-

cy w charakterystycznych, odbla-

skowych kamizelkach. Po prawej

stronie, tetnigce zyciem hale targowe

Torvehallerne, zaprojektowane przez

Hansa Petera Hagensa i oddane
do uzytku w 2011 roku.
Fot. Rasmus Hjortshej © COBE
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W tak przemyslanej przestrzeni

publicznej nie mogto zabrakngé

schodéw! Na Israels Plads s3 one

nawet dwustronne - otwierajg sie

zaroéwno na przestrzen placu, jak

i przejscie pomiedzy placem a @r-

stedparken. Schody skrywaja tez

wjazd do garazu podziemnego.

zatem postawity i sobie, i mieszkancom pytanie, czy taka sytuacja
na Israels Plads nadal powinna mieé miejsce. Juz wéwczas $wia-
domos¢ i wiedza mieszkancow na temat tego, jak winny wygladac
przestrzenie miast, w ktérych zyja - i to nie tylko Kopenhagi, ale co-
raz wiekszej liczby osrodkow miejskich na catym $wiecie - wyraznie
wzrastata, dlatego odpowiedz byta oczywista. Wtodarze nie mogli da-
lej pozwalaé na to, by w dobie zageszczania miast, tak wielki, piekny
i, co najwazniejsze, potozony w centrum miasta obszar, petnit funkcje
jedynie parkingu.

W zwigzku z tym, w sierpniu 2007 roku dziesie¢ dunskich biur pro-
jektowych zostato zaproszonych przez wtadze miejskie Kopenha-
gi do dyskusiji na temat koniecznos$ci odnowy placu. Spésréd nich
wybrano trzy, ktore kilka miesiecy pozniej wziety udziat w konkur-
sie na projekt jego rewitalizacji, cho¢ zdaje sig, ze bardziej stusznym
okresleniem bytaby tutaj transformacja.

Projektowanie placow miejskich, czy przestrzeni publicznych w ogo-
le, wigze sie z dwiema istotnymi rzeczami: po pierwsze, z nadaniem

odpowiedniego ksztattu, urbanistycznych ram i estetyki wybrane;j
przestrzeni, a po drugie, z takim zaprojektowaniem jej scenariusza,
by miejsce to zawsze tetnito zyciem, niezaleznie od pory dnia, roku
czy aury. Dlatego tak wazne jest, by w procesie tworzenia koncep-
cji uczestniczyli nie tylko architekci, ale takze przedstawiciele innych
dziedzin, jak chociazby historycy, socjologowie, inzynierowie czy
ekonomisci, ktérzy wspieraja swojg ekspercka wiedza projektantow.
Gtoéwng wytyczng przedstawiong przez konkursowe jury byto zacho-
wanie istniejgcych funkcji placu, przy jednoczesnym nadaniu im no-
woczesnych ram estetycznych, jak rowniez otwarciu tej przestrzeni
na nowe mozliwosci, uzytkownikéw i zastosowania [9]. Méwiac naj-
prosciej - w projekcie nalezato ,jakos” ukry¢ parking i tkwigce na nim
samochody.

Zwycieski zespét w sktadzie: COBE, Sweco Architects, Niras, profesor
Morten Straede oraz Barslund potraktowat to zadanie niemal literalnie
i, 6z, zamidtt problem samochodéw pod dywan [1]. Projektanci za-
proponowali bowiem, jak sami to okreslili, ,latajacy miejski dywan”
(u«flying urban carpet”), ktérym przykryto to, co dotychczas znaj-

Dzi$, zamiast jednolitej, ciggnacej

sie po horyzont masy samocho-

dow, na placu tetni miejskie zycie,

integrujace wszystkie pokolenia.
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Umieszczone na dwéch przeciw-

legtych krancach placu schody,

z jednej strony stanowia $wietne

punkty do siedzenia i obserwa-

cji tego, co dzieje sie na placu,

z drugiej, stanowig swego rodzaju

domkniecie kompozycji. Dzieki

nim, pomimo, ze plac jest dosy¢

duzy, sprawia wrazenie kameralne-

go i przytulnego.

dowato sie na placu, czyli setki samochodéw. Dzieki tak prostemu
zabiegowi, zyskano parking podziemny i wspomniane juz wczesniej
12.500 m? wolnej powierzchni do wykorzystania dla ludzi.

Posadzka placu rzeczywiscie znajduje sie kilkadziesigt centyme-
trow powyzej poziomu przylegajgcych do niego ulic, dajac wrazenie
unoszenia sie nad ziemig. Dodatkowo, uniesiono w goére pétnocno-
-wschodnig oraz potudniowo-zachodnia krawedz placu, dzieki czemu
jego $rodek zamienit sie w niecke, a cata przestrzen zyskata na lekko-
éci. Nie jest to zabieg jedynie estetyczny: pod tymi ptynnymi wznie-
sieniami zaprojektowano wjazdy do podziemnego garazu (mieszcza-
cego ponad tysigc miejsc parkingowych), a na nich zaprojektowano
betonowe siedziska w formie schodéw, ktdre sg swietnym punktem
widokowym. Siedzac na najwyzszym stopniu, mozna obserwowad
toczace sie na placu zycie.

Nie ma najlepszej pory na odwiedzenie tego miejsca. Israels Plads
zdaje sie tetnié zyciem niemal catg dobe, przez siedem dni w tygo-
dniu. Gtéwnym tego powodem jest Swietnie przemyslany i zaprojek-

towany program tego miejsca i towarzyszaca temu infrastruktura.
W tej jednej przestrzeni moga aktywnie spedzac czas uzytkowni-
cy w kazdym wieku, w kazdej kondycji i z kazdej grupy spotecznej,
Co sprzyja integracji, wymianie mysli, mieszaniu sie pokolen czy ucze-
niu sie od siebie, obserwujac i przygladajac sie sobie wzajemnie.

W dni robocze na placu krolujg przede wszystkim dzieci z pobliskiej
szkoty. Pod okiem wychowawcdw, na wyznaczonym do tego boisku
otoczonym wysokg siatka (przez niektérych ztosliwie nazywanym
klatka dla ptakéw), uczga sie gry w koszykéwke. Inne dzieci korzysta-
ja z miekkiej, gumowej nawierzchni (wykonanej z podeszw starych
trampek firmy Nike poddanych recyklingowi [1]) otaczajacej boisko,
gdzie ¢wicza figury i akrobacje gimnastyczne. W czasie dtugiej prze-
rwy dzieciaki rbwniez spedzaja czas na placu - wiosna i latem najcze-
$ciej siadajg w matych grupkach na przyjemnie nagrzanej od storca
posadzce i wspdlnie jedza drugie $niadanie. Zima - szalejg w $niegu.

W porze lunchu na plac przychodzg takze pracownicy z okolicznych
biur. Ubrani czesto w eleganckie garnitury i garsonki, panowie i panie

Sztuczny potok zasilany jest przez

zgromadzong wode deszczowa.
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Jednym z gtéwnych elementow

placu jest boisko sportowe, oto-

czone charakterystyczng siatka.

Nie jest ,typowg” siatka o matych

oczkach, przez ktéra niewiele

widac, lecz pozostaje azurowa,

tworzac raczej ciekawy detal, niz

wyrazng granice. Mimo to, ztosliwi

nazywaja ja klatka dla ptakow.

siadajg bez zastanowienia bezposrednio na betonowych stopniach-
-siedziskach, z ktérych majg widok na caty plac. Wyciagaja swoje eko-
pudetka z ekojedzeniem i konsumujac z wolna, oddaja sie dyskusjom
i rozmowom.

Pod roztozystymi drzewami, wokét ktérych w formie drewnianych
pierécieni pomyslane sg tawki, zobaczy¢é mozna pograzonych w lek-
turze lub spontanicznej rozmowie senioréw, albo wrecz przeciwnie
- bacznie przygladajacych sie wnuczetom, ktére dokazuja na placyku
dla poczatkujgcych deskorolkarzy i rowerzystow na BMX-ach.

Dzieki odpowiedniemu zaprojektowaniu urbanistyki tego miejsca,
ma sie wrazenie, ze wszyscy uzytkownicy, ktorzy w danej chwili
znajduja sie na placu, spedzaja ten czas niejako wspdlnie, a okazje
do nawigzania kontaktu, nie tylko wzrokowego, o ktérym wspomi-
nata chociazby Lyn Lofland [7], wrecz sie namnazajg. Moze to wynik
mentalnosci Dunczykéw, moze jedynie mieszkancow tej konkretnej
przestrzeni, ale uderzajaca jest ich swoboda dziatania w tym miejscu.
Jak gdyby nie istniata granica pomiedzy tym, co wypada, a tym, cze-

go raczej w przestrzeni publicznej nie przystoi. Dla przyktadu, mozna
to poréwnac do przestrzeni publicznych w Polsce, szczegdlnie prze-
strzeni placow miejskich, na ktérych bardzo czesto uzytkownicy za-
chowujg sie z powsciagliwoscia, a nawet nie$miatoscig, niczym w za-
aranzowanej scenografii, w ktérej wypada odgrywad konkretne role
i modele zachowania. Niejednokrotnie bywa tez tak, ze place miej-
skie petnig raczej role reprezentacyjng, dostojng, niemal wyniosta.
Sa zaprojektowane w sposéb, ktéry z marszu eliminuje spontaniczne
zachowanie, o grze w pitke czy jezdzie na hulajnodze nie wspomina-
jac. Myslimy o takich miejscach raczej jako o Placu Miejskim, przez
wielkie P i M, niz po prostu o przestrzeni publicznej, z ktérej mozemy
korzysta¢ w niemal kazdy mozliwy, spontaniczny i kreatywny sposob.

Nalezy podkresli¢, ze Israels Plads w Kopenhadze to nie tylko scena
dla codziennego zycia spotecznego mieszkancédw, ale takze zréwno-
wazone przedsiewziecie inzynieryjne. Konstrukcja i struktura placu
pomyslane sg w ten sposdb, by zbierat i gromadzit wode opadows
na wypadek suszy. W czasie, gdy opady sa regularne, zgromadzona
woda zasila sztuczny potok, ktéry jest niemata atrakcjg, szczegdlnie

W ciagu tygodnia, Israels Plads

zamienia sie w boisko dla dzieci

z pobliskiej szkoty. Odbywaja sie

tutaj zarébwno zajecia z wychowania

fizycznego, jak i przerwy pomiedzy

lekcjami. Dzieci chetnie wyleguja sie

na nagrzanej od stonca, gumowej

nawierzchni, wokét boiska do koszy-

kowki.
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Kazde drzewo na placu otoczo-

ne jest drewnianym siedziskiem

w ksztafcie pierscienia. Dodatko-

wo, niektore fragmenty uzupetnio-

ne s3 o oparcie, co zwieksza kom-

fort uzytkowania, chociazby, przez

osoby starsze. Stwarza to takze

warunki do tego, by zostac tu

dtuzej, niz tylko na chwile.

dla dzieci. Bez watpienia czesto jest tez punktem wyjscia do rozmo-
wy z najmtodszymi o ekologii, zrwnowazonym projektowaniu i ko-
niecznosci dbania o srodowisko.

Israels Plads to jedno z tych miejsc w Kopenhadze, do ktérych chce
sie wracac. W czasach, kiedy tak duzo méwi sie o koniecznosci po-
wstrzymania postepujacego urban sprawl, czyli procesu rozlewania
sie miast, przy jednoczesnym dazeniu do ich zageszczenia, niemal
oczywistym rozwigzaniem wydaje sie takie projektowanie przestrzeni
miejskich, ktére beda wielofunkcyjne nie tylko w wymiarze urbani-
stycznym czy projektowym, ale rowniez, a wiasciwie przede wszyst-
kim - programowym. Israels Plads wydaje sie by¢ niemal podreczni-
kowym przyktadem takiego miejsca: w ciggu dnia - boisko szkolne,
popotudniami - przestrzen do spacerowania, boisko do koszykéw-
ki i skatepark, wieczorami - miejsce spotkan, rozmoéw i wspolnych
kolacji. W weekendy natomiast - miejsce wystepéw zespotéow mu-
zycznych, zgromadzen lokalnej spotecznosci, piknikow rodzinnych
i pchlich targow ze skandynawskim dizajnem Il potowy XX wieku.

Co réwnie wspaniate, turysci wcigz majg niewielkg $wiadomosc¢ tego

miejsca. Zdaja sie oni kumulowac¢ w oddalonych od placu Nyhavn,
Christiani czy przy pomniku Syrenki, dzieki czemu faktycznie stuzy
on przede wszystkim mieszkancom, lokalsom, a tylko niekiedy po-
jawiaja sie tutaj mitosnicy urbanistyki, dizajnu i architektury, ktérzy
ukradkiem fotografuja miejsce i zycie, ktére sie w nim toczy.

Israels Plads wpisuje sie takze w wieloletnig juz miejskga strategie,
ktéra ma na celu promowanie miejskiego zycia i stwarzania po temu
warunkoéw tak spotecznych, jak i funkcjonalnych, przy jednoczesnym
minimalizowaniu ruchu samochodowego. U progu tego procesu
z cata pewnoscig mozna postawié osobe profesora Jana Gehla, dun-
skiego architekta i urbanisty, ktérego ksiazki, a w szczegélnosci , Zy-
cie miedzy budynkami. Uzytkowanie przestrzeni publicznych”, zrewo-
lucjonizowaty dotychczasowe spojrzenie na przestrzenie publiczne
w miastach.

Dzieki niemu juz w 1962 roku jedna z gtéwnych woéwczas arterii Ko-
penhagi, ulica Streget, zostata zamknieta dla ruchu samochodowego
i przeksztatcona w tetnigcy zyciem deptak i petni te funkcje do dzisiaj.

W przestrzeniach placéw publicznych

potrzebne s3 elementy, przy ktorych

ludzie beda mogli sie gromadzic.

Czasem jest to fontanna, a czasem

wiasnie drzewo. Projektanci mieli

$wietng intuicje, by umiesci¢ pod

nimi siedziska. Dzieki temu, w prze-

strzeni placu, utworzyty sie nasycone

zyciem miejskim i sprzyjajace sponta-

nicznej integracji punkty.
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W weekendy i dni wolne, na placu organizowane s3 festyny rodzinne, targi

staroci czy wystepy zespotow muzycznych. Czasem wszystkie jednocze-

$nie. Za kazdym razem jestem pod ogromnym wrazeniem swobody z jaka

przebywajacy tu ludzie traktujg przestrzen placu i toczace sie na nim zycie

miejskie. Dla poréwnania, kiedy przygladam sie placom miejskim w Polsce,

czesto mam wrazenie pewnej od$wietnosci, niedzielnosci. Odgrywania

scenek w zadanej scenografii. Kazdy nieco sie pilnuje, troche lepiej sie

ubierze. Zamiast roztozy¢ sie wygodnie do gory brzuchem, ludzie przy-

siadajg na taweczkach, jakby bojac sie, ze beda na nich siedziec¢ za dtugo.

Ze kto zwrdci im na to uwage. Na Israels Plads czesto tak bardzo onie-

$miela mnie naturalno$¢ wszystkich ludzi wokét, ze niezrecznie jest mi

robi¢ zdjecia. Ich zachowanie i rozeémiane twarze zdajg sie wtedy méwic:

Ot, dzien jak co dzien! Co tu fotografowad?

Od tego czasu w dunskiej stolicy podobne transformacje przeprowa-
dzono na ponad 100.000 m?(!) powierzchni miasta i dazy sie do tego,
by juz w 2025 roku mieszkancy Kopenhagi spedzali w miejscach pu-
blicznych o 20% wiecej czasu, niz obecnie [1].

Przy catym (uzasadnionym) zachwycie Israels Plads, nalezy jednak
zwrécic¢ uwage na to, ze padaja rowniez stowa krytyki, ktore pod-
kreslajg, ze projektantom zwycieskiej koncepcji przyszto pracowad
w bardzo dogodnej przestrzeni - sgsiedztwo duzego, leciwego parku
publicznego @rstedparken od strony pétnocnej oraz hali spozywczej
Torvehallerne od potudnia pozwolito, by na placu skupiono sie na in-
nych aktywnoséciach, ktérych tamte miejsca nie oferuja. | odwrotnie
- na placu nie byto konieczne szukanie miejsca czy to na kawiarnie,
czy na okazate kepy drzew, pod ktorymi uzytkownicy mogliby sie
schowad w upalne dni. Pojawiajg sie tez gtosy, ze projekt wtasciwie
nie jest innowacyjny i tworczy i jedynie ubrat funkcje, ktore bylty tutaj
w przesztosci, w nowoczesng i tadna szate. Ale, czyz nie takie wtasnie
byto ich zadanie? | faktycznie, trzeba przyzna¢, ze usytuowanie placu
jest wyjatkowo korzystne, ale dzieki temu przeciez, Israels Plads wraz
z placem z halg targowa oraz parkiem, budujg jedng, spojna i przede
wszystkim ogromna i multifunkcjonalng przestrzen publiczna w sa-
mym sercu Kopenhagi.

Israels Plads graniczy bezposred-

nio z parkiem @rstedparken, ktéry

powstat tu w latach 70. XIX wieku,

w miejscu dawnych fortyfikacji.
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W poszukiwaniu
przestrzeni idealnej

Wspdiczesne miasta to struktury niezwykle dynamiczne. Postepujaca globalizacja, ptywy mi-
grujacej klasy sredniej, rosnaca liczba ludnosci, siegajgca zenitu konsumpcja i coraz silniejszy
trend przechodzenia zycia spotecznego do strefy wirtualnej sprawiajg, ze dzisiejsze wyobra-
zenie miejskich przestrzeni publicznych jest rozmyta wersja tej, ktérg postugiwano sie jeszcze
na poczatku XX wieku.

Dzi$, zaréwno poznawanie miasta, jak i codzienne zycie jego mieszkancéw w duzym stopniu
odbywa sie za pomocga narzedzi i technologii cyfrowych. Wplywa to na zmiane postrzegania
miejskich przestrzeni publicznych oraz na sposéb korzystania z nich. Wirtualny $wiat, nie-
wymagajacy wyjscia z domu, bywa czesto bardziej atrakcyjny i komfortowy niz przestrzen
rzeczywista, co przektada sie na malejace znaczenie przestrzeni publicznych jako obszaréw
spotkania i integracji spotecznej. Potrzeba indywidualnego doswiadczania przestrzeni miasta
wydaje sie wiec, niestety, przegrywac dzis z powszechna kulturg social medioéw, w ktérej, aby
zainteresowad, a nawet sktoni¢ ludzi do przyjazdu w dane miejsce, trzeba je wczesniej zare-
klamowac¢ w Internecie [1].

Ta niepocieszajaca tendencja ma przetozenie chociazby na jako$¢ przedstawianych na porta-
lach dla architektéw i projektantow tresci, ktére bardzo czesto sa rezultatem bezrefleksyjnego
powielania krazacych w ,sieci” informacji. llos¢ opracowan niebedacych wynikiem wiasnych
poszukiwan w realnej przestrzeni, lecz bazujacych jedynie na dostepnych w Internecie fotogra-
fiach, a przy tym brak znamion indywidualnej mysli jest razgca. Rzecz jasna, takie opracowania
sa pewng bazg wiedzy i punktem wyjscia, jednak wydaje sig, ze i w tej sferze, era wiecznego
pospiechu i idacej z nim czesto w parze niechlujnosci, daje sie we znaki. Jak wieksza bytaby
wartosc tych tekstow, gdyby ich autorzy rzeczywiscie [osobiscie] doswiadczyli opisywanych
przez siebie przestrzeni!

Warto wiec podjac prébe odwrdcenia tego trendu i udowodnienia, ze indywidualne doswiad-
czanie przestrzeni rzeczywiscie pomaga w lepszym jej rozumieniu i bardziej $wiadomej percep-
cji. W przypadku architektéw, urbanistéw i projektantow moze miec to kluczowe przetozenie
na jako$¢ koncepcji, ktore tworza. Zdobyte w ten sposéb doswiadczenie moze zostad takze
przekute w skuteczne narzedzia i programy edukacyjne inspirujgce w zakresie postrzegania
i rozumienia miasta oraz miejskich przestrzeni publicznych.

O tym, jak wazne jest indywidualne doswiadczanie przestrzeni publicznych przekonatam sie
podczas wyjazdéw badawczych, ktore zorganizowatam dla siebie w ramach pracy nad niniejsza

ksiazky. Czasem wystarczyto wejs¢ na plac od innej strony, by zupetnie zmienit swoje oblicze.
Bardzo szybko zrozumiatam dlaczego, badajgc miasto, Kevin Lynch wykorzystat kamere, a Jan
Gehl zaangazowat zespét studentow, ktorzy przez kilka dni obserwowali wybrane przestrzenie,
szkicowali i zapisywali swoje refleksje. Ciagta zmiennosé, dynamika, przeobrazanie sie to cechy
dobrze zaprojektowanych przestrzeni publicznych. W ten sposob widaé, ze wchodzg w interak-
cje z uzytkownikami, ze tworzg z nimi nowe sensy. Wiele tez zalezy od emocji, nastroju, pod-
staw kulturowych odbiorcy. Projektujac przestrzenie publiczne trzeba mie¢ wiec na uwadze,
ze kazdy cztowiek odbiera dang przestrzen inaczej. Teoretycznie wszyscy patrza na to samo,
ale kazdy widzi to, na co jest intelektualnie i emocjonalnie przygotowany.

Potrzeba zrozumienia roli, jakg petnig przestrzenie publiczne we wspoétczesnych miastach za-
prowadzita mnie w dziesigtki miejsc w kraju i zagranica. Nie wszystkie zostaty opisane w tej
ksiagzce, co podyktowane byto przede wszystkim nastepujacg obserwacja, ze pomimo wyste-
powania w roznych kregach kulturowych i rozciggtosciach geograficznych, majg one wiele cech
wspdlnych i mozna uja¢ je w okreslone grupy. Przestrzenie przedstawione w ksigzce sg wiec
reprezentacja dla konkretnych zagadnien i rozwigzan projektowych w przestrzeni. Ich podziat
na przestrzenie: tymczasowe, sztuki, czasu wolnego, integracji, zieleni, nabrzezy, ruchu i trans-
portu oraz odzyskane jest wynikiem subiektywnych obserwacji i tego, co w moim odczuciu
jest ich cechg dominujaca.

Doswiadczenie przedstawionych w ksigzce przestrzeni tymczasowych pokazuje, ze czasem
wystarczy prosty gest w przestrzeni, by jg zmieni¢. Zmieni¢ nie tylko wizualnie, ale takze
funkcjonalnie. Te, czesto spontaniczne, decyzje i pomysty sg bodzcem do powaznych zmian
w przestrzeni miasta. Sg gtosem w dyskusji na temat tego, jak przestrzenie publiczne powin-
ny wygladac i funkcjonowaé. Czasami wystarczy jeden dzien, nawet kilka godzin, by pokaza¢
mieszkancom, w jak innej przestrzeni mogliby zy¢ na co dzien. Rolg przestrzeni tymczasowych
jest zatem uswiadamianie, namacalne ilustrowanie wyobrazen o danym miejscu. Takie prze-
strzenie petnia tez funkcje edukacyjng, poszerzajaca horyzonty, zmieniajaca perspektywe. Sg
przestrzenia spotkania i dialogu, w ktérej zdecydowane dziatanie pobudza do dyskusji, wymia-
ny mysli i pomystéw. Sg wiec to niezwykle wazne i potrzebne wytwory miasto - i kulturotwor-
cze. Dzieki nim wspoétczesne miasta i spotecznosci rozwijaja sie, chetniej eksperymentuja
i w bardzo szybki sposéb znajdujg najlepsze dla siebie rozwigzania, projekty i kierunki rozwoju.

Przyktady realizacji w rozdziale poswieconemu przestrzeniom sztuki opowiadajg o tym,
ze funkcja sztuki w przestrzeni publicznej nie jest jedynie jej estetyzacja i upiekszanie, lecz
takze prowokowanie do zatrzymania sie na chwile i zastanowienia. Sztuka w przestrzeni miasta
to nie tylko rzezby i pomniki, lecz instalacje artystyczne i drobne manifesty, ktére sg nieocenio-
nym nosnikiem historii wczes$niej nieopowiedzianych. Rolg przestrzeni czasu wolnego z kolei,
jest dostarczanie przyjemnosci. Tworzenie warunkéw do tego, by zrelaksowad sie i wypocza¢,
chocby przez chwile. Niektore z przedstawionych w ksigzce miejsc sg jednak przyktadem na to,
ze projektujac takie przestrzenie czasem bardzo fatwo jest sie zatracic i zwyczajnie przesadzi¢,
tracac z pola widzenia istote i role projektu.
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Realizacje przedstawione w rozdziale ,Przestrzenie integracji” mdéwig o roli przestrzeni pu-
blicznych jako srodka do scalania i regeneracji lokalnej spotecznosci. Dobrze zaprojektowane
przestrzenie miejskie moga postuzy¢ jako narzedzie do niwelowania nawet wieloletnich wyrw
w spoteczno-przestrzennej strukturze miasta. Odpowiednio zaprojektowane przestrzenie
miejskie moga pomoéc w odbudowie relacji miedzyludzkich i sta¢ sie przestrzenia dialogu i in-
tegracji.

W dobie rozrastajgcych sie miast i wszechobecnego betonu, réwniez rola przestrzeni zielo-
nych jest nieoceniona. Przedstawione w ksigzce przyktady pokazuja rozmaite préby ratowania
skrawkéw zieleni, ktére w miastach jeszcze zostaty. Réwniez rosnaca swiadomosé postepu-
jacych zmian klimatycznych skfaniajg kolejne miasta do podjecia dziatan, dzieki ktérym stang
sie zrbwnowazonymi, przyjaznymi miejscami do zycia. Zamienianie miejskich placéw w chto-
nace wode opadowa “gabki”, taki kwietne zamiast wypielegnowanych trawnikéw czy pasieki
na dachach instytucji kultury to tylko niektére z rozwigzan, jakie stosuje sie we wspdtczesnych
przestrzeniach publicznych.

W rozdziale ,Przestrzenie nabrzezy” oméwione zostaty przyktady zrewitalizowanych przestrze-
ni bulwarow, waterfrontow i dzielnic portowych, ktére w przesztosci byty wyrwami w miejskiej
tkance, a dzi$, poprzez odpowiednie ich zaprojektowanie, s3 ostojami zycia miejskiego. Ich rolg
jest odbudowywanie poczucia tozsamosci i relacji mieszkancéw z rzeka albo morzem.

+Przestrzenie ruchu i transportu” pokazuja, ze wspotczesne przestrzenie publiczne to nie tylko
skwery, parki i place, lecz takze infrastruktura sieci komunikacji miejskiej. To w jaki sposob
zaprojektowane sg drogi i éciezki rowerowe, potaczenia autobusowe, przystanki, stacje metra
etc. ma realny wptyw na jakos¢ zycia mieszkancow.

W ostatnim rozdziale, ktéry po$wiecony jest przestrzeniom ,odzyskanym’”, najsilniej wybrzmie-
wajaca rola przestrzeni publicznych jest petniene funkcji wspdtczesnej agory, miejsca przecina-
nia sie codziennych $ciezek mieszkancow. Bycia przestrzenig do spotkania ,innego”, nowego,
nieznanego. Dzieki temu wspdiczesne spotecznosci stale rozwijajg sie, a miasto pozostaje
dynamicznym, nieskonczonym tworem, ktéry wzrasta wraz z nimi.

Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola to proces poszukiwania, doswiadczania,
obserwowania i préby zrozumienia przestrzeni publicznych. Ich roli, zakresu oddziatywania
na miasta i zyjacych w nich ludzi. W Internecie i literaturze mozna znalez¢ wiele poradnikéw
traktujgcych o tym jak zaprojektowac idealng przestrzen publiczng w miescie. Czy ma to sens?
Z pewnoscig jest jakims punktem wyjscia, bazg do dyskusji i dalszych dociekan. Jednak znacz-
nie istotniejsze jest to, ze kazde miasto, kazda spotecznosd i kazda przestrzen publiczna sa
niepowtarzalne i wyjatkowe i nalezy je traktowad indywidualnie. Jak pisze Piotr Lorens: ,kaz-
da kultura ma swéj wtasny sposob porzadkowania przestrzeni - wyraza sie to w okreslaniu
dystansu miedzyludzkiego, sposobu zachowania w przestrzeni publicznej itp. Nie istnieje
wiec uniwersalny model przestrzeni idealnej - w kazdej kulturze bedzie on inny. Kopiowanie

wzorcow z innych kultur powoduje zatem - intencjonalne lub nie - wrazenie obcosci. Wyni-
ka to z powiazania form przestrzennych z okreslonymi tresciami spotecznymi. Przyktadowo,
wielko$é domow, ich wystrdj i stan zachowania informuja nas o statusie spotecznym miesz-
kancow. Natomiast przestrzenie uliczne uzna¢ mozna za obraz zakodowanej historii miasta
- albowiem architektura wyraza ewolucyjne zmiany styléw, gustéw czy mody - jest wiec prze-
kazem historii i kultury danego miejsca [3]"

Przedstawione w ksigzce przyktady w wiekszosci sg wynikiem zrozumienia konkretnej prze-
strzeni, jej potencjatu, mozliwosci i potrzeb, i opracowania na tej podstawie odpowiedniego
programu, a pozniej projektu. Czytelna jest zatem ich rola. Miejsca, w ktérych sie to z wielu
powoddw nie udato, dzi$ wyraznie to sygnalizujg, chociazby niewielka frekwencjg i powolnym
podupadaniem. Bardzo tatwo jest bowiem zapomniec¢ o miejscu, z ktérym jako mieszkancy sie
nie identyfikujemy, ktérego nie rozumiemy, ktére nie wchodzi z nami w interakcje.

Podréze badawcze nauczyly mnie wiele o Swiecie, o miastach, o przestrzeni, o projektowaniu
i o0 ludziach. Kazde takie doswiadczenie byto dla mnie kolejna lekcjg i bodzcem do dalszego po-
gtebiania wiedzy na temat natury miasta i jego przestrzeni. W swoich poszukiwaniach staratam
sie zobaczy¢ i zrozumied jak najwiecej. Najpierw z tego, czego doéwiadczam i cowidze,
pdzniej - z tego, czego sie dowiaduje: z ksigzek, artykutéw, filmow. To wszystko zbudowato
w mojej gtowie catosciowe obrazy konkretnych miejsc, ktore, mam taka nadzieje, udato mi
sie przetozy¢ na strony tej ksigzki. Dzi$, wiem, ze, aby zrozumied dang przestrzen, trzeba jej
doswiadczyd. Poby¢ w tym miejscu choc¢by chwile, poobserwowac. To dla mnie ogromna war-
tosd tego projektu. Do$wiadczanie i percepcja przestrzeni staty sie dla mnie waznym zagadnie-
niem, ktére chce i bede rozwijaé w swojej dalszej pracy artystycznej, badawczej i dydaktyczne;j.
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+Plac Defilad". Tymczasowa aranzacja przestrzeni przed Patacem Kultury i Nauki
w Warszawie. Stot publiczny (fot. M. Urbanska, 2018).

+Plac Defilad". Drewniane meble miejskie (fot. M. Urbanska, 2018).

«Plac Defilad”. Stéf publiczny (fot. M. Urbanska, 2018).

»Otwarta Zgbkowska" w Warszawie. Widok na ulice Zgbkowska od strony ulicy Tar-
gowej (fot. M. Urbanska, 2018).

»Otwarta Zgbkowska" w Warszawie. Miejskie aktywnosci (fot. M. Urbanska, 2018).
+Otwarta Zabkowska” w Warszawie. Meble miejskie (fot. M. Urbanska, 2018).
PARK(ing) Day w Poznaniu. Pas Kultury na ulicy Za Bramka (fot. M. Urbanska, 2017).
PARK(ing) Day w Poznaniu. Zaaranzowane miejsca parkingowe przed kawiarnig Pta-
sie Radio na ulicy Kosciuszki (fot. M. Urbanska, 2017).

PARK(ing) Day w Poznaniu. Zaaranzowane miejsca parkingowe przed jedng z kawiarn
na ulicy Taczaka (fot. M. Urbanska, 2017).

Przystan Sztuki w Poznaniu. Widok na dziedziniec ze schoddéw biurowca Battyk (fot.
M. Urbanska, 2019).

Przystan Sztuki w Poznaniu. Siedziska miejskie na ulicy Zwierzynieckiej (fot. M.
Urbanska, 2019).

Przystan Sztuki w Poznaniu. Widok od ulicy Zwierzynieckiej (fot. M. Urbanska, 2019).
Przystan Sztuki w Poznaniu. ,Totemy" Alicji Biatej. ,Totem 02" (fot. M. Urbanska,
2019).

Przystan Sztuki w Poznaniu. ,Totemy" Alicji Biatej. Widok ze schodéw budynku Con-
cordia Design (fot. M. Urbanska, 2019).

+Morske orgulje” autorstwa Nikoli Basicia w Zadarze (fot. M. Urbanska, 2018).
+Pozdrav suncu” autorstwa Nikoli Basicia w Zadarze (fot. M. Urbanska, 2018).
«Pozdrav suncu” (fot. M. Urbanska, 2018).

+Pozdrav suncu”. Nocny spektakl (fot. M. Urbanska, 2018).

+Pozdrav suncu”. Nocny spektakl (fot. M. Urbanska, 2018).

Plac Petara Zoranicia w Zadarze. Projekt: Kostrendi¢ x Krebel Arhitekti (fot. M. Urban-
ska, 2018).

Plac Petara Zoranicia w Zadarze. (fot. 1, 3 D. Fabijani¢)

Plac Petara Zoranicia w Zadarze. (fot. 2 © Kostrenci¢ x Krebel Arhitekti)

Plac Petara Zoranicia w Zadarze. (fot. M. Urbanska, 2018).

Muzeum Nauki NEMO w Amsterdamie projektu Renzo Piano. Widok na dach (fot.
M. Urbanska, 2017).



Bibliografia, przypisy i spis ilustracji

Przestrzenie wspdlne. Badania nad przestrzeniami publicznymi i ich rola

352

n v nu on

[ )}

o un o o n o unuunuouonooon o un uov

o nouononononon

.64

.64
.65
. 65
.69

.70
.71

75

.76
.82

.84
.85

86
87
88
89
90

.91
.95

.96
.97

.98
.99
.100

101

102

.103
.104
111
.112
. 113
.114

115

.116

117

.118

Muzeum Nauki NEMO. Widok na budynek i wejscie na publiczny plac na dachu (fot.
M. Urbanska, 2017).

Muzeum Nauki NEMO. Instalacja wodna (fot. M. Urbanska, 2017).

Muzeum Nauki NEMO. Betonowe stopnie i instalacja wodna (fot. M. Urbanska, 2017).
Muzeum Nauki NEMO. Betonowe stopnie i siedziska (fot. M. Urbanska, 2017).
Hauser Plads w Kopenhadze projektu Polyform i Karres en Brands (fot. M. Urbanska,
2018).

Hauser Plads (fot. M. Urbanska, 2018).

Hauser Plads (fot. M. Urbanska, 2018).

Charlotte Ammundsens Plads projektu biura 1:1 Landskab (fot. M. Urbanska, 2019).
Charlotte Ammundsens Plads (fot. M. Urbanska, 2019).

Madrid Rio projektu MRIO Arquitectos i West 8. Aleja spacerowa wzdtuz rzeki Man-
zanares (fot. M. Urbanska, 2019).

Madrid Rio. Przestrzen dla dzieci w Salén de Pinos (fot. M. Urbanska, 2019).

Madrid Rio. Salén de Pinos (fot. M. Urbanska, 2019).

Madrid Rio. Most Arganzuela projektu Dominique Perrault (fot. M. Urbanska, 2019).
Madrid Rio. Most Arganzuela projektu Dominique Perrault (fot. M. Urbanska, 2019).
Madrid Rio. Avenida de Portugal (fot. A. Mdller).

Madrid Rio. Avenida de Portugal (© Burgos & Garrido Arquitectos).

Madrid Rio. Panorama (© Burgos & Garrido Arquitectos).

Madrid Rio. Panorama (© Burgos & Garrido Arquitectos).

Superkilen projektu: BIG, Topotek 1 i Superflex. Plac Czerwony (© the Urban Land
Institute).

Superkilen. Zieleh na Mimers Plads (fot. M. Urbanska, 2017).

Superkilen. Marokanska fontanna i oémiornica z Japonii na Mimers Plads (fot. M.
Urbanska, 2017).

Superkilen. Plac Czerwony (fot. M. Urbanska, 2017).

Superkilen. Plac Czerwony (fot. M. Urbanska, 2017).

Superkilen. Chinskie palmy na Mimers Plads (fot. M. Urbanska, 2017).

Superkilen. Ludzie zgromadzeni wokét fontanny na Mimers Plads (fot. M. Urbanska,
2017).

Superkilen projektu. Plac Zielony (fot. M. Urbanska, 2017).

Superkilen. Mimers Plads (fot. M. Urbanska, 2017).

Superkilen. Mimers Plads latem i jesienig (fot. M. Urbanska, 2017).

Zielen w Berlinie. £aka kwietna miedzy pasami ruchu (fot. M. Urbanska, 2019).
Zielen w Berlinie. Zielen przyuliczna (fot. M. Urbanska, 2019).

Zielen w Berlinie. £gka kwietna (fot. M. Urbanska, 2019).

Zielen w Berlinie. Ogrody wertykalne (fot. M. Urbanska, 2019).

Zielen w Berlinie. Zielen przyuliczna (fot. M. Urbanska, 2019).

Brzozowa aleja wokot Potsdamer Platz (fot. M. Urbanska, 2019).

Brzozowa aleja wokot Potsdamer Platz (fot. M. Urbanska, 2019).

Bujne dziedzifnce Hackesche Héfe (fot. M. Urbanska, 2019).
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Bujne dziedzince Hackesche Héfe (fot. M. Urbanska, 2019).

Zielen, ktéra faczy sie z budynkiem Muzeum Zydowskiego projektu Daniela Libeskin-
da (fot. M. Urbanska, 2019).

Projekt zieleni i matej architektury przed budynkiem Filharmonii Berlinskiej projektu
Hansa Scharouna (fot. M. Urbanska, 2019).

+Podniebne ogrody” na dachu Centrum Centrum Spotkania Kultur w Lublinie projek-
tu Bolestawa Stelmacha (fot. M. Urbanska, 2019).

+Podniebne ogrody”. Sad i kawiarnia (fot. M. Urbanska, 2019).

~Podniebne ogrody”. £gka kwietna i ule Miejskiej Pasieki Artystycznej (fot. M. Urban-
ska, 2019).

Tasinge Plads w Kopenhadze projektu GHB Landskabsarkitekter a/s (fot. M. Urban-
ska, 2018).

Tasinge Plads. Przestrzen dla mieszkancow i instalacje: ,Deszczowe Parasole” oraz
+Krople Wody" (fot. M. Urbanska, 2018).

Tasinge Plads. Siedzisko ,Bglgen” (fot. M. Urbanska, 2018).

Tasinge Plads. Przestrzen dla mieszkancow i instalacje: ,Deszczowe Parasole” oraz
+Krople Wody" (fot. M. Urbanska, 2018).

Tasinge Plads. Przestrzen dla mieszkancow (fot. M. Urbanska, 2018).

Plac Europejski w Warszawie projektu Wirtz International Landscape Architects (fot.
M. Urbanska, 2018).

Plac Europejski. Instalacja ,Kocham Warszawe" (fot. M. Urbanska, 2018).

Plac Europejski. Instalacja ,Kocham Warszawe" (fot. M. Urbanska, 2018).

Plac Europejski. Zielen i woda (fot. M. Urbanska, 2018).

Eiffel Kert w Budapeszcie. Zielone schody (fot. M. Urbanska, 2019).

Eiffel Kert. Zielen i elementy matej architektury (fot. M. Urbanska, 2019).

Eiffel Kert. Miejskie zycie (fot. M. Urbanska, 2019).

Eiffel Kert w Budapeszcie. Zielone schody (fot. M. Urbanska, 2019).

Charlottehaven w Kopenhadze projektu biura SLA. Miskanty (fot. M. Urbanska, 2018).
Charlottehaven (fot. M. Urbanska, 2018).

Charlottehaven. Przestrzen wspodlna dla mieszkancéw (fot. M. Urbanska, 2018).
Kalvebod Bglge w Kopenhadze projektu KLAR i JDS Architects. Promenada (fot. M.
Urbanska, 2018).

Kalvebod Balge. Promenada (fot. M. Urbanska, 2018).

Kalvebod Balge. Wypozyczalnia sprzetow wodnych (fot. M. Urbanska, 2018).
Kalvebod Balge. Siedziska nad wodg (fot. M. Urbanska, 2018).

Kalvebod Bglge. £aczenie materiatéw: drewno, stal i beton (fot. M. Urbanska, 2018).
Opera Narodowa w Oslo projektu biura Snghetta. Zbocze (fot. M. Urbanska, 2017).
Opera Narodowa w Oslo. Drewniany kokon za taflg szkta (fot. M. Urbanska, 2017).
Opera Narodowa w Oslo. Siedziska i przestrzenie publiczne (fot. M. Urbanska, 2017).
Opera Narodowa w Oslo. Bryta (fot. M. Urbanska, 2017).

Opera Narodowa w Oslo. Wejscie (fot. M. Urbanska, 2017).

Opera Narodowa w Oslo. Przestrzen publiczna na styku morza i ladu (fot. M. Urban-
ska, 2017).
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Bulwary Wislane w Warszawie projektu RS Architektura Krajobrazu i Artchitecture.
Widok z wiezy widokowej (fot. M. Urbanska, 2018).

Bulwary Wislane w Warszawie. Widok z wiezy widokowej (fot. M. Urbanska, 2018).
Bulwary Wislane w Warszawie. Falujace siedziska (fot. M. Urbanska, 2018).

Bulwary Wislane w Warszawie. Wodny plac zabaw (fot. M. Urbanska, 2018).
Bulwary Wislane w Warszawie. ,Zacieniacze” (fot. M. Urbanska, 2018).

Bulwary Wislane w Warszawie. Plaza i rzezby w ksztatcie ryb (fot. M. Urbanska, 2018).
Bulwary Wislane w Warszawie. Promenada (fot. M. Urbanska, 2018).

Bulwary Wislane w Warszawie. Schody jako przestrzen integracji (fot. M. Urbanska,
2018).

Bulwary Wislane w Warszawie. Trawiaste schody (fot. M. Urbanska, 2018).

Bulwary Wislane w Warszawie. Schody na skarpie (fot. M. Urbanska, 2018).
Bulwary Wislane w Warszawie. Lampy przypominajace maszty i siedziska z kamienia
(fot. M. Urbanska, 2018).

Bulwary Wislane w Warszawie. Siedziska (fot. M. Urbanska, 2018).

Bulwary Wislane w Warszawie. Po zachodzie stonca (fot. M. Urbanska, 2018).
Osiedle BoO1 w Malmé. Promenada nadmorska (fot. M. Urbanska, 2017).

Osiedle Bo0O1 w Malmé. Ankarparken (fot. M. Urbanska, 2017).

Osiedle BoO1 w Malmé. Gérujacy nad osiedlem budynek Turning Torso projektu San-
tiago Calatravy (fot. M. Urbanska, 2017).

Osiedle BoO1 w Malmé. Przestrzenie publiczne (fot. M. Urbanska, 2017).

Osiedle BoO1 w Malmé. Przestrzenie publiczne (fot. M. Urbanska, 2017).

Osiedle Bo0O1 w Malmé. Formy zabudowy mieszkaniowej (fot. M. Urbanska, 2017).
Osiedle BoO1 w Malmé. Wewnetrzne ulice (fot. M. Urbanska, 2017).

Osiedle BoO1 w Malmé. Woda w przestrzeni osiedla (fot. M. Urbanska, 2017).
Osiedle Bo0O1 w Malmé. Wyzsza zabudowa od strony morza (fot. M. Urbanska, 2017).
Osiedle Bo0O1 w Malmé. Domy na wodzie (fot. M. Urbanska, 2017).

Osiedle Bo01 w Malmé. Promenada spacerowa i nadmorskie przestrzenie rekreacyj-
ne (fot. M. Urbanska, 2017).

Osiedle Bo01 w Malmé. Zielen i mata architektura w pasie nabrzeza (fot. M. Urban-
ska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Sygnalizacja swietlna dla rowerzystéw na
ulicy Nerrebrogade (fot. M. Urbanska, 2018).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. ,Sciezka kopenhaska” (fot. M. Urbanska,
2018).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. ,Sciezka kopenhaska” (fot. M. Urbarska,
2018).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Uchwycone kadry (fot. M. Urbanska, 2017).
Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Uchwycone kadry (fot. M. Urbanska, 2017).
Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Samozwanczy parking rowerowy na jedne;j
ze srédmiejskich ulic (fot. M. Urbanska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Rowerzysci w przestrzeniach publicznych
(fot. M. Urbanska, 2017).
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Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Havneringen (fot. M. Urbanska, 2018).
Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Rowerzysci w publicznych przestrzeniach
nabrzezy (fot. M. Urbanska, 2018).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Bryggebroen projektu biura Dissing + We-
itling (fot. M. Urbanska, 2018).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Cykelslangen projektu biura Dissing + We-
itling (fot. © Dissing + Weitling).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Cykelslangen projektu biura Dissing + We-
itling. Nabrzeze wzdtuz galerii handlowej Fisketorvet (fot. M. Urbanska, 2018).
Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Cirkelbroen projektu Olafura Eliassona (fot.
M. Urbanska, 2018).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Cirkelbroen projektu Olafura Eliassona (fot.
M. Urbanska, 2018).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Inderhavnsbroen projektu Studio Bednarski
(fot. M. Urbanska, 2018).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Niebezpieczny zjazd z Inderhavnsbroen (fot.
M. Urbanska, 2018).

Rowerowa infrastruktura w Kopenhadze. Przestrzenie dla pieszych i rowerzystéw na
moscie Inderhavnsbroen (fot. M. Urbanska, 2018).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Jednokierunkowa éciezka rowerowa od-
dzielona od pasa jezdnego kraweznikiem (fot. M. Urbanska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Charakterystyczna, czerwona $ciezka ro-
werowa (fot. M. Urbanska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Sciezki dla rowerzystéw biegnace zgodnie
z pasami jezdnymi dla samochodéw (fot. M. Urbanska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Stacja promu pieszo-rowerowego (fot.
M. Urbanska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Dworzec Centralny i parkingi rowerowe na
wodzie (fot. M. Urbanska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Parking rowerowy (fot. M. Urbanska,
2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Parking rowerowy (fot. M. Urbanska,
2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Sciezki rowerowe poza $cistym centrum
miasta (fot. M. Urbanska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Sciezki rowerowe poza $cistym centrum
miasta (fot. M. Urbanska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Sciezki rowerowe w historycznym centrum
miasta (fot. M. Urbanska, 2017).

Rowerowa infrastruktura w Amsterdamie. Charakterystyczna, czerwona $ciezka ro-
werowa (fot. M. Urbanska, 2017).

Plac Kalmana Szélla w Budapeszcie projektu biur: Epitész Stadié i Lépték-Terv (fot.
G. Kenéz).
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Plac Kalmana Szélla w Budapeszcie. Mata architektura, meble miejskie, nowe nasa-
dzenia i projekt posadzki (fot. M. Urbanska, 2019).

Plac Kalmana Szélla w Budapeszcie. Popotudniowy pospiech i gwar (fot. M. Urbanska,
2019).

Plac Kalmana Szélla w Budapeszcie. Zétte tramwaje (fot. M. Urbanska, 2019).
Alexanderplatz w Berlinie. Wejscie do stacji metra (fot. M. Urbanska, 2019).
Alexanderplatz w Berlinie jako przestrzen konsumpcji (fot. M. Urbanska, 2019).
Alexanderplatz w Berlinie. Fontanna Przyjazni Ludowej (fot. M. Urbanska, 2019).
Alexanderplatz w Berlinie. Zielen i siedziska na placu (fot. M. Urbanska, 2019).
Alexanderplatz w Berlinie. Zycie miejskie na placu (fot. M. Urbanska, 2019).
Alexanderplatz w Berlinie. Urania - Zegar czasu $wiatowego autorstwa Ericha Johna
(fot. M. Urbanska, 2019).

Alexanderplatz w Berlinie. Potaczenie réznych form przemieszczania sie i towarzy-
szacej im infrastruktury (fot. M. Urbanska, 2019).

Stacja Ngrreport w Kopenhadze projektu biur: COBE, Gottlieb Paludan Architects,
Sweco, Bartenbach LichtLabor i Aarsleff Rail. Szklany pawilon i rowerowe parkingi
(fot. M. Urbanska, 2018).

Stacja Nerreport w Kopenhadze (fot. M. Urbanska, 2018).

Stacja Nerreport w Kopenhadze. Parkingi rowerowe w delikatnych zagtebieniach,
tzw. t6zka rowerowe (bicycle beds) (fot. M. Urbanska, 2018).

Stacja Negrreport w Kopenhadze. Siedziska wokét wiez wentylujacych jako miejsce
spotkan i punkt zbidrek (fot. M. Urbanska, 2018).

Stacja Nerreport w Kopenhadze. Wieze wentylujace (fot. M. Urbanska, 2018).
Stacja Nerreport w Kopenhadze. Wieze wentylujace jako element nadajacy rytm
w przestrzeni miejskiej (fot. M. Urbanska, 2018).

Stacja Nerreport w Kopenhadze. Morze roweréw (fot. M. Urbanska, 2018).
Krakowskie Przedmiescie i plac Litewski w Lublinie. Widok z Wiezy Trynitarskiej (fot.
M. Urbanska, 2019).

Krakowskie Przedmiescie i plac Litewski w Lublinie. Mata architektura i woda w prze-
strzeni publicznej (fot. M. Urbanska, 2019).

Krakowskie Przedmiescie i plac Litewski w Lublinie. R6zne formy mebli miejskich
(fot. M. Urbanska, 2019).

Plac Litewski w Lublinie projektu biura IDEA. Fontanna w ksztatcie liscia jako domi-
nanta placu (fot. M. Urbanska, 2019).

Plac Litewski w Lublinie. Fontanna i budynek Patacu Rzadu Gubernialnego jako do-
petnienie kompozyciji (fot. M. Urbanska, 2019).

Plac Litewski w Lublinie. Okreslanie funkcji przestrzeni poprzez zmiane materiatow
i nawierzchni (fot. M. Urbanska, 2019).

Plac Litewski w Lublinie. Cze$¢ reprezentacyjna placu (fot. M. Urbanska, 2019).
Plac Litewski w Lublinie. Odlane z betonu siedziska ,rozrzucone” pomiedzy starymi
drzewami w czesci rekreacyjnej placu (fot. M. Urbanska, 2019).

Dziedziniec Urzedu Miasta Poznania. Meble miejskie projektu Atelier Starzak & Stre-
bicki (fot. M. Urbanska, 2018).
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Dziedziniec Urzedu Miasta Poznania. Meble w miejskiej przestrzeni publicznej moga
stuzy¢ nie tylko do siedzenia (fot. M. Urbanska, 2018).

Dziedziniec Urzedu Miasta Poznania. Donice z roslinnoscia (fot. M. Urbanska, 2018).
Dziedziniec Urzedu Miasta Poznania. Parking rowerowy (fot. M. Urbanska, 2018).
Woonerfy w todzi. Woonerf na ulicy 6 Sierpnia (fot. M. Urbanska, 2018).

Woonerfy w todzi. Woonerf na ulicy Traugutta. Czes¢ blizsza ulicy Piotrkowskiej (fot.
M. Urbanska, 2018).

Woonerfy w todzi. Kawiarniane ogrédki na ulicy Traugutta (fot. M. Urbanska, 2018).
Woonerfy w todzi. Reorganizacja ruchu i nowe nasadzenia na ulicy Traugutta (fot.
M. Urbanska, 2018).

Woonerfy w todzi. Woonerf na ulicy Piramowicza (fot. M. Urbanska, 2018).
Woonerfy w todzi. Mata architektura i przestrzenie wspoélne na ulicy Piramowicza
(fot. M. Urbanska, 2018).

Woonerfy w todzi. Woonerf na ulicy Pogonowskiego (fot. M. Urbanska, 2018).
Woonerfy w todzi. Oznaczenia o zmianie organizacji ruchu na ulicy Pogonowskiego
(fot. M. Urbanska, 2018).

Woonerfy w todzi. Zielence na ulicy Pogonowskiego (fot. M. Urbanska, 2018).
Woonerfy w todzi. Zieleniec na skrzyzowaniu ulic Pogonowskiego i Legionéw (fot.
M. Urbanska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze projektu COBE (fot. R. Hjortshej © COBE).

Israels Plads w Kopenhadze. Schody jako element budujgcy miejska przestrzen pu-
bliczng (fot. M. Urbanska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze. Zycie miejskie na placu (fot. M. Urbanska, 2018).
Israels Plads w Kopenhadze. Schody jako siedzisko w przestrzeni publicznej (fot. M.
Urbanska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze. Sztuczny potok (fot. M. Urbanska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze. Dzieci z pobliskiej szkoty spedzajg na placu przerwy (fot.
M. Urbanska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze. Dzieci z pobliskiej szkoty spedzaja na placu przerwy (fot.
M. Urbanska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze. Okragte siedziska pod drzewami jako miejsce odpoczyn-
ku (fot. M. Urbanska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze. Okragte siedziska pod drzewami jako miejsca spotkan
i spontanicznej integracji mieszkancow (fot. M. Urbanska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze. Miejskie aktywnosci: pchli targ, wystepy muzykdw i spo-
tkania w przestrzeni publicznej (fot. M. Urbanska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze. Wejscie na plac od strony @rstedparken (fot. M. Urban-
ska, 2018).

Israels Plads w Kopenhadze. Plac jako przestrzen zabawy (fot. M. Urbanska, 2018).






